REGULAMENTO GERAL DAS CAPITANIAS

Alteracdes introduzidas e com alguma legislacdo complementar

Decreto-Lei n.° 265/72
De 31 de julho

1. O Regulamento Geral das Capitanias, aprovado por Decreto de 1 de Dezembro de
1892, mais que um simples regulamento daquele organismo, tem constituido, desde citada
data, o diploma fundamental das actividades maritimas civis, designadamente no que
respeita a intervencéo do Ministério da Marinha nas mesmas actividades.

2. Ha pelo menos meio século que foi reconhecida a necessidade de actualizar
aquele diploma. Muitas tentativas foram feitas nesse sentido, mas a desactualizacdo das
disposicbes legais em vigor, a dispersdo da legislacdo relativa a matéria, a maneira
diferente como aquelas disposicdes tém sido interpretadas em diversos locais e em
diferentes ocasifes nunca permitiram que tal tarefa fosse cumprida com éxito.

3. Publica-se, agora, um novo Regulamento Geral das Capitanias. E de Prever que
apos a sua entrada em vigor venham a verificar-se omissdes ou a necessidade de
alteracdes. Todavia, julga-se, s6 assim possivel sair do ponto morto em que o assunto se
encontrava.

4. Tal como sucedeu com o Regulamento de 1892, o actual constitui o diploma
fundamental das actividades maritimas civis.

Hesitou-se sobre se seria de manter a antiga designagédo — Regulamento Geral das
Capitanias — ou se seria de adoptar uma designacdo mais adequada as matérias nele
tratadas. Por uma questéo de tradicéo, preferiu-se a primeira das citadas hipoteses.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 12 parte do n.° 2° do artigo 109° da Constituicao
o0 Governo decreta e eu promulgo, para valer como lei, 0 seguinte:

Regulamento Geral das Capitanias

Capitulo 1
ReparticGes Maritimas

Artigo 1.0 @
Reparticdes Maritimas

1. As reparticbes maritimas da metropole — capitanias dos portos e delegacbes
maritimas — séo 6rgdos externos da Direc¢do — Geral dos Servigos de Fomento Maritimo
(D.G.S.F.M.) destinados a desempenhar nas respectivas areas as funcdes que lhe estejam
ou forem atribuidas por lei e a fiscalizar o cumprimento das decisbes, e consequentes
procedimentos, da competéncia da mesma Direccdo Geral.

2. Revogado pelo D/L 44/02

3. No continente e ilhas adjacentes existem as respectivas reparticbes maritimas
constantes do quadro n.° 1 anexo a este diploma.

4. As reparticbes maritimas criam-se ou extinguem-se por decreto.

5. As reparticbes maritimas sdo consideradas reparticbes militares e ficam
exclusivamente sujeitas as competentes autoridades do Ministério da Marinha; o pessoal
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gue nelas presta servico s6 pode ser notificado pelas autoridades administrativas nos
mesmos termos em que pode ser feita a sua requisicao pelos tribunais civis.

Artigo 2.°
Limites das é&reas de jurisdicdo das reparticbes maritimas

1. As estremas das areas de jurisdicdo das reparticbes maritimas sdo as que figuram
no quadro n.°1 anexo a este diploma.

2. As estremas a que se refere o niamero anterior podem ser modificadas por portaria
do Ministério da Marinha desde que se trate de ajustes entre as diversas reparticbes
maritimas as areas de jurisdicdo que Ihes pertencem.

3. A determinacdo das estremas referidas nos nimeros anteriores a excepcdo das
gue confrontem com areas de jurisdicdo de pais estrangeiro, € definida por normas fixadas
por portaria do Ministério da Marinha.

4. Entre as estremas a que se referem os numeros anteriores, a jurisdicdo das
reparticbes maritimas abrange:

a) As aguas do mar, respectivos leitos e margens nas condicbes e limites em que

naqueles € exercida a jurisdi¢cdo do Estado Portugués;

b) As aguas interiores, respectivos leitos e margens até ao limite interior estabelecido

no quadro n.1 anexo a este diploma.

5. A jurisdicdo das reparticbes maritimas exerce-se sempre, fora das areas referidas
nos numeros anteriores, sobre toda a area portuaria e sobre as zonas de estaleiros de
construcdo naval, secas, tiradouros , tendais das artes de pesca e seus arraiais e outras
instalac6es de natureza semelhante, em parte situadas dentro das suas areas.

Artigo 3.0 @
Atribuicdes das Reparticdes Maritimas

1. As reparticdes maritimas incumbe principalmente cumprir e fazer cumprir as
disposic¢des legais relativas:

a) As marinhas de comércio, de pesca e de recreio, rebocadores e embarcacdes
auxiliares;

b) A industria da pesca;

c) A seguranca e disciplina da navegacg&o maritima, fluvial e lacustre;

d) A iluminacéo e sinalizacdo das margens para seguranca da navegacao;

e) A assisténcia a pessoas e embarcagdes em perigo com vista a salvacdo de vidas
humanas;

f) A disciplina nas praias e assisténcia aos banhistas;

g) A seguranca da exploracéo dos leitos das aguas;

h) Aos objectos achados no mar ou por este arrojados;

i) A poluicdo das aguas e margens;

f) Aos terrenos do dominio publico maritimo;

[) Aos inscritos maritimos.

2. As reparticbes maritimas incumbe também o policiamento geral das respectivas
areas de jurisdicao, sem prejuizo das atribui¢cdes policiais das autoridades portuarias.
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Artigo 4.°
Jurisdi¢cdo Maritima

1. Entende-se por jurisdicAo maritima a actividade exercida pelas autoridades
maritimas para o desempenho da sua competéncia.

2. As autoridades consulares ou navais exercem jurisdicdo maritima nas condi¢cdes
expressas na legislacdo em vigor.

Artigo 5.°
Capitaes de Portos e Delegados Maritimos

1. As capitanias dos portos e as delegacdes maritimas sdo chefiadas por oficiais da
Armada designados, respectivamente, por capitdes de portos e por delegados maritimos.

2. Os capitdes de portos estdo hierarquicamente subordinados ao intendente das
capitanias, principalmente no que respeita ao aspecto disciplinar e a coordenacdo do
funcionamento das capitanias, e dependem ainda:

a) Do director-geral dos Servicos de Fomento Maritimo, no exercicio de fun¢cdes que

digam respeito aos organismos da D.G.S.F.M. ndo mencionados na alinea c);

b) Dos chefes dos departamentos maritimos, para certos fins especiais estabelecidos

na legislagéo em vigor;

c) Dos directores do Instituto de Socorros a Naufragos (I.S.N.) e da Direccdo de

Fardéis (D.F.) no exercicio de funcBes que digam respeito a estes organismos da
D.G.S.F.M.

Artigo 6.°
Substituicdo dos Capitaes de Portos

A substituicdo dos capitdes de portos, nas suas faltas ou impedimentos, faz-se
sucessivamente :
a) Pelo adjunto mais graduado ou antigo;
b) Pelo oficial mais graduado ou antigo que preste servico na capitania;
c) Por outro oficial da Armada designado pelo director-geral dos Servigos de Fomento
Maritimo entre os oficiais que prestam servi¢o na respectiva Direccao-Geral.

Artigo 7.°
Revogado pelo D/L 44/02, de 2/3

Artigo 8.°
LotacOes das Reparticdes Maritimas

1. As lotacdes de pessoal militar e de pessoal civil de cada capitania ou delegacao
maritima séo fixadas, respectivamente, por portaria e por despacho do Ministro da Marinha,
podendo compreender:

a) Oficiais-adjuntos;

b) Patrao-mor;

c) Escrivao;

d) Pessoal do servico de policiamento maritimo;

e) Outro pessoal militar da Armada ou do Q. P. C. M. M.

2- Nas portarias ou despachos referidos no numero anterior seréo fixados os postos e
classes ou categorias dos Oficiais-adjuntos, dos patrées-mores, dos escrivdes e do
restante pessoal em servi¢o na reparticdo maritima.
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Artigo 9.°
Competéncia dos Capitaes de portos e dos Delegados Maritimos

1. Os capitdes de portos e delegados maritimos tém a competéncia disciplinar
prevista:
a) No Regulamento de Disciplina Militar, no que se refere aos militares e civis que
prestam servico nas suas capitanias ou delegacdes maritimas;
b) No Cddigo Penal e Disciplinar da Marinha Mercante (C. P. D. M. M.), no que
respeita aos individuos e circunstancias em que o mesmo Caodigo é aplicavel.
2. Para além do disposto no numero anterior, os capitdes de portos e delegados
maritimos tém a competéncia penal disciplinar constante deste diploma e de outra
legislacao referente as autoridades maritimas.

Artigo 10.°
Competéncia dos Capitdes de Portos

Revogado pelo D/L 44/02, de 2/3, estando estas competéncias definidas neste D/L

Artigo 11.°
Competéncia dos Delegados Maritimos
Revogado pelo D/L 44/02, de 2/3

Artigo 12.°
Competéncia dos Oficiais- Adjuntos

Aos Oficiais-adjuntos compete auxiliar os chefes das reparticbes maritimas nos
termos fixados nos regulamentos internos das respectivas reparticbes e chefiar o servigco
de policiamento maritimo por delegacao daquele.

Artigo 13.°
Competéncia dos Patroes-Mores

Compete, em geral, aos patrées-mores auxiliar os chefes das reparticdes maritimas,
observando as ordens e instru¢cdes que estes lhes derem em forma legal, cabendo-lhes
especialmente:

a) Propor tudo que possa concorrer para desenvolvimento e melhoria do servico;

b) Ter a seu cargo as embarcacbes e material maritimo afectados a reparticao,
velando pela sua conservacao, e detalhar e fiscalizar o pessoal empregado no
respectivo servico;

c) Dirigir e fiscalizar o servico de sinais da reparticdo maritima e velar pela
conservacgao do respectivo material;

d) Registar, em livro apropriado, os servicos executados, material consumido ou
inutilizado, ocorréncias dignas de mencao e informagdes que julgar Uteis, relativas
ao servico, submetendo, diariamente, esse livro a visto do chefe da reparticao;

e) Inspeccionar, quando necessario, as embarcac¢des nacionais, no que respeita ao
aparelho, ferros, amarras, farois, embarcacdes miudas, meios de salvacdo e mais
pertences;

f) Auxiliar, quando determinado pelo chefe da reparticdo maritima, o lancamento ao
mar de embarcacdes e fiscalizar esse langamento quando ndo seja executado por
técnicos de construcao naval,

g) Verificar, na medida do exequivel e conforme as circunstancias de tempo, mar e
correntes e as condicbes dos portos, especialmente dos ancoradouros, cais e
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varadouros, e sem prejuizo do disposto no n.°3 do artigo 10.°, a forma como as
embarcacdes estdo fundeadas, amarradas, atracadas ou varadas e se as
amarracoes fixas se conservam nas respectivas posicdes, atendendo
especialmente ao cumprimento das disposi¢cOes de seguranca relativas a pessoal e
material, passageiros e carga,

h) Colaborar no servigco de policiamento maritimo que incumbe a respectiva reparticdo
maritima, especialmente quanto ao cumprimento das disposicdes legais
respeitantes a embarcacoes e a fiscalizacdo da pesca,;

i) Prestar a colaboracdo que resulte das suas funcdes ou dos seus conhecimentos
profissionais, em caso de sinistro maritimo e socorros a naufragos;

j) Tomar parte nas vistorias e exames que se realizem na area de jurisdicdo da sua
reparticdo maritima, quando a sua colaboracdo seja requerida por lei ou pelos seus
conhecimentos profissionais.

Artigo 14.°
Competéncia dos Escrivaes

Compete, em geral, aos escrivaes dirigir e executar o servigco de secretaria e auxiliar
os chefes das reparticbes maritimas, observando as ordens e instrucdes que estes lhes
derem em forma legal, cabendo-lhes especialmente:

a) Autenticar, pessoalmente, os termos, autos, certiddes e documentos passados pela

reparticdo maritima que devam ser assinados pelo respectivo chefe;

b) Ter a seu cargo o mobiliario, livros e outro material da reparticdo maritima que néo

devam estar a cargo de outro funcionario;

c) Lavrar os registos de propriedade das embarcacdes e assina-los com o chefe da

reparticdo maritima;

d) Receber o registar as importancias relativas as receitas que, por leia, compete a

reparticdo maritima cobrar. desde que ndo haja na reparticdo outro funcionario a
guem isso deva competir.

Artigo 15.0Y
Finalidade o constituicdo do servi¢co de policiamento maritimo

1. O servico de policiamento maritimo tem por fim colaborar na prevencdo da
criminalidade, assegurar o cumprimento das leis e regulamentos maritimos e efectuar o
policiamento geral das areas das reparticbes maritimas.

2. O pessoal do servico de policiamento compreende:

a) O pessoal Corpo da Policia Maritima (.C. P. M.) para esse efeito destacado nas

reparticbes maritimas;

b) Os cabos-de-mar;

c) Os militares da Armada designados, a titulo temporario, para desempenhar

servigos de policiamento maritimo.

3. Na falta do pessoal a que se refere o n.°2, podem os capitdes de portos utilizar, em
servi¢co de policiamento maritimo, elementos suficientemente qualificados do troco do mar,
do Q.P.C.M.M
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Artigo 16.0%
Competéncia do servigo de policiamento maritimo

1- Compete ao servi¢o de policiamento maritimo:

a) Fazer o policiamento geral da area de jurisdicdo maritima e das actividades a esta
sujeitas, atendendo especialmente:

l) As zonas de pesca 0 seus arraiais, ao exercicio da pesca e de apanha de
mariscos, moluscos e plantas marinhas e a observancia, nas praias, do R. A. B.
P.

2) A verificacdo da seguranca das pranchas de acesso as embarcacfes, a
manutencdo da ordem e da regularidade do servico de embarque e
desembarque das pessoas nos cais de atracacdo e nos pontdes flutuantes que
sirvam de cais de atracacdo a embarcacfes de trafego local;

b) Fazer o policiamento geral das embarca¢cdes mercantes nacionais e intervir para
estabelecer a ordem a bordo de embarcagcbes mercantes estrangeiras,
independentemente de qualquer formalidade, sempre que houver perigo para a
seguranca de outras embarcacdes, perturbacdo da tranquilidade do porto ou
estiverem envolvidos cidadéos portugueses o0 ainda quando, tratando-se somente
de membros da tripulacdo, de nacionalidade estrangeira, a sua intervengcao seja
requerida pelo consul do pais a que pertencer a embarcacdo ou pelo respectivo
comandante;

c) Apreender, com as formalidades legais, coisas furtadas na area da jurisdicéao
maritima, fazendo a sua entrega no chefe da reparticdo maritima para lhes ser
dado o destino legal;

d) Visitar as embarcacdes mercantes nacionais e estrangeiras, para a conferéncia da
lista de passageiros e rol de matricula;

e) Impedir que a chegada das embarcacdes e antes de ser passada a visita de saude
e das outras autoridades e, a saida dos portos, depois de desembaracadas,
atraqguem outras embarcacdes ou entrem a bordo quaisquer individuos n&o
autorizados;

f) Manter a liberdade de trabalho em todas as circunstancias em que possa ser
prejudicado;

g) Fiscalizar o servigo de vigilancia que nas embarcagGes mercantes nacionais deve
ser mantido pelas respectivas tripulacdes;

h) Impedir o lancamento ou despejo em quaisquer aguas da area de jurisdicdo
maritima da respectiva reparticdo, praias e demais locais da mesma area, de
liguidos e substancias residuais nocivas, tais como produtos petroliferos ou
misturas que os contenham, entulhos, lixos, lastro das embarcacgfes, quaisquer
plantas marinhas e substancias toxicas, que de algum modo possam poluir as
aguas ou margens ou ser prejudicais para a higiene publica, fauna e flora
maritimas e conservagao dos fundos;

i) Impedir a acumulacdo de pequenas embarcacdes proximos de outras maiores,
principalmente junto dos portalés;

j) Vigiar o cumprimento dos preceitos relativos a regularidade e seguranca do trafego
local e & seguranca e comodidade dos passageiros;

[) No que respeita ao dominio publico maritimo:

1) Velar pela sua guarda e conservacao;

2) Verificar as licencas concedidas para usos privativos desse dominio e fiscalizar
esse uso;
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3) Noticiar ao chefe da reparticdo maritima, mediante auto de ocorréncia, 0s actos
de utilizacao abusiva de qualquer parcela dominial, competindo aquele proceder
de acordo com a legislacdo em vigor;

4) Participar ao chefe da reparticdo maritima o inicio de quaisquer trabalhos e
obras conducentes a usos privativos, devidamente licenciados, de qualquer
parcela dominial,

m) Vigiar a observancia das licencas concedidas pelas reparticbes maritimas;

n) Cumprir os mandados expedidos pelo chefe da reparticdo maritima;

0) Prestar e receber o auxilio o cooperacéo referidos na alinea o) do n.° 1 do artigo
10.°, dando conhecimento do facto ao chefe da respectiva reparticdo maritima;

p) Capturar os delinquentes nos casos em que a lei o permitir e com as formalidades
ai previstas;

q) Levantar os autos de transgressao;

r) Reprimir as infracgdes fiscais nos termos do contencioso aduaneiro;

s) Prestar, em caso de sinistro maritimo, o auxilio necessario para o salvamento de
vidas humanas, requisitando para tal fim o pessoal e material maritimos que
existam no local;

t) Requisitar, sempre que indispensavel para o desempenho da sua funcéo,
embarcacdes particulares, comunicando o facto ao chefe da reparticdo maritima;

u) Informar o chefe da reparticdo maritima sobre:

1) O aparecimento de cascos de embarcacfbes naufragadas, destrocos, material
flutuante ou submerso e, de um modo geral, todos os factos de que possa
resultar prejuizo para a navegacao e pesca,;

2) O aparecimento de cadaveres, sem prejuizo de imediatamente os fazer
resguardar convenientemente, bem como o local onde se encontrem, até chegar
a autoridade competente;

3) Embarcacfes que, pelo seu estado, especialmente do casco, aparelho ou
velame, ndo parecam dever continuar ao servigo a que se destinam;

4) Qualquer sinistro maritimo, fazendo igual comunicacao a autoridade aduaneira;

5) Irregularidades ou anomalias relativas a iluminacgéo e balizagem;

6) Quaisquer outras ocorréncias ou Irregularidades que se verifiquem nas areas de
jurisdicdo maritima, ainda que estranhas a competéncia da autoridade maritima.

2. Ao pessoal a que se referem as alineas b) e ¢) do n.° 2 do artigo anterior ndo

compete, exclusivamente, o servi¢o de policiamento maritimo, cabendo-lhe ainda auxiliar o
Patrao-mor no desempenho de todas as suas outras funcdes e 0 escrivdo no servico de
secretaria.

Artigo 17.0®
Competéncias do C.P.M.

1. Ao C. P.M., cuja competéncia sO se exerce na area de jurisdicdo maritima, além

das funcgdes referidas no n.°1 do artigo anterior e nas condi¢cdes da alinea a) do n.°2 do
artigo 15.°, compete ainda:

hY

a) Proceder a instrucdo preparatoria dos processos por infraccdes maritimas nas
capitanias que tenham destacamentos permanentes atribuidos e naquelas onde
seja solicitada ou ordenada a sua colaboracéao;

b) Colaborar com o0s oOrgaos privativos de policia judiciaria na prevencao da
criminalidade habitual.

2. A actividade do C. P. M. exerce-se por intermeédio de:

a) Destacamentos permanentes atribuidos as reparticbes maritimas;
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b) Agentes destacados para coadjuvar os chefes das reparticbes maritimas na

instrucé@o preparatéria de processos.

3. A actividade do C. P. M. deva ser exercida com pleno conhecimento do capitdo do
porto respectivo.

4. Os elementos do C. P. M., guando em diligéncias de investigacao, mesmo fora da
area de jurisdicdo maritima, tém entrada livre nas casas e recintos de espectaculos ou de
outras diversdes, nas estacdes de caminho de ferro e aer6dromos comerciais, nas sedes
das associagOes de recreio e, em geral, em todos os lugares onde se realizem reunides
publicas ou onde seja permitido o acesso ao publico mediante o pagamento de uma taxa,
ou a realizacao de certa despesa, ou a apresentacdo do bilhete que qualquer pessoa possa
obter.

5. Para a realizardo de diligéncias de investigacdo, o pessoal do C. P. M. pode
entrar, mesmo fora da area de jurisdicdo maritima, independentemente de quaisquer
formalidades, em estabelecimentos comerciais, industriais ou de assisténcia, assim como
em escritérios, oficinas, reparticdes publicas ou outras quaisquer instalacbes que nao
tenham a natureza de domicilio particular, desde eu sejam prevenidos 0s respectivos
donos, gerentes ou directores, salvo no caso de diligéncia urgente, que podera efectuar-se
independentemente de prevencdo, mas, sempre que possivel e sem inconveniente para as
investigacdes policiais, na presenca de empregados ou representantes dos donos,
gerentes ou directores do estabelecimento reparticdo ou instalacdo visitada.

6. Tudo quanto for observado nos locais referidos nos dais numeras anteriores,
mesmo que nao interesse directamente a fungédo do C. P. M., constitui segredo profissional
e 0 abuso das prerrogativas concedidas € infrac¢ao disciplinar grave.

Artigo 18.°
Competéncia do restante pessoal militar e civil

Ao pessoal a que se refere a alinea e) do n.° | do artigo 8.° cabem as fungdes que, de
acordo com 0s respectivos postos e classes ou categorias e especialidades, Ihe sejam
atribuidas nos regulamentos das respectivas reparticdes.

Capitulo Il
Classificacdo das embarcacgdes nacionais

Artigo 19.0?

Classificacdo das embarcacdes quanto as actividades a que se destinam

1. As embarcagbes da marinha nacional, incluindo as do Estado nédo pertencentes a
Armada, a forcas e servicos de seguranca interna e a outros 6rgdos do Estado com
atribuicdes de fiscalizagdo maritima, em conformidade com as actividades a que se
destinam, classificam-se em:

a) De comércio;

b) De pesca;

c) De recreio;

d) Rebocadores;

e) De investigacéo;

f) Auxiliares;

g) Outras do Estado.

2. As embarcacbes a que se referem as alineas a), b), d) e f) do niUmero anterior
constituem a marinha mercante e designam-se por embarcacées mercantes.
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3. As embarcacbes a que se referem as alineas a),b) e ¢) do n.° 1 constituem,
respectivamente, as marinhas de comércio, de pesca e de recreio.

4. Para efeitos do presente diploma, embarcacao é todo o engenho ou aparelho de
qualquer natureza, excepto um hidrovido amarado, utilizado ou susceptivel de ser utilizado
como meio de transporte sobre agua.

Artigo 19°A @
Embarcacdes de alta velocidade

De acordo com legislacdo especifica, as embarcacdes nacionais podem ser
classificadas como embarcacdes de alta velocidade, independentemente das actividades a
gue se destinam.

Artigo 20.°
Embarcacdes de comércio

EmbarcacBes de comércio sdo as destinadas ao transporte de pessoas e de carga,
mesmo quando desprovidas de meios de propulsdo, considerando-se como tal as que s6
podem navegar por meio de rebocadores.

Artigo 21.°

Embarcacdes de pesca
(Revogado pelo n.°1 do artigo 35° do Dec-Lei 278/87 de 07Jul)

Artigo 22.°

Embarcacdes de recreio
Revogado pelo D/L 567/99, de 23/12, no que se refere & ndutica de recreio

Embarcacbes de recreio sdo as que se empregam nos desportos nauticos, na pesca
desportiva ou em simples entretenimento, sem quaisquer fins lucrativos para 0s seus
utentes ou proprietarios.

Artigo 23.°
Rebocadores

1. Rebocadores sdo embarcacbes de propulsdo mecanica destinadas a conduzir
outras por meio de cabos ou outros meios nao permanentes.

2. Os rebocadores especialmente preparados para o salvamento de navios em perigo
ou das suas tripulacdes e passageiros sdo designados por rebocadores salvadegos ou de
salvagéo.

Artigo 23.-A ¥

1. As embarcacdes de investigacdo sdao as que dotadas de meios de propulsdo
mecanica se destinam, consoante a sua aptidao técnica, a investigacao cientifica, oceanica
ou costeira.

2. As embarcacbes referidas no numero anterior ficam sujeitas ao regime legal
aplicavel as embarcacdes auxiliares

© Aditado pelo D/L 249/90, de 1/8
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Artigo 24.°
Embarcacdes auxiliares

Embarcacgbes auxiliares sdo as que se empregam em servigos ndo abrangidos nos
artigos anteriores, mesmo as desprovidas de meios de propulséo, e cuja designacao lhes é
dada conforme o servico especial a que se destinam.

Artigo 25.°
Classificacdo das embarcacfes de comércio
guanto a area em que podem operar

As embarcacGes de comércio, quanto a area em que podem operar, classificam-se
em:

a) De trafego local;

b) De navegarao costeira nacional ou internacional;

c) De cabotagem;

d) De longo curso.

Artigo 26.°
Embarcacéao de trafego local

1. Embarcacdes de trafego local sdo as que operam dentro dos porto e respectivos
rios, rias, lagos, lagoas e esteiras e, em geral, dentro das &guas interiores da &rea de
jurisdicéo da capitania ou delegacdo maritima em que estao registadas.

2. Na metropole é permitido as embarcacfes de trafego local fazer navegacédo
costeira nas seguintes zonas:

a) Entre Porto e Leixdes;

b) Entre Peniche e Berlenga;

c) Entre Lisboa e Cascais;

d) Entre Lisboa e Setubal,

e) Entre Setubal e Sines;

f) Entre Sines e Vila Nova de Milfontes;

g) Entre Lagos e Albufeira;

h) Entre Albufeira e Tavira,

i) Entre Tavira e Vila Real de Santo Antonio;

j) Entre as ilhas de S. Miguel e Santa. Maria;

l) Entre as ilhas do Faial, Pico, S. Jorge, Graciosa e Terceira;

m) Entre as ilhas das Flores e do Corvo;

n) Entre as ilhas da Madeira, Porto Santo, Desertas e Selvagens.

3. As embarcac0Oes de trafego local registadas nos portos incluidos em cada uma das
zonas mencionadas no numero anterior, sempre que pretendam utilizar-se da permisséo
citada, s6 o poderao fazer desde que:

a) A autoridade maritima respectiva reconheca, mediante vistoria, que estdo em
condicOes de realizar a viagem pretendida, tendo em conta o estado e qualidade da
embarcacdo em relacdo com o estado do tempo e sua previsdo para o periodo da
viagem;

b) Estejam munidas de certificado de navegabilidade.

4. As vistorias a que se refere a alinea a) do numero anterior ndo isentam a
embarcacdo das vistorias de manutencdo para se averiguar da sua conservagcéo e
condi¢cbes de seguranca.

5. O Ministro da Marinha pode, para embarcacfes de trafego local registadas na
metrépole, alterar, por portaria, as zonas especificadas no n.°2 deste artigo.
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Artigo 270 @
Embarcacdes de navegacéao costeira nacional

1. Embarcac¢bes de navegacao costeira nacional sdo as que s6 podem navegar ao
longo das costas nacionais, de um modo geral, a vista de terra, limitando-se a escalar
portos nacionais.

2. Na metropole, as embarcacdes referidas no numero anterior fazem navegacao
costeira nas seguintes zonas:

a) Para as registadas nos portos do continente - entre estes portos;

b) Para as registadas nos portos da Regido Autbnoma dos Agcores — entre quaisquer

portos das respectivas ilhas;

c) Para as registadas nos portos do arquipélago da Madeira - entre as ilhas da

Madeira, Porto Santo, Desertas e Selvagens.

3. Os limites referidos nos nimeros anteriores podem ser excedidos nas seguintes
condicoes:

a) Arribada forgada devidamente justificado;

b) Autorizacdo, caso por caso, por despacho do Ministro da Marinha.

Artigo 28.0 @
Embarcacdes de navegacao costeira internacional

1. Embarcacdes de navegacao costeira internacional sdo as que s0 podem navegar
ao longo das costas, de um modo geral, a vista de terra, praticando também portos
estrangeiros.

2. No continente, as embarcacdes referidas no numero anterior fazem navegacgéo
desde o porto de Bordéus, pelo estreito de Gibraltar, até ao porto de Marselha, ambos
incluidos, e na costa de Africa, desde o extremo sul de Marrocos, incluindo as ilhas
Canarias, até ao limite oriental da Tunisia.

Artigo 29.0 @
Embarcacdes de cabotagem

1. Embarcacdes de cabotagem sdo as que podem operar no alto mar em zonas cujos
limites sejam estabelecidos por disposicao legal.
2. As embarcacgOes de cabotagem registadas no continente navegam dentro de uma
zona que inclui:
a) Portos da costa atlantica da Europa, a sul do paralelo 61°, incluindo todos os do
mar Baltico e ilhas Britanicas;
b) Todos os portos do Mediterraneo e do mar Negro;
c) Portos da costa africana compreendidos entre o esteiro de Gibraltar e o extremo sul
da serra Leoa, incluindo as ilhas da Republica de Cabo Verde;
d) Todos os portos das Regides Autonomas dos Acores e da Madeira.

Artigo 30.°
Alteracdo dos limites da navegacéao costeira e de cabotagem

Os limites nos artigos 27.2, 28.°2, e 29.° podem ser modificados por portaria do Ministro
da Marinha.

@ Redaccao dada pela Port. 607/79, de 22/11
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Artigo 31.°
Estabelecimento dos limites da navegacao costeira internacional
e de cabotagem fora da metropole

Fora da metrépole, a fixacdo dos limites em que pode operar a navegacao costeira
internacional e de cabotagem carece de concordancia do Ministro da Marinha

Artigo 32.°
Embarcacao de longo curso

Embarcacédo de longo curso séo as que podem navegar sem limite de area.

Artigo 33.°
Classificacado das embarcacfes de comercio quanto a natureza
do transporte que efectuam

1. As embarcacdes de comeércio nacionais, quanto a natureza do transporte que
efectuam, classificam-se em:

a) De passageiros, as destinadas ao transporte de mais de doze passageiros;

b) De carga, as que nao sao de passageiros.

2. As embarcacdes de carga dividem-se, ainda, em:

a) De carga geral, as destinadas ao transporte de mercadorias de diversa natureza,

b) Especializadas, as que oferecerem a totalidade da sua capacidade de carga para
transporte de mercadoria ou mercadorias com caracteristicas uniformes em relacéo
as necessidades do transporte maritimo.

3. As embarcacdes de comércio podem ainda receber as seguintes designacoes

acessorias;

a) Paquete - embarcacdo a qual € concedida carta de patente para transporte de
malas de correio, encomendas e outros valores postais;

b) Embarcacfes de passageiros de convés, de peregrinos ou de emigrantes - as
julgadas aptas a tais transportes nos termos da legislacdo em vigor e das
convencgOdes internacionais respectivas.

4. A classificacdo de embarcacbes de passageiros, para efeitos da cobranca das
imposic¢des portudrias, continuara a, fazer-se nos termos dos diplomas especiais aplicaveis,
independentemente do disposto no presente diploma.

5. A classificacdo a que se refere 0 n.°2 pode ser alterada por portaria do Ministro da
Marinha.

Artigo 34.°
Classificacao das embarcacdes de pesca,

incluindo as de cetaceos, quanto a area em que podem operar
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 35.°

Embarcacdes de pesca local
(Revogado pelo n.°1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 36.°

Embarcacdes de pesca costeira
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 37.°

Embarcacdes de pesca do alto
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)
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Artigo 38.°

Embarcacdes de pesca longinqua
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 39.°
Classificacado das embarcacdes de pesca

guanto a natureza da exploracdo econémica
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 40.°
Classificacao das embarcacdes de pesca

guanto as artes ou sistemas que utilizam na captura do pesca
(Revogado pelo n.°1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 41.°
Classificacado das embarcacdes de pesca

guanto as espécies de pescado a cuja captura se destinam
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

Artigo 42.°

Condicionamento da actividade das embarcacdes de pesca
(Revogado pelo n.° 1 do art® 35° do Dec-Lei 278/87)

artigo 43.0 0

Classificacao das embarcacdes de recreio, rebocadores e embarcacdes
Auxiliares quanto a area em que podem operar

1. As embarcacdes de recreio, os rebocadores e as embarcacdes auxiliares, quanto a
area em gque podem operar, classificam-se em:

a) Locais ou de porto;

b) Costeiros;

c) Do alto.

2. O Ministro da Marinha pode estabelecer outras classes, por meio de portaria.

3. As embarcacdes de recreio, além das disposicdes consignadas no .presente
diploma, regulam-se por legislagdo especial e gozam dos privilégios fixados nessa
legislacdo, estando, porém, sujeitas a fiscalizacdo das reparticbes maritimas e demais
autoridades, a qual sera sempre exercida quando tais embarcacdes pretendam navegar
nas areas que correspondem a sua classificacdo como costeiras ou do alto.

Artigo 44.°
Regulamentacdo sanitaria em vigor

A classificacdo de embarcacdes estabelecida pelo presente diploma em nada influi
sobre as prescricdes e medidas constantes dos regulamentos sanitarios em vigor.

) Revogado pelo D/L 567/99, de 23/12, no que se refere as embarcagdes de recreio

13



Capitulo llI
Aquisicao, construcao ou modificacdo de embarcacdes

Artigo 450 W
Definicdo de aquisicao, construgcado ou modificacdo de embarcacdes

Para efeitos do presente diploma, considera-se:

a) Aquisicdo - a integracdo, por acto entre vivos ou mortis causa, no patrimonio de
uma pessoa singular ou colectiva, de uma embarcacdo ja construida ou em
construcao;

b) Construcao - o fabrico de uma embarcacéao;

c) Aquisicdo ou construcdo de substituicdo - a aquisicdo ou construcdo destinada a
substituir uma unidade de igual classificacao;

d) Nova aquisicdo ou nova construcdo - a aquisicdo ou construcdo destinada a
efectivamente aumentar o numero das unidades de igual classificacdo que
pertencem a frota nacional;

e) Modificacéo - toda a actividade dirigida a reconstruir uma embarcacéo ou a alterar
as suas caracteristicas principais.

Artigo 46.0 @
Aquisicao, construcdo ou modificacédo de
embarcacdes de comércio

1. A aquisicéo e construcdo de embarcacgdes de comercio sédo reguladas por diplomas
especiais, sem prejuizo do disposto neste Regulamento.
2. A modificacdo de embarcacdes de comércio que importe mudanca da sua

classificacao fica sujeita as disposicdes legais referidas no nimero anterior.
3. (Revogado pelo art® 11 do Dec-Lei 150/88, 28ABR)
4. (Revogado pelo art® 11 do Dec-Lei 150/88, 28ABR)

Artigo 47.0@
Aquisicdo ou modificacdo de embarcacédo de pesca

1- (Revogado pelo Dec-Lei 278/87 07JUL)

2. S&o factores a considerar da autorizagéo:

a) A economia do espaco portugués;

b) A economia do ramo da pesca a que a embarcacgdes se destina;

c) A conservacdo dos recursos haturais que podem ser explorados pelas
embarcacoes;

d) A satisfacdo dos requisitos técnicos ou legais a que as embarcacdes devem

obedecer.
3- (Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87 07JUL)
4- (Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87 07JUL)
5- (Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87 07JUL)
6- (Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87 07JUL)

@) Sobre este assunto ver D/L 150/88, de 28/4
@ Sobre este assunto ver D/L 278/87, de 7/7
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Artigo 48.°

Obrigacdes do requerente da autorizagéo
(Revogado pelo Dec-Lei 278/87 07JUL)

Artigo 49.°

Aquisicao, construcao ou modificacdo de rebocadores e embarcac¢des auxiliares
(Revogado pelo art.° 11 do Dec-Lei 150/88, 28ABR)

Artigo 50.°

Caducidade da autorizacéo para aquisicdo de embarcacdes mercantes
1- (Revogado pelo art.° 11 do Dec-Lei 150/88, 28ABR)
2- (Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87, 07JUL)

Artigo 51.0 @
Caducidade da autorizacéo para construcdo ou modificacéo de
embarcagcdes mercantes

1. A autorizacdo para a construcdo ou modificacdo de embarcacdes mercantes
caduca:

a) Se, no prazo de seis meses a contar da notificacdo do despacho de autorizacéo,

ndo for apresentado para registo na competente reparticdo maritima, acompanhado
de copia para arquivo, o contrato de construcdo ou modificacdo, de que constem a
data da entrega da embarcacao e clausula penal para a respectiva falta;

b) Se, no prazo de doze meses a contar da data do registo do contrato nos termos da
alinea anterior, ndo se verificar o assentamento da quilha ou fase idéntica da
construcao ou inicio da modificacao;

c) Se os contraentes, sem prévia autorizacdo da reparticdo maritima onde o contrato
foi registado, acordarem no adiamento da data da entrega da embarcacao
construida ou modificada; .

d) Se, decorridos seis meses sobre a data fixada no contrato, ou resultante de
prorrogagdo autorizada pela reparticdo maritima onde aquele foi registado, para a
entrega da embarcacao, esta nao se verificar.

2. As reparticbes maritimas comunicardo a Direc¢do da Marinha Mercante (D. M. M.)
as datas fixadas para a entrega das embarcacfes e aquelas em que se verifiquem os
factos referidos no numero anterior.

3. A inobservancia dos prazos referidos neste artigo e no anterior podera ser
justificada em caso de forga maior.

Artigo 52.°

Especificacdo de porto de registo no pedido de autorizacao
(Revogado pelo Dec-Lei 278/87 07JUL

Artigo 53.°

Exigéncias para fins de defesa
(Revogado pelo art.° 11 do Dec-Lei 150/88, 28ABR

Artigo 54.0 @
Transmissao de autorizagéo para aquisi¢cao ou
construcdo de embarcac0fes de pesca

@ Sobre este assunto ver D/L 150/88, de 28/4
@ Sobre este assunto ver D/L 278/87, de 7/7
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E proibida a transmissdo, por acto entre vivos, das autorizacbes para aquisicdo ou
construcdo de embarcacdes de pesca desde que facam parte de frotas cujos efectivos
estejam limitados.

Artigo 55.0 @
Dispensa de autorizacdo de construcédo ou modificacdo de embarcacdes

N&o carece de autorizagdo ministerial a construcdo ou modificacdo, em estaleiros
metropolitanos, de embarcacdes de pesca sem motor ou de outras embarcacdes
mercantes, desde que o produto das trés dimensdes de sinal seja igual ou inferior a 100.

Artigo 56.°
Concesséo de licencas para construcao

ou modificacdo de embarcacdes
(Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87 07JUL)

Artigo 57.°

Motorizacdo de embarcacdes de pesca
(Revogado pelo art.° 35 de Dec-Lei 278/87 07JUL)

Capitulo IV
Arqueacdo das embarcacdes ©

Artigo 58.°
Em que consiste a arqueacao

A arqueacdo de uma embarcacéo € a medicdo do volume dos seus espacos internos
comercialmente, Uteis, bem como o resultado dessa medicdo, e procura aferir a capacidade
comercial da embarcacao.

Artigo 59.°
Como se obtém as arqueacdes bruta e liguida de uma embarcacéo

1. A arqueacdo bruta de uma embarcacdo € o resultado da medicdo do volume
interno de todos os seus «espacgos fechados» com excepcdo daqueles que as, proprias
regras de medig&o «excluem» da arqueacao.

2. A arqueacao liguida de uma embarcacdo obtém-se fazendo a arqueacédo bruta as
«deducdes» previstas em lei especial.

3. O volume resultante das arqueacdes a que se referem 0s numeros anteriores, em
metros cubicos, é depois expresso em toneladas Moorsom ou de arqueagdo igual a 100
pés cubicos ou 2,832 m®.

®) Sobre este Capitulo ver D/Gov. 4/87, de 15/1; D/L 245/94, de 26/9; Port. 1035/94, de 23/11
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Artigo 60.°
Quando deve seu feita a arqueacgédo durante a construgao

1. A arqueacdo das embarcacdes em construcdo deve ser feita antes do langcamento
ao mar.

2. No caso de embarcacdes de propulsdo com maquina a vapor, o construtor deve
requerer a medicdo da arqueacdo bruta antes da montagem de maquinas e caldeiras; nos
restantes casos, deve requeré-la antes da montagem das maquinas.

3. Em qualquer dos casos anteriores, a medi¢cdo dos espacos a deduzir sera feita em
momento ulterior, fixado pelo organismo competente de acordo com o construtor.

Artigo 61.°
Célculo das arqueacdes bruta e liquida

1. Para os eleitos de arqueacao existem trés regras para o célculo da arqueacédo bruta
e um critério para as deducdes com o fim de se obter a arqueacao liquida.

2. As trés regras a que se refere o nimero anterior sdo as seguintes:

a) Regra l;

b) Regra ll;

c) Processo especial de arqueacdes.

3. A arqueacdo deve obedecer ao disposto na legislacdo especifica sobre a matéria.

4. Para a passagem de embarcacOes no canal de Suez e no canal do Panama séao
seguidas regras diferentes, fixadas em regulamentacao prépria.

Artigo 62.°
Regra |

1. A arqueacéo bruta pela regra | é feita por partes:

a) Uma até ao pavimento designado por «pavimento das arqueacgdes»;

b) Outra em cada dois pavimentos sucessivos até ao pavimento superior;

c) Finalmente a das superestruturas e casotas fechadas e excesso das escotilhas.

2. A arqueacado bruta pela regrar | pode nédo ser feita por partes quando assim o
disponham convencdes internacionais integradas em direito interno portugués.

Artigo 63.°
Regra ll

A regra Il consiste na aplicacdo de uma formula fixada em lei especial em que entram,
como variaveis, o comprimento, a boca e o perimetro da seccdo mestra até aos pontos de
interseccédo com as linhas de encontro do pavimento superior com o costado, obtendo-se
assim a tonelagem bruta até ao pavimento superior, a que se adiciona o resultado da
arqueacéo dos espacos fechados acima desse pavimento para se obter a arqueacao bruta
da embarcacao.

Artigo 64.°
Processo especial de arqueacgéo

O processo especial de arqueacdes consiste em obter o produto das trés «dimensoes
de arqueacédo» - comprimento, boca e pontal - expresso em metros cubicos e dividi-lo por
uma determinada constante, fixada para cada tipo de embarcagéao, obtendo-se assim o
namero de toneladas Moorsom que representa a arqueacao bruta.
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Artigo 65.°
Casos aque se aplicaaregral

1. A regra Il é usada quando ndo seja possivel aplicar a regra | e a lei ndo permita
aplicar o processo especial de arqueacdes.
2. S6 a D. M. M. pode decidir da necessidade de aplicacdo desta regra.

Artigo 66°
Casos a que se aplicaaregrall

1. Aregra ll € usada quando nao seja possivel aplicar a regra | e a Lei ndo permita
aplicar o processo especial de arqueacdes.
2. SO a D.M.M. pode decidir da necessidade de aplicacdo desta regra

Artigo 67.°
Caso em que se aplica o processo especial de arqueacgdes

1. O processo especial de arqueacbes s6 pode ser aplicado as seguintes

embarcacoes:

a) De boca aberta;

b) Salva-vidas;

c) De trafego local;

d) De pesca local e costeira, com excepc¢ao das de pesca de arrasto costeira,;

e) De recreio;

f) Rebocadores e embarcacbes auxiliares locais e embarcagdes auxiliares costeiras,
incluindo embarcacdes e flutuadores de ferro, aco, madeira, fibra de vidro ou
cimento armado, de qualquer porte, apenas destinados ao servi¢co interno dos
portos;

g) Aos pontdes;

h) As embarcacées de pilotos.

2. A D. M. M. pode determinar a aplicacédo da regra | aos tipos de embarcacoes

referidos no numero anterior, quando for necessario obter um resultado mais rigoroso.

3. A arqueacdo das docas flutuantes e portas-batéis é feita segundo instru¢des

especiais estudadas, para cada caso, pela D. M. M.

Artigo 68.°
Nomeacdao de peritos para arqueacgdes

A nomeacdo de peritos para arqueacdes, na metropole, obedece as seguintes regras:

a) A arqueacdo pela regra | € sempre feita por um engenheiro construtor naval, salvo
guando ndo o haja disponivel, caso em que a D. M. M. indicara perito com
necessaria competéncia técnica,

b) Salvo em casos excepcionais, especificamente autorizados pelo director-geral dos
Servigos de Fomento Maritimo, a arqueacéao pelo regra Il e pelo processo especial
de arqueacOes é feita por peritos da D. M. M.; exceptuam-se, porém, desta regra
as embarcacdes de trafego local, de pesca local e auxiliares locais, que nao sejam
de passageiros, ndo disponham de motor nem tenham um comprimento de sinal
superior a 14 m, cuja arqueacao e feita por peritos nomeados pelo capitdo do porto
respectivo.
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Artigo 69.°
Tramites processuais e encargos da
arqueacdao e passagem dos certificados

1. No caso das excepcles previstas na alinea b) do artigo anterior, 0 processo de
arqueacao corre na capitania do porto em cuja area a medicao é feita e ali sdo cobradas as
despesas desta resultantes e os emolumentos devidos e € emitido o respectivo certificado,
assinado pelo capitdo do porto.

2. Quando a arqueacdo é feita por peritos requisitados a D. M. M. e a capitania do
local de arqueacéo nao € a do porto de registo:

a) A D.M. M. elabora o certificado de arquea¢édo, com o nimero de registo e 0 nome
da embarcacdo em aberto, e envia-o em triplicado a capitania do local da
arqueacdo ja assinado na D.M.M. para serem cobrados o0s encargos
correspondentes;

b) A capitania retém urna cépia e envia o original e a outra copia a capitania do porto
de resisto para o efeito de esta:

1) Preencher o niumero de registo e o nome da embarcacao, entregar o original ao
proprietario e arquivar a copia;

2)Notificar a D. M. M. e a capitania da arqueacdo de que foi registada a
embarcacdo, indicando o seu numero de registo, nome, tonelagem e
proprietario;

c) Com as informacgdes recebidas, a D. M. M. e a capitania do local de arqueacéao
preenchem as indicagbes em aberto nas suas copias do certificado e arquivam-
nas.

3. Quando a arqueacéo é feita por peritos requisitados a D. M. M. na capitania do
porto de registo, observa e o disposto no numero anterior, mas a D. M. M. sO envia a
capitania dois exemplares do certificado.

4. Quando a arqueacdao é feita por peritos da capitania do local da arqueacéao a esta
nado é a do registo:

a) A capitania elabora o certificado em quadruplicado, com o nimero de registo e 0
nome da embarcacdo em aberto, retém uma cépia, envia outra a D. M. M. e o
original e a outra cOpia a capitania do porto de registo para que esta proceda nos
termos da alinea b) do n.° 2;

b) A D. M. M. e a capitania do local de arqueacao procedem nos termos da alinea c)
do n.° 2.

5. Quando a arqueacado é feita por peritos da capitania no porto de registo, esta
capitania elabora o certificado em triplicado, entrega o original ao proprietario, envia uma
copia a D. M. M. e arquiva a outra copia.

6. No caso de embarcacdes ja registadas que sejam arqueadas por terem mudado de
motor ou sofrido outras modificacdes, observa-se o disposto nos nimeros anteriores.

Artigo 70.°

Dimensdes de sinal das embarcacdes
Rectificado pelo Despacho Ministerial n.° 121, de 16/10/72

1. As dimens0@es de sinal caracterizam uma embarcacdo quanto ao seu:
a) Registo;
b) Médulo, que é o produto das dimensdes de sinal
2. As dimensdes de sinal s&o:
a) comprimento de sinal;
b) Boca de sinal,
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c) Pontal de sinal;
3. Ficam assim definidas as dimensofes de sinal:

a)Comprimento de sinal — é a distancia medida no plano longitudinal da
embarcacdo entre um ponto a vante e um ponto a ré, definidos pela forma
seguinte:

1) Ponto a vante - ponto de intersec¢cdo do prolongamento para vante da face
superior do pavimento superior, sem contar com qualquer sobreespessura da
tabica ou valeta e segundo uma recta tangente a mesma face no ponto onde
ela se encontra com a face de ré da contra-roda, com a face de vante da.
roda de proa;

2) Ponto ré — ponto de interseccdo da face superior do pavimento superior com
a face de ré, ou o seu prolongamento para cima, do cadaste do leme ou, ndo
havendo cadaste do leme, ou quando o leme é compensado, ponto de
interseccéo da face superior do pavimento superior com o eixo da madre do
leme;

b) Boca de sinal — é a distancia horizontal medida num plano transversal, situado
a meio comprimento de sinal, entre dois pontos definidos, em cada um dos
bordos da embarcacdo, pela interseccdo da face exterior, ou do seu
prolongamento para cima, do forro exterior, descontando sobreespessura de
cintas-defensas, verdugos e tabicas, com a face superior do pavimento superior,
ou do seu prolongamento para fora, descontando a sobreespessura da tabica ou
valeta;

c) Pontal de sinal
1) Se o sistema de construcéo é transversal, no fundo e convés, a meia-nau: é

medido sobre a interseccdo do plano longitudinal da embarcacdo com um
plano transversal que forme o plano de galivacdo mais proximo do meio
comprimento de sinal, entre dois pontos dessa linha assim definidos:

a) Ponto superior

1) Se a linha encontrar um vau: ponto de interseccdo dessa linha com a
face superior desse vau;

2) Se nao encontrar: ponto de interseccdo dessa linha com uma recta
unindo os dois cantos superiores mais proximos entre si das secc¢des
feitas nos vaus adjacentes pelo plano longitudinal da embarcacéo;

b) Ponto inferior :

1) No caso de ndo haver cobro ou forro interior: ponto de interseccao da
referida linha com a face superior da caverna que intersecta ou, se nao
intersectar caverna alguma, com a recta que una o0s dois cantos
superiores, mais préximos entre si, das secc¢les feitas nas cavernas
adjacentes pelo plano longitudinal da embarcacao; se a referida linha
intersectar a face superior de uma caverna reforcada isolada ou vau
reforcado isolado, esta ou este ndo sdo de considerar e procede-se
Ccomo no seguinte caso indicado acima;

2) No caso de haver duplo fundo: ponto de interseccao da referida linha
com a face superior do tecto do duplo fundo, prolongado sobre pocos de
esgoto quando os haja;

3) No caso de haver cobro ou forro interior sobre as cavernas, em
embarcacdes de madeira, ou sobre o duplo fundo, noutras
embarcacdes: ponto de intersec¢do da referida linha com uma superficie
paralela a face inferior do cobro ou forro interior mas acima dela 65 mm,
gualguer que seja a espessura do cobro ou forro;

2) Se o sistema de construcao é longitudinal, no fundo e conveés, a meia-nau: é
medido sobre a intersec¢cdo do plano longitudinal da embarcacdo com um
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plano transversal situado a meio comprimento de sinal, entre duas linhas

assim definidas:

a) Linha superior: arco passando pelos cantos superiores, mais proximos do
plano longitudinal da embarcacéo, das seccdes feitas nas longitudinais do
convés, pelo plano transversal considerado, tracado com a flecha
correspondente ao andamento do pavimento superior nessa seccao
transversal;

b) Linha inferior:

1) No caso de ndo haver cobro ou forro inferior: linha paralela ao fundo
passando pelos cantos superiores, mais proximos do plano longitudinal
da embarcacao, das seccoes feitas nas longitudinais do fundo pelo plano
transversal considerado;

2) No caso de haver duplo fundo: linha de intersec¢éo da face superior do
tecto do duplo fundo, prolongado sobro os pocos de esgoto quando os
haja, com o plano transversal considerado;

3) No caso de haver cobro ou forro interior sobre as cavernas, em
embarcacdes de madeira, ou sobre o duplo fundo, noutras
embarcacdes: linha de intersec¢cdo com o plano transversal considerado
de uma superficie, paralela a face inferior do cobro ou forro interior,
situada acima dessa face 65 mm, qualquer que seja a espessura do
cobro ou forro;

3) Se o sistema de construcdo é diferente dos considerados nas subalineas |) e 2)
anteriores: compete a D. M. M. definir, caso por caso, como medir o pontal de sinal.

Artigo 71.°
Esclarecimentos para a determinag&o das dimensdes de sinal

1. Para conveniente interpretacéo do artigo anterior,

sao estabelecidas as seguintes especificacoes:

a) Pavimento superior - é, num determinado ponto, o pavimento de maior ordenada
em relacéo a face superior da quilha da embarcacéo, sem contar com pavimentos
de superestruturas e casotas;

b) Superestruturas e casotas - sdo definidas como para a arqueacao;

c) Roda de proa - ndo se considera como fazendo parte dela as barras de defesa,
capelos e outras ferragens semelhantes;

d) Vau - é a peca transversal da estrutura da embarcacdo que, vindo de um lado a
outro da embarcacéo, serve de apoio ao pavimento superior; sdo adjacentes o0s
dois vaus mais proximos para vante e para ré do plano transversal considerado;

e) Longitudinal do convés - é a peca longitudinal da estrutura da embarcacéo,
suportada por vaus reforcados, que serve de apoio ao pavimento superior, que.
nao se deve confundir com sicordas e longarinas do conves;

f) Caverna - € a peca transversal da estrutura da embarcacdo que de facto assenta
sobre a face interior do fundo da embarcacéao:

1) Nas embarcacdes de aco considera-se que faz parte integrante da caverna a
suacantoneira superior, sempre que esta esteja cravada ou soldada, total ou
parcialmente, a uma chapa de caverna;

2) Nas embarcacdes de madeira s6 se considera caverna a peca que nao seja
compasita no sentido vertical, isto é, cal¢cos ou pecas escarvadas umas por cima
das outras ndo formam caverna,

S&do adjacentes as duas cavernas mais proximas para vante e para ré do plano
transversal considerado;

g) Longitudinal do fundo - é a peca longitudinal da estrutura da embarcacao,
suportada por cavernas reforcadas, que assenta sobre a face inferior do fundo da
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embarcacdo, ndo devendo ser confundida com sobrequilhas, longarinas do fundo
ou carlingas;

h) Forro interior ou cobro - s6 € de considerar o forro interior ou cobro que
corresponda ao fundo de todo o compartimento que se considera, entendendo-se
por fundo, para este efeito, a zona que fica entre os encolamentos quando estes
sdo bem marcados e, se 0 ndo sao, entre as escoas de um e outro bordo nas
embarcacdes de madeira onde elas existam, ou até meio pontal de um o outro
bordo nos restantes casos.

2. No caso de alteracbes bruscas na altura dos vaus, cavernas ou longitudinais do
fundo ou do convés ou da ordenada do tecto do duplo fundo, dentro do compartimento
onde interesse medir para determinar as dimensdes de sinal, compete a D. M. M. definir,
caso por caso, a altura da caverna ou da ordenada do tecto do duplo fundo a considerar,
mas, em qualquer caso, ndo se considera como fazendo parte do tecto do duplo fundo o
tecto de tanques altos.

Capitulo V
Registo de embarcacdes

Artigo 720 ® @
Registo de propriedade e registo comercial

1. As embarcacfes nacionais, com excepcdo das pertencentes a Armada, estédo
obrigatoriamente sujeitas a registo de propriedade, abreviadamente designado por registo,
para que possam exercer a actividade que determina a sua classificacao.

2. Ndo é permitido o registo para mais que uma das actividades ou das areas
previstas no capitulo Il, salvo nos casos seguintes:

a) Os rebocadores costeiros e do alto também podem ser registados como

rebocadores locais;

b) Para o aproveitamento polivalente de embarcacdes de pesca registadas na
metrépole, o Ministro da Marinha pode autorizar por despacho o seu registo para o
exercicio de mais do que um dos tipos de pesca definidos no citado capitulo.

3. As embarcacbes mercantes estdo também obrigatoriamente sujeitas a registo

comercial nos termos da respectiva lei.

Artigo 73.°
Reparticdo competente para o registo

1. O registo das embarca¢fes nacionais é feito nas reparticdes maritimas, excepto o
das embarcacdes de recreio, que é efectuado nos organismos indicados na legislacdo em
vigor e naqueles que, na metropole, vierem a ser fixados em portaria do Ministro da
Marinha.

2. No caso de novas aquisi¢des ou novas construcdes, € competente para o registo a
reparticdo maritima indicada na respectiva autorizagao.

3. No caso de aquisi¢cdes ou construcdes de substituicdo, € competente para o registo
a reparticdo maritima em que estavam registadas as unidades substituidas.

4. Uma embarcacdo construida ou adquirida num porto de uma parcela do territério
nacional pode ser vendida ou revistada noutro porto da mesma ou de outra parcela do
territério, desde que para isso possua a respectiva autorizacao.

@ Redaccao dada pelo D/L 287/83, de22/6
@ ver D/L 150/88, de 28/4
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Artigo 74.°
Porto de registo e porto de armamento

1. Porto de registo € aquele em cuja reparticdo maritima se encontra registada a
propriedade da embarcacao.

2. Porto de armamento é aquele em que a embarcacédo
faz normalmente as matriculas da tripulacdo o se prepara para a actividade em que se
emprega.

3. Quando o porto de armamento ndo coincida com o de registo, a autoridade
maritima do primeiro deve comunicar a do segundo que a embarcacdo utiliza o seu porto
como porto de armamento, a fim de que a autoridade maritima do porto de registo informe
a do de armamento das condi¢des legais a cumprir.

Artigo 75.°
Registo provisorios

1. As embarcacBes adquiridas ou construidas no estrangeiro sdo registadas
provisoriamente, em termos sumarios, no consulado portugués do local correspondente,
depois que ai se apresente a certiddo da autorizacdo do Ministro da Marinha para a
aquisicdo ou construgdo, quando necessaria.

2. O registo definitivo € feito na competente reparticdo maritima, depois da chegada
da embarcacdo ao porto de registo ou, em casos devidamente justificados, mediante
autorizacdo do director-geral dos Servicos de Fomento Maritimo, depois de vistoriada
noutro porto por comissao de vistoria nomeada pelo mesmo director-geral e presidida por
um representante da capitania do porto de registo; aquela autorizacdo é concedida
mediante requerimento fundamentado do interessado, entregue na reparticdo maritima do
porto de registo e ai informado.

3. As embarcac0Oes estrangeiras adquiridas por sucessdo ou em acc¢ao instaurada em
tribunais portugueses sao registadas na reparticAo maritima que for superiormente
determinada.

4. Depois de apresentada a certiddo de autorizacdo do Ministro da Marinha para a
aquisicdo ou construcdo, quando necessaria, as embarca¢des adquiridas ou construidas,
ainda por registar num porto nacional, podem ser registadas provisoriamente no porto onde
se encontram, a fim de seguirem viagem, j& como embarca¢des nacionais, para o porto de
registo.

Artigo 76.°
Embarcacdes desprovidas de meios de propulséao

As vérias embarcacfes destinadas a serem rebocadas por um mesmo rebocador sao
registadas individualmente.

Artigo 77.°
Embarcacdes dispensadas de registo

As embarcagBes mildas existentes a bordo, mesmo que sejam salva-vidas, as
pequenas embarcacfes auxiliares de pesca e as pequenas embarcacfes de praia sem
motor nem vela, tais como botes, charutos, barcos pneumaticos e gaivotas de pedais, para
serem utilizadas até 300 m da linha de baixa-mar, sdo dispensadas de registo, mas ficam
sujeitas a jurisdicdo da autoridade maritima, a quem compete emitir licencas para a sua
exploracao.

23



Artigo 78.0©)
Requisitos e termos do primeiro registo definitivo

1. O primeiro registo definitivo é efectuado por meio de auto lavrado na reparticdo
maritima competente, de que constem essencialmente os seguintes elementos:

a) Numero de ordem e data da sua elaboracéo;

b) Identificacdo, segundo o titulo de aquisicdo, do proprietério ou,. sendo caso disso,

dos co-proprietarios com individualizacao da respectiva quota-parte;

c) Meio por que a embarcacgao foi adquirida;

d) Numero de registo ou conjunto de identificacdo e nome, se o tiver, da embarcacéo,
sua classificagdo no,. termos do capitulo Il deste diploma, lugar e data da sua
construcdo, sua arqueacao e dimensdes de sinal, distintivo visual e radiotelegréafico
(indicativo de chamada) que, quando necessario, Ihe tenha sido oficialmente
atribuido, sistema de propulséo e, tratando-se de veleiros, designacao do aparelho
respectivo;

e) Data da vistoria de registo.

2. O registo definitivo é feito mediante requerimento assinado pelo proprietario da
embarcacao ou pelo seu representante legal ou voluntario, com indicacdo do nome, lugar e
data da construgéo e sistema de propulsdo ou aparelho da embarcacgéo, actividade a que
esta se destina e area onde pretende exercé-la e instruido com:

a) *Documento comprovativo de que o requerente tem nacionalidade portuguesa ou é

nacional de um dos estados da Unido Europeia ou do espaco econémico europeu

Artigo79.°
Registo de embarcacdes do Estado

O registo de embarcacdes do Estado fica sujeito ao disposto neste diploma para as
embarcacdes particulares, sendo, porém, o requerimento inicial substituido por oficio,
autenticado com o respectivo selo branco, do servico a que pertence a embarcacéao,
solicitando o registo e contendo as mesmas indicagoes.

Artigo 80.°
Cancelamento de registo

1. O registo de uma embarcacado é lado pela autoridade maritima sempre que haja
reforma, transferéncia ou abate de registo.
2. Para os efeitos deste diploma, considera-se:
a) Reforma de registo - a substituicdo do registo de uma embarcacdo por outro na
mesma reparticdo maritima;
b) Transferéncia de registo - o registo da mesma embarcacdo em reparticdo maritima
diversa da do anterior;
c) Abate de registo - a eliminacdo do registo da embarcacdo de toda e qualquer
reparticdo maritima nacional.
3. Constitui simples alteracdo de registo a sua modificacdo por meio de averbamento.
4. No caso de embarcacdo registada em conservatoria do registo comercial a
autoridade maritima comunicard a essa reparticdo o cancelamento e as razfes que 0
determinaram, bem como as simples altera¢des de registo.

) Redaccéo dada pelo D/I 208/00, de 2/9
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Artigo 81.°
Reforma e alteracdo de registo

1. O registo de uma embarcacéo é reformado sempre

gue haja:

a) Transferéncia de propriedade, no todo ou em parte;

b) Modificagéo;

c) mudanca da classificacdo atribuida de acordo com o disposto no capitulo Il do
presente diploma.

2. Ha lugar a simples alterarédo de registo por averbamento:

a) Quando ha. apenas mudanca de nome;

b) Quando se trate de embarcacdes de trafego local, de pesca local e costeira ou
rebocadores e auxiliares locais e se verifique qualquer dos casos a que se referem
as alineas a) e b) don.° 1;

c) No caso de transformagcdo da empresa proprietéria. 3. Nao obsta a reforma de
resisto, no caso da alinea a) do n.° 1, o facto de ter havido sucessivos proprietarios
entre 0 inscrito no registo e o0 requerente sem essas transferéncias terem sido
registadas, desde que documentalmente se comprove a validade de todas as
transmissoes.

Artigo 81.°-A ® @

A injustificada inactividade das embarcagbes de pesca ou a apresentacao pelas
mesmas de niveis de produtividade injustificadamente ndo consentdneos com a sua
capacidade, bem como o seu deficiente estado de conservagédo, podem determinar, a
requerimento dos proprietarios ou por iniciativa da Administracédo, a reforma do registo de
embarcacdes de pesca para embarcacdes auxiliares, conforme regulamentagcdo aprovar
por portaria conjunta dos Ministros da Agricultura, Pescas e Alimentacdo e das Obras
Publicas, Transportes e Comunicagodes.

Artigo 82.°
Autorizacado para reforma de registo

1. Depende de autorizacdo do Ministro da Marinha, que podera delegar essa
competéncia no director-geral dos Servicos de Fomento Maritimo, a reforma de registo por
mudanca de classificagao.

2. No caso de sucessao, a reforma de registo tem por base certiddo da escritura de
partilhas ou do mapa de partilha e da respectiva sentenca homologatoéria, acompanhada de
documento, passado pela reparticdo de financas competente, comprovativo de que se
encontra pago, assegurado ou nao é devido, o respectivo imposto sucessorio.

Artigo 83.°
Termos da reforma de registo

1. O novo registo a feito nos termos do n.°1 do artigo 78.°, mediante requerimento
assinado pelo proprietario da embarcacédo ou pelo seu representante legal ou voluntario,
com indicacao do registo anterior, das razdes do pedido e dos elementos referidos no n.°2
do mesmo artigo e instruido com:

a) Documentos a que se referem as alineas a), f) e g) do n.°2 do artigo 78.°;

b) Certiddo da autorizacdo do Ministro da Marinha, quando necessaria;

@ Aditado pelo D/L 55/89, de 22/2
@ Ver Port. 193/89, de 8/3
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c) Documento comprovativo da transferéncia de propriedade, havendo-a;
d) Titulo de propriedade segundo o ultimo registo da embarcacao.
2- E aplicavel o disposto nos n.°* 3 a 5 e 7 do artigo 78.° (prejudicado com a nova
redaccao deste art.°)
3. Os documentos que servirem de base ao novo registo sdo arquivados na
reparticio maritima juntamente com os referentes ao anterior registo que
mantenham validade.

Artigo 84.°
Alteracdo por simples averbamento

1. A alterac@o por simples averbamento € feita mediante requerimento em que se
identifique o registo a alterar e se indiquem as razfes do pedido, instruido com documentos
comprovativos dos factos que determinam a alteracao.

2. S&o aplicaveis as disposicdes dos n.”® 3, 5, 6 e 7 do artigo 78.°. Prejudicado

Artigo 85.°
Actualizacdo dos documentos da embarcacao

Logo que efectuada a reforma ou alteragcéo de registo sao apresentados na reparticao
maritima os documentos da embarcacdo que necessitem ser substituidos ou simplesmente
alterados por averbamento, feito o que séo restituidos com o titulo de propriedade.

Artigo 86.°
Transferéncia de registo na metrépole

1. A transferéncia de registo das embarcacdes de comércio, excepto de trafego local,
na metropole, carece de autoriza¢do do Ministro da Marinha.

2. A transferéncia de registo das embarcacdes de trafego local e de pesca sujeitas a
descarregar em determinado porto ou zona carece de autorizagdo do director-geral dos
Servigos de Fomento Maritimo.

3. A transferéncia de registo das embarcagcbes ndo mencionadas nos numeros
anteriores depende de autorizac&o dos chefes das reparticbes maritimas interessadas.

4. As autorizacGes referidas nos n.°1 e 2 sdo precedidas de pareceres das
reparticbes maritimas interessadas e da D. M. M. e ainda da Junta Nacional da Marinha
Mercante, quando se trate de, embarcac¢des de, comércio, ou da Direcgdo das Pescas e do
Dominio Maritimo (D. P. D. M) e Junta Nacional do Fomento das Pescas, quando se trate
de embarcacdes de pesca.

Artigo 87.°
Transferéncia de registo de embarcacdes entre a metropole e o ultramar

1. A transferéncia de registo de embarcacdes entre a metropole e as provincias
ultramarinas carece de autorizacdo dos Ministros da Marinha e do Ultramar.

2. A autorizacao do Ministro da Marinha € concedida quando se concluir, em processo
organizado na D. G. S. F.M., que a transferéncia ndo € inconveniente para o interesse
nacional.

3. E indispensavel certiddo comprovativa de autorizagdo para o despacho na
metrépole de qualquer embarcacéo a transferir.
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Artigo 88.°
Termos da transferéncia de registo

1. O registo de transferéncia, na metrépole, é feito nos termos do n.°1 do artigo 78.°,
mediante requerimento, apresentado na reparticAo maritima onde aquele deve ser
efectuado, assinado pelo proprietario da embarcagcdo ou pelo seu representante legal ou
voluntario, com indicacdo do registo anterior, das razdes do pedido e dos, elementos
referidos no n.°2 do mesmo artigo e instruido com:

a) Documentos a que se referem as alineas a), f) e g) do n.°2 do artigo 78.°;

b) Certiddo da autorizacdo exigida pelos artigos 86.° ou 87.°, se for caso disso;

c) Documento comprovativo da transferéncia de propriedade, havendo-a;

d) Titulo de propriedade segundo o registo anterior da embarcacéao.

2. E aplicavel o disposto nos n.”® 3 a 7 do artigo 78.° Prejudicado

Artigo 89.°
Actualizagdo dos documentos da embarcagao
e cancelamento do registo anterior

1. Logo que feito o registo de transferéncia:
a) Sao substituidos ou alterados os documentos da embarcagcédo nos termos do artigo
85.%

b) E comunicado o facto & reparticdo maritima do registo anterior para cancelamento

deste.

2. Depois de actualizados, sdo apresentados para arquivo na. nova reparticao
maritima, em fotocOpia, que sera conferida perante os respectivos originais, os documentos
da embarcacédo néo sujeitos a renovacao periodica, excepto o titulo de propriedade e, o
passaporte.

Artigo 90.0 @
Abate de registo

1. O abate de registo de uma embarcacao tem lugar por:

a) Demolicao;

b) Desmantelamento;

c) Perda por naufragio;

d) Presuncao de perda por falta de noticia h4 mais de dois anos a contar da saida do

porto onde estéa registada ou das ultimas noticias;

e) Perda de nacionalidade nos termos previstos na lei.

2. A inavegabilidade ndo é so por si causa de abate do registo.

3. As autoridades consulares portuguesas devem comunicar em cinco dias a
D.G.S.F.M. os casos de condenacdo por inavegabilidade, de desmantelamento, de
naufragio e destrocamento pelo mar ou venda de qualquer embarcacdo na é&rea da
respectiva jurisdicdo consular, a qual sera transmitida pela D.G.S.F.M. a reparticao
maritima do porto de registo.

@ ver D/L 287/83, de 22/6
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Artigo 91.°
Condi¢cdes em que se realiza a demoli¢cdo ou o desmantelamento

1. A demolicdo de embarcacfes depende de autorizacdo da autoridade maritima do
porto de registo.

2. O desmantelamento de embarcacbes é ordenado pela autoridade maritima do
porto de registo quando sejam julgadas inavegaveis e insusceptiveis de reparacdo ou
constituam peric,0 ou estorvo a navegacao.

Artigo 92.°
Pedido para demolicdo

1. O pedido para demolicdo de uma embarcacdo é feito pelo seu proprietario em
requerimento dirigido a autoridade maritima do porto nacional ou ao agente consular
portugués do porto estrangeiro em que aquela se encontre e acompanhado dos papéis de
bordo que a embarcacéo deva possuir.

2. A autoridade a quem for dirigido o requerimento mandara vistoriar a embarcacgéo
por dois peritos para avaliar das suas condicbes de navegabilidade e determinar o seu
valor.

3. A autoridade maritima ou o agente consular a quem for requerida a demolicao
tornara publica, por meio de aviso, a peticdo para demolicdo, com indicacdo do valor da
embarcacao a demolir.

4. Quando o requerimento for feito a uma autoridade maritima que néo seja a do porto
de registo ou a um agente consular, o processo, depois de dado cumprimento ao disposto
no ndamero anterior, serd remetido a reparticdo maritima do porto de registo para ai
prosseguir.

Artigo 93.°
Citacao de credores e Interessados

1. A autoridade maritima do porto de registo, logo que recebido o processo ou feita a
vistoria referida no artigo anterior faz juntar aos autos certiddo dos direitos, 6nus ou
encargos sobre a embarcacgédo, apos o que ordena, em dois dias, a citagdo dos credores e
demais interessados para deduzirem, no prazo de quinze dias a contar da respectiva
citagc&o, oposicéo ao pedido.

2. Os credores inscritos e 0s, interessados certos sao citados por carta registada com
aviso de recepcao; os incertos, por um editar afixado a porta da reparticdo maritima e dois
anuncios publicados em um dos jornais mais lidos na localidade e na sede da reparticao
maritima ou do consulado onde tenha sido requerida a demolicdo, estes e aquele com a
dilacéo de trinta dias.

3. As despesas com as citagbes devem ser previamente asseguradas pelo
requerente, sem 0 que O Processo NAo prosseguira.

Artigo 94.°
Oposicao e concurso de credores

1. Sendo deduzida qualquer oposicdo, a autoridade maritima, ouvida a D.M. M.,
decide, tendo em conta. a vistoria a que se refere o n.°2 do artigo 92.°, se a embarcacao
deve ou néo ser destruida.

2. Julgada improcedente a oposi¢do, ou ndo a tendo havido, e deferido, depois de
ouvida. também a D. M. M. pela autoridade maritima, o pedido para demoli¢édo, é notificado
0 proprietario da embarcacdo para, no prazo de. quinze dias, depositar o valor da sua
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avaliacdo na Caixa Geral de Depositos, a ordem do tribunal da comarca da sede da
reparticdo maritima, sob pena de, se o0 nao fizer o processo ser arquivado.

3. Feito o depdsito, o processo é remetido ao tribunal referido no nimero anterior, a
fim de, por apenso ai se processar, nos termos aplicaveis do processo de execucao para
pagamento de quantia certa, a convocacdo dos credores, verificacdo, graduacdo e
pagamento dos seus créditos.

4. Recebido o processo a que se refere 0 numero anterior, a autoridade maritima
ordena a demolicdo no porto onde a embarcacéo se encontra.

Artigo 95.° @
Garantia dos credores nos casos de desmantelamento e equiparados

1. No caso de desmantelamento, € aplicavel, com as necessarias adaptacdes, o
disposto nos artigos 92.°, 93.° e 94.°, mas nao é feito o depdsito a que se refere o n.° 2 do
artigo 94.°, ndo podendo o proprietario, para garantia dos credores, dispor do conjunto
desmantelado dentro do prazo de 30 dias a contar do termo do desmantelamento.

2. Para efeitos do disposto no numero anterior, é equiparada ao desmantelamento a
demolicdo da embarcacéo de pesca efectuada no ambito do Decreto-Lei n.° 189/94, de 5
de Julho, e da Portaria n.®° 577/94, de 12 de Julho, por autorizagdo do Ministro do Mar.

Artigo 96.°
Auto de demolicdo ou de desmantelamento;
abandono a entidade seguradora

1. Da demolicdo ou desmantelamento da embarcacéo é lavrado auto pela autoridade
maritima ou agente consular do porto onde se efectuar, que o envia a autoridade maritima
do porto de registo, para em face dele proceder ao abate do registo da embarcacao.

2. O abate deve reportar-se a data em que terminou a demolicio ou
desmantelamento.

3. Nos casos de abandono a entidade seguradora, as regras a observar pela
reparticdo maritima constarao de portaria do Ministro da Marinha.

Artigo 97.°
Dispensa de algumas formalidades

Na demolicdo ou desmantelamento de embarcacdo desprovidas de propulsdo
mecanica e de arqueacao bruta igual ou inferior a 10 t, proceder-se-a da forma seguinte:
a) Sao dispensadas as formalidades dos artigos 93.° e 94.°;
b) Nao h& lugar ao auto a que se refere o artigo anterior, sendo substituido por
simples despacho da autoridade maritima o agente consular.

Artigo 98.°
Material flutuante adquirido para desmantelar

1. O material flutuante adquirido no estrangeiro para ser desmantelado e como tal na
alfandega ndo esta sujeito a registo como embarcacdo nem as disposicOes dos artigos
anteriores.

2. O comprador procede imediatamente ao desmantelamento, sob fiscalizacdo da
autoridade maritima, mediante licenca para ocupar o local onde se realiza a demoli¢éo,
que sera dada pelas autoridades portuarias nas zonas da sua jurisdicao.

) Redaccdo dada pelo D/L 26/95, de 8/2
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Artigo 99.°
Abate de registo por naufragio

1. E competente para proceder aos inquéritos necessarios ao abate de registo por
naufragio:
a) Havendo protesto de mar a autoridade maritima ou consular que o receba;
b) N&do havendo protesto de mar:
1) Havendo sobreviventes a autoridade maritima ou agente consular do local onde
desembarquem os naufragos;
2) Nao havendo sobreviventes, a autoridade maritima do porto de registo
2. O inquérito a que se procede logo que haja noticia do naufragio, tem por fim
averiguar as causas do sinistro e a identidade dos naufragos, com distincdo dos
sobreviventes, dos falecidos ou desaparecidos, para o que deve recorrer-se aos meios de
prova admitidos por lei, designadamente declaracbes dos agentes consulares, dos
sobreviventes ou dos proprietarios e seguradores da embarcacao, rol e livros de registo de
matricula da tripulacdo, anotacdes de embarque e desembarque dos tripulantes e
duplicados da lista de passageiros, sendo o resultado das averiguacdes reduzido a auto,
gue servira de base ao abate de registo.
3. Logo que exarar o auto referido no nimero anterior, a respectiva autoridade:
a) Remete original a autoridade maritima do porto de registo, ficando com uma copia,
ou retém o original no caso de ser esta mesma autoridade, e envia outra copia a D.
M. M.;
b) Remete certiddo, ou fotocopia devidamente autenticada, ao agente do Ministério
Publico da comarca a cuja area pertence a praca de matricula da embarcacgéo para
o efeito de promover, nos termos do Cédigo de Registo Civil, justificacdo, judicial
do 6bito dos naufragos cujos cadaveres nao foram encontrados ou néo foi possivel
individualizar.
4. A autoridade maritima do porto de registo, em face do original do auto referido no
n.°2, promove a abate de registo, reportando-o a data do naufragio.

Artigo 100.°
Abate de registo por falta de noticias

1. A autoridade maritima do porto de uma embarcacdo da actual durante dois anos
nao houver noticias deve oficiosamente ou a requerimento do proprietario, abrir inquérito,
para averiguar do seu destino, tornando declaracbes aquele, aos seguradores, credores
conhecido e demais pessoas, ou autoridades que possam informar com utilidade.

2. Continuando desconhecia o destino da embarcacéo, € afixado a porta da reparticdo
maritima um edital, com dilacdo de trinta dias, convocando os interessados incertos para,
no prazo de quinze dias, trazerem ao processo elementos de prova Uteis de que porventura
disponham.

3. Expirado o prazo fixado sem que alguém tenha vindo ao processo. ou resultando
infrutiferas as novas diligencias feitas, € lavrado auto confirmativo o desaparecimento da
embarcacdo, com base no qual se ordena o abate de registo, reportado a data do
encerramento do auto.

Artigo 101.°
Anulacao do abate

Se, no caso do artigo anterior, a embarcacdo reaparecer, a autoridade maritima do
porto de registo verifica o facto em auto, apos o que declara sem efeito o abate, fazendo no
registo o necessario averbamento.
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Artigo 102.0 @
Abate de registo por perda de nacionalidade

A autoridade maritima ou agente consular do porto em que uma embarcac¢ao nacional
mudar de bandeira, nos termos legais, levanta auto da perda da nacionalidade e envia-o a
autoridade maritima do porto de registo, que em face dele promove o abate de registo,
reportando a data em que se deu a perda de nacionalidade.

Artigo 103.0 W
Prazo para a actualidade dos registos

1. Qualquer das providéncias referidas neste capitulo para actualizacdo dos registos
deve ser requerida nos trinta dias imediatos a verificacdo do facto que a determinar.

2. O incumprimento do disposto no numero anterior é punivel nos termos da
legislacdo em vigor e determina a realizacao oficiosa, pela autoridade maritima do porto de
registo, da providéncia adequada, a expensas do proprietario.

3. E titulo executivo, a remeter ao agente do Ministério Publico da comarca do porto
de registo, a certiddo passada pelo chefe da reparticdo maritima comprovativa das
despesas efectuadas e da identidade do responsavel.

Artigo 104.0 W
Comunicacao dos registos

As reparticbes maritimas devem comunicar em cinco dias os registos de todas as
embarcacdes de propulsdo mecéanica e embarcagbes sem propulsdo com arqueacgao bruta
igual ou superior a 10 t e as alteracdes que Ihes sejam feitas as seguintes entidades:

a) D.M.M.;

b) D.P.D.M., no caso de embarcacdes de pesca,;

c) Direccdo do Servico de Electricidade e Comunicagbes (D.S.E.C.) ou Instituto
Hidrografico (I.H.), quando a embarcacdo disponha de aparelhagem ou
equipamentos cuja fiscalizagao seja da competéncia de um destes organismos;

d) Gabinete de Estudos da D.G.S.F.M;

e) Junta Nacional da Marinha Mercante (J.N.M.M.) ou Junta Nacional do Fomento das
Pescas (J.N.F.P.).

Capitulo VI
Identificacdo das embarcacgdes

Artigo 105.0 @
Identificacdo das embarcacdes

1. As embarcacfes registadas na metropole, com excepcdo das de recreio, sdo
identificadas pela forma seguinte:
a) Embarcacdes de trafego local, de pesca, rebocadores, auxiliares ou de propriedade
do Estado:
1) Conjunto de identificacéo;
2) Nome;
b) Restantes embarcacdes:
1) Namero de registo;

@ Ver D/L 150/88, de 28/4
@ Relativamente as de pesca ver Reg. (CEE) 1381/87
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2) Nome.

2. As embarcacdes auxiliares de pesca que ndo tenham registo préprio, as redes e
aparelhos de pesca sao marcados da mesma forma que as embarcacdes a que pertencam,
sem prejuizo de outras marcas que 0s proprietarios entendam dever fazer nas redes e
aparelhos.

Artigo 106.°
Conjunto de identificacao

1. O conjunto de identificacdo compde-se de:

a) Letra ou letras designativas do porto de registo, nos os do quadro n.° 2 anexo a
este diploma,;

b) NUmero de registo;

c) Letra ou,letras indicativas da area em que a embarcacao pode operar, no caso de
embarcacdes particulares, ou de que a embarcacéo propriedade do Estado.

2. O quadro referido no numero anterior pode ser alterado por portaria do Ministro da

Marinha.

Artigo 107.°
Numero de registo

1. O numero de registo é o que for atribuido pela autoridade maritima no auto de

registo.

2. A atribuicdo dos numeros de registo as embarcacdes de comércio, com excepcao

das de trafego local, obedece as seguinte normas:

a) A cada capitania da metropole serd dada, para esse efeito, uma série de numeros
inteiros consecutivos;

b) Dentro de cada série, 0s numeros sao atribuidos pela ordem natural,

c) Quando uma série esteja terminada, sera renovada, antepondo-se a cada niamero
a letra A, depois a letra B quando a numeracgé&o de novo estiver esgotada e assim
sucessivamente, seguindo-se a ordem do alfabeto;

d) Em todos os casos de cancelamento de um registo o niumero cancelado nédo
voltara a ser utilizado na prépria embarcacéao ou noutra.

3. As séries a que se refere a alinea a) do numero anterior sdo atribuidas as

capitanias dos portos por portaria do Ministro da Marinha.

4. A atribuicdo dos numeros de registo as embarcacdes de trafego local, de pesca,

rebocadores, auxiliares ou propriedade do Estado é feita pela forma seguinte:

a) Os numeros de registo, em cada reparticdo maritima. e para cada um dos cinco
tipos de, embarcacdes acima referidos, sdo os da série natural dos nameros
inteiros a comecgar em 1;

b) Em todos os casos de cancelamento de um registo o respectivo nimero néo
voltard a ser usado em qualquer embarcacdo do mesmo tipo, salvo quando o
cancelamento seja devido a reforma e a embarcacdo mantenha a mesma
classificagao.

Artigo 108.0 (M@
Letra ou letras indicativas da area de actividade ou da entidade proprietaria

1. A letra ou letras da area em que a em que a embarcacdo pode operar, para
embarcacdes particulares, ou de que a embarcacdo é propriedade do Estado, séo
seguintes:

@ Redaccéo dada pelo D/L 162/88, de 14/5
@ Redaccéo dada pelo D/L 249/90, de 1/8
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a) Trafego local---------------- TL:

b) Pesca:
1) Local---------==---mmnnn- L:
2) Costeira-------------------- C:
3) Do largo-------------------- N:
c) Rebocadores:
1) Locaig-----------=====----- RL:
2) Costeiros---------------- RC:
3) Do alto -------------------- RA,
d) Auxiliares:
1) Locais-----------=------- AL:
2) Costeiras--------------- AC:
3) DO a|t0 ------------------- AA,
e) EstadQ-----------nmmnnnmmma- EST.

2. As embarcacdes utilizadas na pesca de cetdceos usam a letra B em vez da letra
indicativa da area em que podem operar.

3@, @A excepcdo das embarcacbes do Estado, qualquer embarcacdo de alta
velocidade deve usar adicionalmente as iniciais indicativas EAV.

Artigo 109.°
Nome das embarcacdes

1. Os nomes das embarcacdes sdo aprovados por:

a) Ministro da Marinha, para as embarcacdes de cabotagem e longo curso;

b) Autoridade maritima do porto de registo, para as embarcacdes de trafego local ou
de pesca local o rebocadores ou embarcacdes auxiliares de porto, de menos de 10
t de arqueacéao bruta;

c) D. M. M., para as restantes embarcacgdes.

2. Na aprovacao dos nomes deve atender-se ao seguinte:

a) Evitar ndo sé a sua repeticdo como também designacdes irreverentes, ridiculas ou
ridicularizantes;

b) N&o permitir os que apenas se distinguem de outros existentes por
acrescentamento de um numero ordinal ou cardinal, escrito ou ndo por extenso;

c) Preferir nomes constituidos por uma sé palavra;

d) Nao autorizar nomes estrangeiros.

3. Relativamente ao disposto na alinea d) do niumero anterior podem ser autorizados:

a) Nomes em lingua latina;

b) Nomes de corpos celeste noutras linguas desde que escritos segundo a ortografia
portuguesa;

c) Nomes em linguas usadas no territério nacional, que ndo a portuguesa, desde que
seja utilizada a ortografia portuguesa.

d) Nomes préprios e apelidos de origem estrangeira que sejam usados por cidadaos
portugueses.

4. Os nomes das embarcacdes ndo podem ser alterados senao depois de decorridos

cinco anos, a ndo ser que haja reforma ou transferéncia de registo da embarcacéo.

Artigo 110.°
Inscricdes a marcar nas embarcagdes

1. Todas as embarcacdes, antes do seu registo nas reparticbes maritimas, devem ter
marcadas as inscri¢cdes fixadas neste diploma.

@ (Redaccéo dada pelo D/L 249/90, de 1/8
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2-.As inscricbes a marcar nas embarcacfes, nas condicBes dos artigos seguintes,

a) Numero de registo ou conjunto de identificacao;

b) Nome;

c) Porto de registo;

d) Escalas de calados;

e) Marca de bordo e linhas de carga;

f) Arqueacdo bruta e liquida.

3. A marca do bordo livre e linhas de carga é usada e marcada de acordo com as

disposi¢des das convencgdes internacionais e legislagédo nacional em vigor.

4. Além das inscricbes referidas no nimero anterior, autoridades maritimas podem

permitir a inscricdo de siglas que julguem conveniente manter, para respeitar qualquer
tradicao regional, desde que néo prejudiguem a identificacdo da embarcacéao.

Artigo 111.0 @
Marcacéo das inscricdes

1. As inscricOes a marcar nas embarcacdes obedecem as seguintes normas :

a) Devem ser mantidas de forma permanente e bem legiveis;

b) Devem ser pintadas com cores que contrastem com o fundo onde sejam escritas;

c) As letras e niameros devem ter uma altura nado inferior a um decimetro e uma
largura proporcionada.

2. As escalas de calados, além das normas referidas no niamero anterior, devem

obedecer mais as seguintes:

a) sdo sempre marcadas a estibordo e a bombordo, na roda de proa e no cedeste do
leme, graduadas em decimetros, fazendo-se a marcacdo com numeros arabes
pares de altura igual a um decimetro;

b) Os numeros sdo marcados a puncéo, no caso de embarcacbes de aco, e séo
entalhados, nas embarcacdes de madeira;

c) A parte inferior de cada numero corresponde a imersao que ele indica;

d) O zero da escala deve corresponder a parte inferior da quilha, suposta prolongada
por uma linha recta;

e) Quando for impossivel ou muito dificil a marcagdo na roda de proa ou no cadaste
do leme, a D. M. M. pode autorizar que ela seja feita no costado, o mais proximo
possivel daquelas posi¢cdes normais; adicionalmente, em embarcacfes de grande
comprimento, pode ser exigida a marcacao de uma escala a meia-nau;

f) Quando as escalas atinjam superficies curvas, deve a sua marcacdo efectuar-se
pelo transporte da graduacao correspondente feita numa régua vertical

Artigo 112.°
Inscricdes a usar pelas embarcacdes de trafego local
gue ndo sejam de passageiros arebocadores e
embarcagdes auxiliares do porto.

1. As embarcagfes de trafego local que ndo sejam de passageiros e 0s rebocadores

e embarcacdes auxiliares de porto usam as seguintes inscri¢des:

a) Conjunto de identificacéo;

b) Nome.

4. O conjunto de identificacdo é inscrito nas amuras de ambos os bordos, junto a
borda, o0 nome é inscrito nas mesmas condi¢cdes do conjunto de identificacao, por
baixo deste.

@ Ver Reg. (CEE) 1381/87, de 20/5
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Artigo 113.°
Inscricbes a usar pelas embarcacdes de navegacao costeira e
rebocadores e embarcagdes auxiliares costeiros de
arqueacao brutaigual ou inferior a 20t.

1. As embarcacbes de navegacdo costeira e 0s rebocadores e embarcacbes
auxiliares costeiros de arqueacdo bruta igual ou inferior a 20 t. usam as seguintes
inscrigcdes:

a) Namero de registo, para as de navegacao costeira, ou conjunto de identificacéo,

para as restantes;

b) Nome;

c) Porto de registo.

2. O numero de registo, ou o conjunto de identificacdo, é inscrito nas amuras, de
ambos os bordos, junto a borda.

3. O nome é inscrito:

a) Nas mesmas condi¢cdes do niumero de registo ou conjunto de identificacdo e por

baixo deste;

b) A popa.

4. O porto de registo € inscrito a popa, por baixo do nome.

Artigo 114.°
Inscricdes a usar pelas embarcacdes de pesca local e costeira

1. As embarcacdes de pesca local e costeira usam as seguintes:

a) Conjunto de identificacéo;

b) Nome;

c) Porto de registo;

d) Escala de calados.

2. O conjunto de identificagdo nome e porto de registo séo inscritos nas mesmas
condicdes dos n.° 2, 3 e 4 do artigo anterior e as escalas de calados conforme determina o
artigo 111.°.

3. As embarcacfes de pesca local e costeira de arqueacdo bruta igual ou inferior a
20t tém apenas as inscricfes das alineas a) e b) do n.°1.

4. As embarcacdes utilizadas na apanha de plantas marinhas com equipamentos de
mergulho autbnomo e semi-autonomos sao pintadas nas obras mortas de cor amarela e
tém no costado, a um e outro bordo, as palavras «apanha submarina de algas».

Artigo 1150 @
Indicagdes a usar pelas restantes embarcacdes

1. As embarcacdes de passageiros de trafego local, de navegacdo costeira de
arqueacdo bruta superior a 20 t, de cabotagem e longo curso, de pesca do largo e os
rebocadores e embarcacdes auxiliares costeiros de arqueacéo bruta superior a 20t e os do
alto usam as seguintes inscricoes:

a) Numero de registo, para embarca¢cfes de navegacao costeira, cabotagem e longo

curso, ou conjunto de identificacdo, para as restantes

b) As restantes inscri¢cdes referidas no n.°2 do artigo 110.°.

2. O Numero de registo ou o conjunto de identificacdo sdo inscritos no interior da
embarcacao, em local apropriado, excepto nas embarcacfes de passageiros de trafego
local e de pesca do largo em que séo inscritos nas amuras, de ambos os bardos, junto a
borda.

3. O nome é inscrito:

) Redaccéo dada pelo D/L 162/88, de 14/5
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a) No costado, a proa, junto a borda e de cada lado;

b) A popa.

4. o porto de registo € inscrito a popa, por baixo do nome.

5. A arqueacao bruta e liquida é inscrita no vau mestre ou noutro local apropriado
designado pelo perito arqueador e indicado no certificado de arqueacéo.

6. As dificuldades que possam surgir na marcacao das inscricdes nos termos deste
artigo sao resolvidas, caso por caso, pela D. M. M..

Artigo 116.°
Embarcacdes de vela

As embarcacdes de trafego local e auxiliares locais e as de navegacao costeira, de
pesca ou auxiliares costeiras, de arqueacéo bruta igual ou inferior a 20 t, quando sejam de
vela, devem ter marcado nas velas o nimero de registo ou o conjunto de identificacao,
conforme os casos.

Artigo 117.°
Penalidades pelo ndo cumprimento das disposicdes relativas
as inscricbes a fazer nas embarcacfes

1. O comandante, mestre, arrais ou patrdo que nao mantenha as inscri¢cdes feitas na
embarcacdo nas condi¢des legalmente determinadas incorre nas multas previstas para as
infraccOes as disposicdes sobre seguranca da navegacdo, sendo a embarcacao
apreendida até serem corrigidas as insuficiéncias ou Irregularidades.

2. N&o séo abrangidas pelo disposto hos nimeros anteriores as pessoas que alterem
as marcas de uma embarcacao:

a) Para escapar ao inimigo ou por outros motivos de forca maior, devidamente

comprovados perante a autoridade maritima;

b) Em consequéncia de trabalhos na estrutura da embarcacdo que obriguem, de

facto, a essas modificagdes, enquanto durarem esses trabalhos.

Artigo 118.°
Embarcacdes que podem ser isentas de marcar as inscricdes

1. As embarcac0Oes de pilotos e as de propriedade do .Estado que ndo se destinem ao
transporte de carga ou passageiros nem necessitem de passaporte e ainda todas as
embarcacoes isentas de registo estdo dispensadas das prescricdes dos artigos 112.° a
116.°.

2. O Ministro da Marinha podera autorizar a dispensa de algumas das prescricdes dos
artigos 112.°a 116.°.

Capitulo VII
Bandeira e papeis de bordo

Artigo 119.°
Meios de prova da nacionalidade das embarcagdes

1. Os meios de prova tanto da nacionalidade das embarcac¢fes, ndo pertencentes a
Armada, e da carga como do destino e regularidade da viagem, quer em aguas nacionais
ou estrangeiras, quer no alto mar, sao:

a) A bandeira;

b) Os papeis de bordo.
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2. A nacionalidade da embarcacdo nao implica a da carga, quando esta ndo seja
devidamente provada.

3. Sédo indispensaveis para prova da nacionalidade das embarcacfes, podendo na
sua falta resultar ser a embarcacéo considerada boa presa:

a) Titulo de propriedade;

b) Passaporte de embarcacao, quando exigido pelo direito internacional;

c) Rol de matricula.

4. As embarcacgfes de recreio ficam sujeitas ao disposto neste capitulo, sem prejuizo
do que constar da respectiva legislacao.

Artigo 120.0©) @
Uso da bandeira da nacionalidade e de outras bandeiras e distintivos

1. Sem prejuizo do preceituado no C. P. D. M. M., as embarcacdes tém direito ao uso
da bandeira como indicagao da sua nacionalidade, nas seguintes condig¢des:

a)*Da bandeira portuguesa, se estiverem registados numa reparticdo maritima ou,
sendo de recreio, nos termos estabelecidos em diploma especial;

b)*Da bandeira de Estado membro da Unido Europeia ou do espaco econdmico
europeu ou de pais terceiro, na medida em que tal direito Ihes seja conferido pela
ordem juridica desse pais, nomeadamente em virtude de registo, e desde que
possuam documentacao que o comprove, a qual devem apresentar as autoridades
maritimas nacionais sempre que estas exigirem

Artigo 121.°
Papéis de bordo

1. Sao papéis de bordo os seguintes documentos:

a) Titulo de propriedade;

b) Passaporte de embarcacao;

¢) Rol de matricula;

d) Certificado de navegabilidade;

e) Certificados de seguranca da Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (C. I. S. V. H. M.)

f) Certificado internacional das linhas de carga ou certificado das linhas de agua
carregada,

g) Impresso para informacéo das condicbes em que foi feito o carregamento;

h) (Revogado pelo art® 22 do Dec-Lei n.°191/98 de 10 de Julho);

i) Certificados e outros documentos do Regulamento do Servico Radioeléctrico das
Embarcacgdes (R. S. R. E.);

j) Certificados e outros documentos do R. I. M.;

) Certificado de prova dos aparelhos de carga e descarga;

m) Certificado de compensacéao de agulhas;

n) Diario da navegacao;

o) Diario das maquinas;

p) Certificado de arqueacéo;

q) Lista de passageiros;

r) Certificado de lotagcéo de passageiros;

s) Livro de registo de 0leos;

t) Desembaraco da autoridade maritima;

u) Alvara de saida;

v) Desembaraco da autoridade sanitaria;

) Redacgéo dada pelo D/L 208/00, de 2/9
@ vVer D/L 150/87, de 30/3
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x) Outros documentos exigidos por lei, nomeadamente:

1) Conhecimentos e fretamentos;
2) Manifesto de carga.

2. As embarcacgOes de pesca necessitam ainda de:

a) Licenca de pesca;

b) Certificado de caracteristicas das redes, quando aplicavel.

3. Todas as embarcacdes devem ter a bordo exemplares dos seguintes diplomas

legais:

a) C. C. e Regulamento do Registo Comercial (R. R. C.);

b) C. P. D. M. M.;

C)R.1.M,;

d) C. I. S., da edi¢do, em vigor, do Ministério da Marinha;

e) Regulamento Geral das Capitanias (.R. G. C.).

4. Nao carecem de possuir os diplomas referidos no nimero anterior as embarcacdes
seguintes:

a) De trafego e pesca locais e de navegacdo costeira nacional de, arqueacao bruta

inferior a 20 t, todos eles;

b) De pesca costeira, todos, com excepc¢ao do C. I. S. para as de arrasto;

c) Rebocadores o embarcacdes auxiliares locais e costeiros, todos, com excepcao do
C.I.S.

5. As embarcacdes de propriedade do Estado, com excepcdo das pertencentes a
Armada e sem prejuizo do estabelecido no n.°7 deste artigo e no R. I. M., ttm 0s mesmos
papéis de bordo e diplomas legais que as embarcacdes particulares de igual classificacao.

6. Sao dispensados os papéis de bordo relativos a passageiros e carga, quando esta
e aqueles nédo tenham sido embarcados.

7. O Ministro da Marinha, por portaria, pode:

a) Estabelecer a obrigatoriedade da existéncia a bordo de outros documentos ou
eliminar algum ou alguns dos indicados neste capitulo para todas as embarcacdes
ou para determinados tipos, desde que nao sejam exigidos por acordos
internacionais a que Portugal tenha aderido ou por legislacao prépria;

b) Isentar as embarcacdes do Estado de possuirem algum ou alguns dos documentos
referidos no n.°5.

Artigo 122.°
Titulo de propriedade

1. Titulo de propriedade é o certificado do registo de propriedade da embarcacéao.

2. O titulo de propriedade é emitido nos seguintes casos:

a) Primeiro registo definitivo;

b) Reforma de registo;

c) Transferéncia de registo.

3. Nos casos de alteracdes de registo por simples averbamento sdo também
averbadas essas alteracdes ao titulo de- propriedade.

4. Do titulo de propriedade devem constar 0s seguintes elementos:

a) Nome do proprietario ou proprietarios;

b) Nimero de registo ou conjunto de identificacao;

c) Nome da embarcacéo;

d) Classificagado da embarcacao;

c) Argueacdao e dimensdes de sinal;

f) Distintivo visual e radiotelegrafico (indicativo de chamada), se a embarcacéo o tiver;

g) Sistema de propulsdo, devidamente identificado, e, tratando-se de veleiros,

designacgéao do aparelho respectivo
5. O modelo do titulo de propriedade sera fixado portaria do Ministro da Marinha.
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6. No caso de extravio ou inutilizacdo do titulo de propriedade, deve ser passada com
ressalva, segunda via, a requerimento do proprietario, o qual deve assinar termo de
responsabilidade na reparticdo maritima do porto de registo.

7. S6 podem extrair-se certidfes, publicas-formas ou fotocépias do titulo de
propriedade para fins admitidos por lei, devendo nelas consignar-se que sé sao validas
para os fins a que se destinam.

Artigo 1230 @
Passaporte de embarcacgéo

1. Passaporte de embarcacéo € o documento passado pela D. G. S. F. M. e assinado
pelo respectivo director-geral, que certifica a nacionalidade portuguesa de uma
embarcacao que se destine a viagens internacionais.

2. O modelo de passaporte e as necessarias disposi¢des relativas a sua emissao,
nomeadamente as importancias a cobrar, sao fixadas em portaria do Ministro da Marinha.

3. Séo dispensadas de passaporte, excepto se eventualmente forem autorizadas a
fazer viagens a portos estrangeiros, as embarcacdes seguintes:

a) De trafego local;

b) De navegacdao costeira nacional;

c) De pesca local;

d) De pesca costeira, excepto de arrasto costeira;

e) Rebocadores e embarcagdes auxiliares locais;

f) Rebocadores e embarcacdes auxiliares costeiros.

Artigo 124.°
Concesséo de passaporte

1. O proprietario de uma embarcacédo, depois de recebido o titulo de propriedade e
satisfeito o disposto no n.° 3 do artigo 72.°, deve apresentar o referido titulo na D. G. S. F.
M., se a embarcacéo necessitar de passaporte, a fim de este Ihe ser concedido.

2. O passaporte das embarcacfes do Estado, uma vez obtido o titulo de propriedade,
é requerido pelo servico interessado na D. G. S. F. M., quando seja necessario em razao
da area onde a embarcacéo vai exercer a sua actividade.

Artigo 125.°
Reforma de passaporte

O passaporte é reformado quando:

a) Se inutilize ou se torne ilegivel,

b) Seja feito novo registo;

c) Seja alterada a arqueacao em termos de obrigar a imposto de selo mais elevado;
d) Haja mudanca de nome da embarcacéo;

e) Nao possa conter mais anotacoes.

Artigo 126.0 @
Passaporte provisério

1. Carece de passaporte provisorio, valido apenas para a viagem do porto de
aquisicao ou construcdo para o de venda ou de registo, excepto se ela se realizar dentro

@ \/er D/L 296/78, de 27/9
@ \/er Port. 239/74, de 2/4
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das areas de navegacdo costeira nacional, a embarcacdo que, ndo tendo passaporte
nacional, for:
a) Adquirida ou construida no estrangeiro;
b) Adquirida ou construida na metropole para ser vendida ou registada noutro porto
da metropole ou das provincias ultramarinas.
2. O passaporte provisério é passado pela:
a) Autoridade consular portuguesa, no caso da alinea a) do n.°1;
b) Capitania do porto onde a embarcacdo foi construida ou adquirida, no caso da
alinea b) do n.°1.
3. E condicéo indispensavel para se emitir o passaporte provisorio que a embarcagéo
tenha sido identificada e arqueada segundo a legislacdo em vigor e vistoriada para se
apurar que esta em condi¢cdes de empreender a viagem.

Artigo 127.0®
Rol de matricula

1. O rol de matricula de uma embarcacdo € a relacdo nominal oficial de todos os
individuos que constituem a sua tripulacao.

2. O rol de matricula € elaborado pelas autoridades maritimas nos termos das
disposi¢cbes do R. I. M..

3. Séo dispensadas do rol de matricula:

a) As embarcac0Oes pertencentes ao Estado, nos termos previstos no R. |. M;

b) As embarcacdes de trafego local que pelos respectivos regulamentos dele estejam

isentas.

Artigo 128.0 )
Certificado de navegabilidade

1. O certificado de navegabilidade é o documento passado de acordo com as
disposicOes da legislacdo nacional sobre seguranca da navegacéo e sua fiscalizacdo que
prova terem as embarcacdes as condi¢cbes necessarias para navegatr.

*2. O certificado de navegabilidade é dispensado para as embarcacdes de comércio
abaixo indicadas, desde que providos dos certificados de seguranca passados nos termos
da Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (CISVHM):

*a) Embarcacdes de passageiros;

*b) Embarcacfes de carga com uma arqueacao bruta igual ou superior a 500 t.

3. Do certificado de navegabilidade das embarcacdes de trafego local e rebocadores
e embarcacdes auxiliares locais ou costeiros deve constar a lotacdo de tripulantes e,
guando for caso disso, a lotacao de passageiros.

4. S&o dispensadas do certificado referido no n.°1 as embarcagdes de:

a) Pesca local;

b) Pesca costeira, desprovidas de propulsdo mecanica.

Artigo 129.°
Certificados de navegabilidade provisorios e especiais

1. Sem prejuizo das disposi¢cfes impostas por convengdes internacionais em vigor, as
autoridades consulares portuguesas podem, depois de se verificar, mediante vistoria, que
satisfazem as condi¢cdes indispensaveis para a viagem, passar certificados de
navegabilidade provisorios as embarcacoes:

® \er D/L 280/01, de 23/10
) Redaccéo dada pelo D/L 284/88, de 12/8
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a) Adquiridas ou construidas no estrangeiro, para a sua viagem até ao porto onde

fagcam o seu registo;

b) Que se encontrem no estrangeiro e estejam impossibilitadas de renovar o seu

certificado de navegabilidade dentro do prazo de validade indicado.

2. Aos certificados referidos no nimero anterior deve ser apensa a certiddo do termo
de vistoria, e os que forem passados para os efeitos da alinea b) ndo poderéo ter validade
superior a noventa dias a contar da data da vistoria.

3. Sem Prejuizo das disposi¢cfes impostas por convengdes internacionais em vigor, 0s
capitdes de portos ou as autoridades consulares portuguesas, conforme os casos, podem
conceder certificados de navegabilidade especiais as embarca¢fes para uma determinada
viagem, depois de vistoria que prove estar a embarcacdo em condicfes de realizar a
viagem.

4. As embarcacoes de trafego local que ndo sejam de passageiros e de pesca local
que tenham de ir reparar a um porto diferente do de registo devem munir-se de certificado
de navegabilidade especial.

5. Os certificados de navegabilidade definitivos, provisorios e especiais, sdo de
modelo aprovado por portaria do Ministro da Marinha.

Artigo 130.°
Certificados de segurangada C.1.S. V. H. M.

1- Os certificados de segurangca da C. 1. S. V. H. M. s&o:

a) De navio de passageiros;

b) De construcao de navio de carga;

c) Do equipamento de navio de carga;

d) Da radiotelefonia de navio de carga;

r) Da radiotelegrafia de navio de carga,;

f) De navio nuclear de passageiros;

g) De navio nuclear de carga;

h) Certificado de dispensa.

2. Os certificados referidos no numero anterior sdo passados, nos termos e nas
condicdes previstas na referida Convencgdo, as embarcagfes abrangidas pelas disposicdes
da mesma Convencao e da respectiva lei que a integrou em direito interno.

3. Sao dispensadas dos certificados referidos neste artigo as embarcagoes:

a) De trafego local;

b) De pesca;

c) Desprovidas de propulsdo mecanica;

d) De carga de menos de 500 t de arqueacao bruta;

e) De recreio;

f) De madeira, de construcao primitiva;

g) Rebocadores e embarcacdes auxiliares locais e costeiros.

Artigo 131.0 @
Certificados Internacionais das linhas de carga
e de isencao do bordo livro

1. O certificado internacional das linhas de carga € o documento passado as
embarcacdes que tenham sido vistoriadas e marcadas nos termos das convencgodes
internacionais sobre a matéria.

@ Sobre este assunto consultar D/L 189/98, de 10/7, Dec. 49/99, de 11/11
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2. As embarcacbes sujeitas as convencdes internacionais referidas no ndmero
anterior a que, ao abri-o das mesmas convencgdes, seja concedida determinada isengao
sera passado um certificado internacional de isencao do bordo livre.

3. Sao dispensadas dos certificados referidos neste artigo as embarcagdes seguintes:

a) Embarcacdes novas de comprimento inferior a 24 m;

b) Embarcagdes existentes com arqueacgao bruta inferior a 150 t;

c) Embarcacdes de pesca,;

d) Embarcagdes de recreio;

c) Outras embarcacdes isentas pela D. G. S. F. M.

Artigo 132.°
Certificado das linhas de agua carregada

1. O certificado das linhas de &gua carregada € o documento passado as
embarcacdes que tenham sido vistoriadas e marcadas nos termos das disposi¢cfes legais
sobre linhas de carga nacionais.

2. Sao dispensadas do certificado referido no namero anterior as embarcacdes
seguintes:

a) Sujeitas aos certificados internacionais referidos no artigo anterior;

b) De carga pertencentes ao trafego local ou a navegacdo costeira nacional, de

tonelagem bruta n&o superior a 50 t;

c) De pesca local ou costeira;

d) Rebocadores e embarcacdes auxiliares, desde que ndo sejam empregados no

transporte de carga;

e) De recreio;

f) De pilotos;

g) Outras embarcacdes isentas por portaria do Ministro da Marinha.

Artigo 133.°
Impresso para Informacgao das condigdes
em que foi feito o carregamento

1. O impresso para informacgédo das condicdes em que foi feito o carregamento é um
documento das embarcacdes de comércio contendo as indicacdes relativas ao
carregamento prescritas em diploma proprio.

2. Séo dispensadas do impresso referido no numero anterior as embarcagfes de
trafego local de navegacao costeira nacional.

3. Ao impresso referido neste artigo aplicam-se as disposi¢cées constantes da
legislacdo sobre linhas de carga nacionais.

Artigo 134.°
Certificado de inspeccdo dos meios de salvacao
(Revogado pelo art.° 22 do Dec-Lei n.°191/98 de 10 de Julho)

Artigo 135.°
Certificados a outros documentos do R. S. R. E.
(Revogado pelo Artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 190/98, de 10 de Julho)

Artigo 136.°
Certificados e outros documentos do R. |. M.

1. Os certificados e outros documentos que, pelo R.I.M.
devem existir a bordo sao, além do rol de matricula:
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a) Cédulas maritimas do pessoal da tripulacao;
b) Licencas para embarque de individuos ndo classificados como maritimos que, a
titulo transitorio, tenham de exercer a bordo determinadas funcgdes;

c) Certificado de lotac&o para a tripulagao.

2. Os certificados e outros documentos referidos neste artigo estdo sujeitos as
disposi¢cbes do Regulamento referido no nimero anterior.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 3 do artigo 128.°, sair dispensadas do certificado
de lotacdo para a tripulacédo as embarcacoes seguintes:

a) De trafego local;

b) De pesca local,

c) De pesca costeira, desprovida, de propulsdo mecanica;

d) Rebocadores e embarcacgdes auxiliares locais e costeiros.

Artigo 137.°

Certificado de prova dos aparelhos de carga e descarga
(Redaccéao dada pelo Decreto-Lei n.° 162/88 de 14 de Maio)

1. O certificado de prova dos aparelhos de carga o descarga é o documento passado
as embarcacdes que tenham sido consideradas por vistoria nas condi¢cdes exigidas pela
legislacdo em vigor.

2. Sao dispensadas do certificado referido no namero anterior as embarcacoes
seguintes:

a) De trafego local;

b) De pesca, com excepc¢ao das de pesca do largo;

c) Rebocadores e embarcacdes auxiliares locais e costeiros;

d) Quaisquer outras embarcac¢des que ndo possuam aparelhos de carga e descarga.

Artigo 138.°
Certificado de compensacéao de agulhas

O certificado de compensacdo de agulhas € o documento passado, nos termos do
Regulamento do Servigco de Cartas, Publicagbes e Instrumentos Nauticos de que devem
ser Munidas as Embarcacdes Mercantes, de Pesca e de Recreio, as embarcacdes cujas
agulhas magnéticas tenham sido vistoriadas e compensadas de acordo com 0 mesmo
Regulamento.

Artigo 139.°
Diario da navegacao

1. O diério da navegacédo é o livro de bordo onde se registam obrigatoriamente todos
os elementos e fachos respeitantes a navegacdo da. embarcacdo, bem como outros
elementos, factos e ocorréncias que, pela sua importancia ou por determinagéo legal, nele
devam ser registados.

2. Nao carecem de diario diario navegacéo as embarcac¢des seguintes:

a) De trafego local;

b) De navegacéo costeira nacional, quando tenham arqueacao bruta inferior a 20 t;

c) De pesca local e costeira,

d) Rebocadores e embarcacgfes auxiliares locais e costeiros, quando a sua actividade
estiver obrigatoriamente limitada as areas que correspondem a navegacao costeira
nacional.

3. Em embarcacdes cuja navegacdo seja controlada e registada por computadores

pode a D.G. S. F. M. autorizar que o diario da navegacao seja substituido por esse registo.
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Artigo 140.°
Diario de maquinas

1. O diario das maquinas € o livro de bordo onde se registam obrigatoriamente todos
os elementos e factos relativos ao funcionamento do aparelho de propulsdo e respectivos
auxiliares, bem corno outros elementos, factos e ocorréncias a eles respeitantes que, pela
sua importancia ou por determinacao legal, devam ser registados.

2. Nao carecem de diario das maquinas as embarcacdes referidas no n.°2 do artigo
anterior.

3. Em embarcac¢bes cujo funcionamento € controlado e registado por computadores
pode a D. M. M. autorizar que o diario das, maquinas seja substituido por esse registo.

Artigo 1410 @
Certificado de arqueacgéo

1. O certificado de arqueacdo é o documento comprovativo de que a embarcacao foi
arqueada nos termos da legislacdo em vigor e onde se indicam os valores dessa
argueacéao.

2. O certificado de arqueacédo € passado nos termos do disposto no artigo 69.°.

Artigo 142.°
Lista de passageiros

1. A lista de passageiros € a relacdo nominal oficial de todos os individuos que, em
cada viagem, embarquem como passageiros.

2. Sao dispensadas da lista referida no namero anterior as embarcacbes de
passageiros pertencentes ao trafego local.

Artigo 143.°
Lotacdo de passageiros

1. A lotacdo de passageiros é o documento passado as embarcagfes de passageiros
no qual se certifica o numero de individuos que a embarcaste pode transportar como
passageiros.

2. As embarcacdes de passageiros de trafego local sdo dispensadas do documento
referido neste artigo, sem prejuizo do disposto no n.°3 do artigo 128.°, mas a lotacao de
passageiros deve ser afixada em local bem visivel da embarcacéao.

Artigo 144.°
Livro de registo de 6leos
Ver Port. 829/84, de 26/10

1. O livro de registo de dleos que as embarcagbes mercantes nacionais devem
possuir a bordo é de modelo a aprovar por portaria do Ministro da Marinha e é escriturado
quando se verificar qualquer dos seguintes casos:

a) Nas embarcacdes-tanques:

@ \er D/L 189/98, de 10/7; Dec. 49/99, de 11/11;

44



1) Lastro e descarga de aguas de lastro dos tanques de carga;
2) Limpeza dos tanques de carga;
3) Decantac&o nos tanques de residuos e descarga da Agua;
4) Descarga de residuos oleosos dos tanques de residuos e de outras origens;
5) Descarga ou fuga acidental de 6leos;
b) Nas outras embarcacdes:
1) Lastro ou limpeza, durante a viagem, dos tanques de combustivel;
2) Descarga de residuos oleosos dos tanques de combustivel ou de outras origens;
3) Descarga ou fuga acidental de 6leo.

2. Salvo no caso de embarcacdes rebocadas sem tripulacdo, o livro de registo de
Oleos serd conservado a bordo da embarcacdo a que respeita para ser inspeccionado
sempre que necessario, e ai deve ser mantido por um periodo de dois anos a partir da data
do ultimo registo.

3. Cada uma das operacfes descritas no n.° | sera imediata e completamente
registada no livro, de modo que dele constem todos 0s aspectos referentes a operacao e
cada pagina deve ser assinada pelo oficial ou oficiais responséaveis e pelo comandante.

4. Nao carecem do livro referido neste artigo as embarcacdes:

a) De trafego local;

b) De pesca local e costeira;

c) Rebocadores e embarcacdes auxiliares locais e costeiros;

d) Embarcacdes-tanques com arqueacdo bruta inferior a 150 t e as outras

embarcacdes com arqueacgao bruta inferior a 500 t.

Artigo 145.°

Desembaraco da autoridade maritima
(Redaccdo dada pelo Decreto-Lei n.° 162/88 de 14 de Maio)
Ver D/L 325/73, de 2/7

1. O desembaraco da autoridade maritima € o documento em que a autoridade
maritima certifica que a embarcacdo destinada a seguir viagem estd em condi¢des de partir
sem risco de vidas, possuindo a necessaria seguranca, e, além disso, que:

a) Possui o desembaraco da autoridade sanitéria, se dele carecer;

b) Possui o alvara de saida, se dele carecer;

c) Possui toda a documentagdo em ordem,;

d) Satisfez as despesas de pilotagem o quaisquer outras devidas ao Estado;

e) Possui 0 exemplar do C. |. S. o esté provida dos meios necessarios para a emissao

de sinais visuais e acusticos mencionados no mesmo Cadigo.

2. Estao isentas de desembaraco da autoridade maritima as embarcacoées:

a) De trafego local;

b) De pesca, com excepc¢ao das de pesca do largo;

c) Rebocadores e embarcacdes auxiliares locais ou costeiros.

3. O desembaraco de Autoridade maritima para embarcacdes desprovidas de
propulsdo no exercicio da actividade de cabotagem, longo curso ou do alto depende de
autorizacdo do Ministro da Marinha para o exercicio de tal actividade.

4. Quando qualquer auto ,por infraccdo a este Regulamento ou outros regulamentos
aplicaveis na area de jurisdicdo maritima estiver pendente de fixacdo de multa, o capitdo do
porto, oficiosamente ou a solicitacdo de outra autoridade, poderd ndo permitir o
desembaraco da embarcacédo de cuja tripulacédo faca parte o presumivel infractor sem que
seja prestada garantia bancéria ou qual quer outra garantia ou caucéao julgada idénea pelo
pagamento do maximo da multa, adicionais e provaveis indemniza¢des, que possam ser
considerados créditos de, Estado.

Artigo 146.°
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Alvara de saida
(Redaccédo dada pelo Decreto-Lei n.° 162/88 de 14 de Maio)

1. O alvard de saida é o documento passado as embarcacbes sujeitas a
desembaraco fiscal, nos termos da legislacdo aduaneira.

2. Sao dispensadas de alvara de saida as embarcacdes:

a) De trafego local;

b) De pesca local e costeira;

c) De pesca do largo;

d) Rebocadores e embarcagdes auxiliares locais e costeiros.

Artigo 147.°

Desembaraco da autoridade sanitaria
(Redaccéo dada pelo Decreto-Lei n.° 162/88 de 14 de Maio)

1. O desembaraco da. autoridade sanitaria € o documento passado as embarcacdes
nos termos da legislagéo sanitaria.

2. Sao dispensadas do documento referido no nimero anterior as embarcacdées:

a) De trafego local;

b) De pesca local e costeira;

c) De pesca do largo, quando néo se destinem a porto estrangeiro;

d) Rebocadores e embarcacdes auxiliares locais e costeiros;

e) Rebocadores e embarcacdes auxiliares do alto, quando ndo se destinem a porto

estrangeiro.

Artigo 148.°
Conhecimentos e fretamentos; manifesto de carga

1. Os conhecimentos, fretamentos e manifesto de carga séo os documentos com essa
designacdao previstos na lei comercial e disposicdes alfandegarias.

2. Estdo dispensadas dos documentos referidos neste artigo as embarcacdes de
trafego local e dos conhecimentos e manifesto de carga; as de pesca e os rebocadores e
embarcacoes auxiliares.

Artigo 149.°
Guarda dos papéis de bordo

Os papéis de bordo estdo na posse do comandante, mestre, arrais ou patrdo da
embarcacao, que é o responsavel pela sua seguranca e conservacéao, salvo os que, por
determinacdes legais ou por necessidade de registo ou utilizagcdo, devam permanecer
noutros locais da embarcagéao.

Artigo 150.°
Apresentacdo dos papéis de bordo

1. O comandante, mestre, arrais ou patrdo de uma embarcac¢do nacional é obrigado a
apresentar os papéis de bordo sempre que lhe forem exigidos por autoridade maritima ou
pelos comandantes de navios da Armada e ainda quando tenha que provar a nacionalidade
da sua embarcacao perante as competentes autoridades estrangeiras.

2. No caso de falta, desactualizacao, negligéncia na escrituragdo ou falsificacdo de
algum ou alguns dos papéis de bordo, € levantado o respectivo auto o remetido a
autoridade maritima da area em que se verificou o facto; se a infraccdo se verificar com a
embarcacao em viagem, o comandante, mestre, arrais ou patrao € notificado para legalizar
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0s papéis de bordo no primeiro porto de escala em que o puder fazer e para comparecer,
no prazo que lho for marcado, na reparticdo maritima para onde o auto é remetido.

3. As embarcacfes estrangeiras sao obrigadas a apresentar os papéis de bordo
sempre que lhes sejam exigidos pela competente autoridade maritima ou pelos
comandantes dos navios da Armada.

Artigo 151.°
Papéis a apresentar a chegada a um porto

1. O comandante, mestre, arrais ou patrdo de uma embarcagcdo nacional que entre
em porto nacional ou estrangeiro é obrigado a apresentar na reparticdo maritima ou
consulado respectivos, dentro do prazo de vinte e quatro horas a contar da hora a que
fundeou, amarrou ou atracou, por si, por um oficial ou pelos agentes ou consignatarios, 0s
seguintes papéis de bordo, salvo os que a embarcacao ndo deva possuir:

a) Titulo de propriedade;

b) Passaporte de embarcacéao;

c) Rol de matricula;

d) Lista de passageiros;

e) Certificado de navegabilidade ou certificados de seguranca;

f) Certificados internacionais de linhas de carga ou de isencéo do bordo livre ou das

linhas de agua carregada.

2. E ainda, obrigado, quando entrado em porto nacional e nas mesmas condi¢des do
namero anterior, a apresentar na reparticdo maritima o diario da navegacéao, a fim de a
autoridade maritima proceder nos termos do C. C..

3. O disposto neste artigo néo é aplicavel as seguintes embarcacoes:

a) De trafego local;

b) De pesca local e costeira;

c) Rebocadores o embarcacdes auxiliarei locais ou costeiros.

Artigo 152.°
Penalidades aplicaveis a Irregularidades relativas a papéis de bordo

As transgressofes as disposicoes relativas a papéis de bordo que ndo sejam puniveis
nos termos do C. P. D.M. M. séo punidas de acordo com o estabelecido por portaria do
Ministro da Marinha.

Artigo 153.°
Legalizacao dos livros de bordo

Os livros de bordo sdo numerados e legalizados por meio de termos de abertura e de
encerramento e rubrica de todas as suas folhas pelo chefe de uma reparticdo maritima ou
por funcionario qualificado em quem delegar.

Artigo 154.°
Papéis de bordo retidos numa reparticdo maritima

Quaisquer livros ou outros documentos de embarcagdes nacionais ou documentagao
de maritimos que tiverem de ficar retidos numa reparticdo maritima por motivo de servico
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sdo substituidos por uma declaragcdo comprovativa do facto, assinada pela autoridade
maritima e autenticada com o selo branco da reparticdo, da qual conste o seu prazo de
validade.

Capitulo VI
Seguranca das embarcacdes e da navegacao

Artigo 155.°
Responsabilidade da seguranca das embarcagdes e
das pessoas e cargas nelas embarcadas

1. Para garantir a seguranca das embarcacdes e das pessoas e, cargas nelas
embarcadas o Estado fiscaliza, na medida em que o julgue necessario, a construcao,
modificacdo ou utilizacdo das embarcacoes.

2. A fiscalizacéo a que se refere 0 niumero anterior incumbe:

a) D.G.S.F.M,, relativamente as embarcagBes a que é aplicavel a C.1.S.V.H.M., nas
condicBes do Decreto-Lei n.° 48.257, de 21 de Fevereiro de 1968, e a Convencao
Internacional das Linhas de Carga (C.1.L.C.);

b) A mesma Direccdo-Geral, quanto as restantes embarcacbes ndo pertencentes a
Armada ou a marinha de recreio, desde que:

1) Estejam ou venham a ser registadas em portos metropolitanos;
2) Estejam sendo construidos ou modificadas em estaleiros metropolitanos.

3. Para os efeitos a que se refere este artigo, a D.G.S.F.M. pode recorrer, sem
alienacao da responsabilidade que lhe compete, ao auxilio de sociedades de classificacao
reconhecidas pelo Governo Portugués, designadamente quando se trate de embarcacdes
em construgcédo ou. modificacdo em estaleiros estrangeiros.

4. A fiscalizacdo da seguranca das embarcacfes de recreio e das pessoas nelas
embarcadas é Garantida pelos organismos designados na legislagdo especial sobre a
matéria, que, quando necessario, podem requerer o auxilio técnico da D.G.S.F.M.

5. A verificacdo e fiscalizacdo das condi¢cdes de seguranca das embarcacdes €,
normalmente, feita por meios de vistorias, conforme o disposto neste diploma, apos as
quais a D.G.S.F.M. passa os certificados o outros documentos exigiveis a cada
embarcacao, consoante as suas caracteristicas e a actividade a que se destina ou esta
exercendo.

6. A inobservancia das disposi¢cOes estabelecidas em convencdes internacionais e
nas leis e regulamentos nacionais relativos a seguranca da navegacao € punida nos termos
do C. P. D. M. M. e demais legislacéo aplicavel e é causa de responsabilidade civil nos
termos gerais.

Artigo 156.0 &
Organismos que passam as vistorias

1. As vistorias referidas no artigo anterior sdo passadas pelos organismos centrais da
D. G. S. F. M. e pelas reparticbes maritimas, devendo realizar-se, sem prejuizo da
seguranca das embarcagfes, por modo a afectar o menos possivel os interesses dos
proprietarios.

2. Os organismos centrais a que se refere 0 nimero anterior sdo 0s seguintes:

a) D. M. M.;

b)D.S.E.C,

c) Direccao do Servico de Navegacao (I. H.);

d) D. P. D. M.

@ \er D/L 287/83, de 22/6; 150/88, de 28/4 e 331/98, de 3/11
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3. Compete ao inspector das constru¢cdes navais mercantes coordenar todos 0s
assuntos que respeitam a vistorias.

4. Nas vistorias a passar pelas reparticdes maritimas, os capitdes de portos, além da
competéncia que |Ihes é conferida pela alinea n) do n.°1 do artigo 10.° quanto a presidéncia
de vistorias e a nomeacao ou requisi¢cao de peritos, podem delegar:

a) Nos delegados maritimos que Ihes estdo subordina dos:

1) A presidéncia de vistorias em embarcacdes e seus pertences e em aparelhos de
pesca, nos casos de reduzida importancia e interesse local;

2) A nomeacao de peritos nos casos em que sejam suficientes os profissionais
inscritos maritimos da respectiva delegacédo maritima;

b) Nos cabos-de-mar seus subordinados a execucdo de vistorias em pequenas
embarcacdes de pesca e trafego locais, seus pertences e aparelhos, quando de
reduzido valor, nomeando estes o perito ou peritos, por parte da reparticdo
maritima, entre os profissionais inscritos maritimos residentes na area de jurisdicdo
da capitania, presidindo ao acto e lavrando o respectivo auto.

Artigo 157.°
Espécies de vistorias

As vistorias sdo das espécies seguintes:
a) Vistorias de construcao;

b) Vistorias de registo;

c) Vistorias de manutencao;

d) Vistorias suplementares.

Artigo 158.°
Vistorias de construcao

1. As vistorias de construcao sdo da competéncia dos organismos centrais da D. G. S.
F. M. e tém lugar durante os trabalhos de construgcdo ou modificardo das embarcagdes ou
seguidamente a concluséo desses trabalhos, ou quando da aquisicdo de uma embarcacéo.

2. As vistorias a que se refere o numero anterior sao definidas por portaria do Ministro
da Marinha, sem prejuizo do que em tal matéria esta estabelecidona C. 1. S. V. H. M e na
C.I.L.C.

3. Para embarcacfes de pequeno porte, com caracteristicas a fixar por portaria do
Ministro da Marinha, podem as citadas vistorias ser realizadas pelas reparticdes maritimas.

4. No caso de construcdes ou modificacdes realizadas no estrangeiro pode a D. G. S.
F. M. delegar a fiscalizagdo numa sociedade de classificacdo reconhecida pelo Governo
Portugués que disponha de técnicos idoneos no local dos estaleiros ou que para ali se
possam deslocar com facilidade.

5. Nas vistorias de construcdo devem verificar-se as alteracdes, modificacdes e
instalagOes para fins de defesa de que trata o artigo 53.°.

6. A eficacia da autorizacdo ministerial para aquisicdo de uma embarcacdo mercante
fica sempre condicionada pela verificacdo, através da vistoria referida no n.°1, de que a
embarcacdo corresponde as indicacdes, dadas pelo proprietario, que fundamentaram a
autorizacéo e satisfaz tecnicamente as condi¢fes prescritas na legislagcdo em vigor.

Artigo 159°
Vistorias de registo

1. As vistorias de registo, em portos nacionais, sdo da competéncia das repartices
maritimas e tém lugar:
a) Antes do primeiro registo, definitivo ou provisorio;
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b) Quando se verifigue uma reforma de registo por motivo de alteracdo da
classificacdo da embarcacao;

c) Quando se trate de transferéncia de registo das reparticbes maritimas das
provincias ultramarinas para a da metrépole.

2. A vistoria de registo € feita mediante requerimento do proprietario, dirigido a
autoridade maritima do porto de registo e instruido com certiddes das vistorias de
construcdo e outras exigidas por lei, salvo no caso de os respectivos termos terem sido
lavrados pela autoridade destinataria do requerimento, em que bastara simples mencéao
desse facto.

3. A vistoria efectua-se em dia e hora designados pela autoridade maritima, de
preferéncia de acordo com o proprietario, e do resultado da mesma vistoria € lavrado termo
e passada certiddo, quando requisitada.

4. Nos relatorios da vistoria de registo deve declarar-se:

a) Que as inscricbes da embarcacdo estdo de acordo com o que é disposto no

capitulo VI do presente diploma;

b) Que a embarcacdo corresponde as indicacbes, dadas pelo proprietario, que
fundamentaram a autorizacao;

c) O estado do casco, mastreacdo e seu aparelho, aparelho propulsor, maquinas
auxiliares e alojamentos do pessoal;

d) As condi¢des de seguranca da embarcacao;

e) Se foram seguidos os planos aprovados pela D. M. M. designadamente os relativos
as exigéncias para fins de defesa, quando for caso disso, e respeitadas as
indicacbes constantes das informacdes da mesma Direccdo e da D. P. D. M.
relativas as actividades de pesca,;

f) Se a embarcacéao satisfaz tecnicamente as disposicoes legais relativas a aquisicao,
construcdo ou modificagdo de embarcacgoes;

g) O estado das instalacdes destinadas a arrecadacéo e conservacao do peixe e seus
subprodutos, isco e engodo, quando se trate de embarcacdes de pesca,

h) As lotacbes para a tripulacdo e de passageiro quando for caso disso;

i) Outros elementos respeitantes as condicdes de seguranca da embarcacao,
consumo, duracao e resisténcia das maquinas principais e auxiliares.

5. S&o dispensadas de vistoria de registo as embarcacdes sem motor de arqueagao
bruta igual ou inferior a 10t, construidas ou modificadas na metropole e destinadas ao
trdfego ou pesca locais, mas a autoridade maritima deve verificar se satisfazem as
condi¢cBes necessarias ao exercicio da actividade a que se destinam.

6. No caso do namero anterior, o proprietario, quando nao se conforme com a decisao
da autoridade maritima, pode requerer vistoria.

7. As vistorias de registo em portos estrangeiros sdo da responsabilidade das
autoridades consulares portuguesas e obedecem no disposto nos numeros anteriores, sob
a coordenacdoda D. G. S. F. M.

Artigo 160.°
Vistorias de Manutencao

As vistorias de manutencdo sdo realizadas, pelos organismos e com a finalidade e
com a periodicidade que forem definidos por portaria do Ministro da Marinha, sem prejuizo
do disposto na C. I. S. V. H. M. e na C. I. L. C., em relacdo as embarcacbes a que as
mesmas Convencgdes sao aplicaveis.

Artigo 161.°
Vistorias suplementares
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1. As vistories suplementares, em portos nacionais, sdo da competéncia das
reparticbes maritimas e tém lugar sempre que os chefes dessas reparticdbes tenham
justifica das suspeitas, mesmo que resultantes de denuncia, ainda que seja do comandante
ou de um tripulante, de que alguma embarcacdo nacional ndo pode seguir viagem sem
risco de vidas.

2. A autoridade maritima pode exigir ao denunciante, havendo-o, o depédsito da
importancia da vistoria a realizar.

3. Se efectuada a vistoria se comprovarem as mas condi¢cdes da embarcacao ou as
faltas apontadas, a vistoria é paga pelo proprietario e este é punido nos termos da
legislac@o aplicavel; quando a embarcacgéo for julgada em boas condi¢Bes a vistoria é
paga:

a) Pelo denunciante, podendo ser por desconto nas soldadas se for o comandante ou

um tripulante;

b) Pela Fazenda Nacional, se tiver sido ordenada oficiosamente pela autoridade

maritima.

4. As vistorias suplementares, em portos estrangeiros, sdao da competéncia das
autoridades consulares portuguesas e obedecem ao disposto nos numeros anteriores.

Artigo 162.°

Vistorias suplementares a embarcacdes estrangeiras
(Revogado pelo artigo 4.°do Decreto-Lei 195/98, de 10 de Julho)

Artigo 163.°
Responsabilidade do comandante e restantes membros da
tripulacdo na seguranca da embarcacéao

As atribuicbes do Estado referidas neste diploma quanto a seguranca das
embarcacdes ndo isentam o comandante, mestre, arrais ou patrdo de ser o primeiro
responsavel pela seguranca da embarcacdo que comanda, nem excluem a
responsabilidade dos restantes membros da tripulagao.

Artigo 164.°
Responsabilidade do comandante pela seguranca e
proteccdo da sua embarcagéo nos portos

1. Os comandantes, mestres, arrais ou patrdes, como responsaveis pela seguranca e
proteccdo das suas embarcacdes, devem, quando surtas nos portos, tomar todas as
precaucdes para evitar riscos de qualquer natureza, incluindo as condicfes de tempo e de
mar, incéndio, roubo e sabotagem.

2. Os efectivos minimos do pessoal que deve ser mantido a bordo, para efeitos do
disposto no nimero anterior, séo regulados por portaria do Ministro da Marinha.

3. Compete as autoridades maritimas a inspeccao frequente e rigorosa. das
condi¢des de seguranca. e de proteccao referidas nos numeros anteriores.

Artigo 165.°
Condicdes gerais de seguranca

1. Todas as embarcagbes devem manter-se convenientemente conservadas e em
completo estado de arranjo, no que se refere ao casco, aparelho e, quando for caso disso,
pano e devem estar devidamente equipadas e possuir a palamenta necessaria.

2. Quando se empreguem no transporte de cargas que exijam resguardo, as
embarcacdes devem assegura-lo da melhor forma possivel.
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Artigo 166.°
Obrigacbes do comandante nos sinistros maritimos

E obrigacdo dos comandantes, mestres, arrais ou patrdes de embarcagdes nacionais,

desde que o possam fazer sem perigo sério para a sua embarcacdo, tripulacdo ou
passageiros:

a) Prestar assisténcia a qualquer pessoa encontrada no mar em perigo de se perder,

b) Prestar a embarcacdes em perigo todo o auxilio em pessoal e material, compativel
com as circunstancias, que se torne necessario para o salvamento de vidas em
perigo;

c) Ir em socorro de pessoas em perigo com a maior velocidade possivel, se for
informado da necessidade de assisténcia, na medida em que se possa
razoavelmente contar com essa acc¢ao da sua parte;

d) Apds uma colisdo, prestar a embarcacdo com que tenha colidido, a sua tripulacdo e
ao0s seus passageiros a assisténcia compativel com as circunstancias e, na medida
do possivel, indicar-lhes 0 nome da sua prépria embarcacédo, o seu porto de registo
e 0 porto mais proximo que tocara.

Artigo 167.°
Obrigacfes das autoridades maritimas nos sinistros maritimos

1. Em caso de sinistros maritimos que ponham em grave perigo vidas humanas, as

autoridades maritimas devem, nas condicdes a que se refere a alinea ee) do n.° | do artigo

10.°:

a) Empregar a gente maritima e as embarcacdes do porto, se necessario;

b) Requisitar, com urgéncia, as embarca¢gfes do Estado e respectivo pessoal e
material que estejam na area de jurisdicdo da capitania respectiva, se nhecessario;

c) Utilizar todos os recursos que possam fornecer as embarcacfes nacionais
fundeados no porto;

d) Comunicar o sinistro, com a urgéncia possivel, ao director do I. S. N., requisitando-
Ihe o auxilio necessario;

e) Cumprir as disposi¢des do R. | S. N.;

f) Participar o sinistro as autoridades fiscal e sanitaria e, na sua auséncia, prevenir a
transgresséao dos respectivos regulamentos;

g) Registar o sinistro em livro proprio;

h) Participar ao agente do Ministério Publico da respectiva comarca o aparecimento
de cadaveres arrojados as praias e costas da area de jurisdicdo respectiva,
informando das circunstancias em que foram encontrados;

i) Comunicar a D. M. M. e ao Gabinete de Estudos da D. G. S. F. M. os resultados do
inquérito que tenha sido feito sobre o sinistro.

2. As despesas com material e pessoal alheios ao Estado que tenham sido

empregues sao pagas pelo proprietario, comandante ou consignatario da embarcacao
socorrida ou, quando isso se justifique, pela Fazenda Nacional, mediante estimativa feita
pela autoridade maritima se ndo houver ajuste prévio ou tabela reguladora de servigos.

3. Se o material empregado pertencer ao Estado, sdo pagas, se nao forem

superiormente dispensadas, as quantias equivalentes aos danos e deterioragdo sofridos

pelo

material, exceptuando-se os casos de que resulte salvamento de bens, em que as

embarcacdes do Estado tém os mesmos direitos das embarcacdes de propriedade
particular.

4. Os delegados maritimos fazem a comunicacdo do sinistro a que se refere a alinea

d) do n.° | ao capitdo do porto, a quem requisitam o auxilio necessario, e submetem a sua
aprovacao a conta das despesas.

52



5. As autoridades fiscais sdo obrigadas a participar os sinistros maritimos ocorridos na
sua area de jurisdicdo a reparticdo maritima em cuja area se situe a sede da autoridade
participante.

Artigo 168.°
Embarcacdes afundadas ou encalhadas na area de jurisdicdo maritima
(REVOGADO pelo D/L 64/2005, de 15MAR)

Artigo 169.°
Outras disposicdes, relativas a seguranca das
embarcacdes, da navegacédo da pesca e a vistorias

1. Nao é permitido a qualquer embarcacdo amarrar a bdéias de sinalizacdo, balizas ou
qualguer outra ajuda a navegacdo, nem a redes, bdias. ou qualquer outra paste das artes
de pesca pertencentes a outra embarcagdo, nem aguentar a embarcacao nelas ou por
qualquer outra forma com elas interferir.

2. Qualquer embarcacdo ndo deve lancar ao mar as suas redes ou aparelhos a
distancia que possa causar da nos a outros ja langados ou prejuizos na pesca.

3. Quando, ao recolher-se os aparelhos e redes de uma embarcacéao, se verificar que
estdo embaragados ou enrascados nos de outras, deve prevenir-se dessa circunstancia o
comandante, mestre, arrais ou patrao da embarcacéo a que eles pertencerem, a fim de, em
conjunto, se empregarem 0S meios convenientes para 0s safar, sendo neste caso o
produto da pesca dividido proporcionalmente as artes de cada um, quando nisso acordem.

4. Quando o comandante, mestre, arrais ou patrdo, ao suspender as redes ou
aparelhos da sua embarcacdo, os encontre enrascadas com outros pertencentes a
embarcacao que nao esteja no local deve desembaracar os aparelhos ou redes e largar os
que néao lhe pertencam para o fundo, presos as respectivas boias, depois de se certificar
gue 0S mesmos nao correm risco de se perderem; no caso contrario ou quando tenha de
cortar os aparelhos ou redes para desembaracar os seus, deve entregares a autoridade
maritima a quem participara a ocorréncia, a qual, em face disso, procede a averiguagdes e
decide de acordo com as circunstancias.

5. O comandante, mestre, arrais ou patrdo de uma embarcacdo mercante que, por
motivo de forca maior, alijar do pronto a carga ou parte dela devo marcar o local em que
praticou esse facto e participéd-lo a autoridade maritima que tenha jurisdicdo no local ou a
do primeiro porto nacional onde tocar.

Artigo 170.0 W
Comunicacgoes

1. As embarcac¢cbes mercantes nacionais nao podem empregar, para se corresponder
entre si ou com outras estrangeiras aeronaves, estacfes ou postos semaforicos,
raaiotelegraficos ou radiotelefénicos, outros sistemas de sinais que nao os previstos no C.
l. S.

2- Exceptuam-se ao disposto no numero anterior:

a) As comunicacdes com embarcacoes, aeronaves e estacdes ou postos semaféricos,
radiotelegraficos ou radiotelefénicos de paises que ainda ndo tenham adoptado o
Cadigo referido neste artigo;

b) Os casos previstos na C. I. S. V. H. M. e no Regulamento para Evitar
Abalroamentos no Mar;'

c) O emprego de coédigos locais, quando autorizados pelos titulares dos
departamentos competentes.

@ \er D/L 190/98, de 10/7
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3. As autoridades maritimas tém a faculdade de transmitir ou receber das
embarcacdes que se encontrem nas suas areas de jurisdicdo, pela radio, telégrafo ou
seméaforo, qualquer comunicacéo de interesse geral ou que respeite ao exercicio das suas
funcoes.

Artigo 171.°
Fogos de artificio

N&o é permitido na area de jurisdicdo maritima, sem licenca da respectiva autoridade,
lancar foguetbes, acender fogos de artificio, dar tiros ou fazer qualquer sinal de alarme,
salvo o caso de necessidade de socorro.

Artigo 172.0@
Penalidades

As transgressfes ao disposto nos artigos deste capitulo que ndo sejam puniveis nos
termos do C. P. D. M. M. sdo Punidas de acordo com o estabelecido em Portaria do
Ministro da Marinha.

Capitulo IX
Ancoradouros, amarracgdes e alterag0es

Artigo 173.°
Ancoradouros e suas espécies

1. Sao ancoradouros as areas dos portos em que as embarca¢des podem fundear ou
amarrar, podendo ser classificados como:

a) Militares;

b) Comerciais;

c) De pesca;

d) De recreio;

e) De trafego local;

f) De quarentena;

g) De embarcac¢des com cargas explosivas ou inflamaveis;

h) De pontdes e embarcacfes condenadas;

1) De armamento e fabrico.

2. Compete as respectivas autoridades maritimas, de acordo com as autoridades
portuarias e ouvido, quando necessario, o I. H., definir as espécies de ancoradouros e seus
limites.

3. Na definicdo dos ancoradouros referidos na alinea a) do n.°1 devem ser ouvidas,
previamente, as autoridades navais locais e na dos referidos nas alineas b), c) e d) as
autoridades aduaneiras e sanitarias locais.

4. Podem ser definidos ancoradouros mistos, abrangendo duas ou mais das espécies
indicadas no n.°1.

5. As autoridades maritimas devem manter o I. H. devidamente informado sobre os
ancoradouros que definirem nas areas da sua jurisdigdo.

6. O disposto neste, artigo ndo € aplicavel nas areas sob jurisdicdo das autoridades
navais.

7. As areas a que se refere o niamero anterior sao definidas por portaria do Ministério
da Marinha, ouvido o Ministério das Comunicacdes, quando forem contiguas a areas sob
jurisdicéo das autoridades portuarios.

@ \er D/L 19/84, de 14/1
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Artigo 174.°
Condi¢cdes em que as embarcacdes devem fundear, amarrar ou atracar

1. As autoridades maritimas, atendendo as condi¢cées de seguranca do porto, devem
especificar os locais onde as embarcacdes podem estacionar e determinar quais as que
devem:

a) Fundear com um ferro;

b) Fundear com dois ferros (amarrar);

c) Amarrar a uma bdia;

d) Amarrar de proa e popa, utilizando ferros ou boias.

2. A localizacéo, forma, pintura e acessorios das bdias referidas, no nimero anterior
sao estabelecidos pelas autoridades maritimas.

3. As embarcacdes que entrarem em portos nacionais devem estacionar por forma a
nao prejudicarem a seguranca do porto e cumprir as instrucées que, para este fim, lhes
sejam dadas pela autoridade maritima.

4. As embarcacdes sdo obrigadas a amarrar ou fundear nos portos dentro dos limites
dos respectivos ancoradouros ou nos locais que lhes sejam indicados pela autoridade
maritima e ndo podem mudar de ancoradouro ou de local sem autorizacdo da mesma
autoridade.

5. As embarcacdes de comércio s6 podem carregar ou descarregar fora dos locais
determinados com autorizagdo das autoridades alfandegérias, confirmada pela autoridade
maritima.

Artigo 175.°
Embarcacdes atracadas ou a reboque de outras
amarradas a boias ou fundeadas

1. As embarcacfes, quando amarradas a boias ou fundeadas com os seus ferros, ndo
podem:

a) Ter a reboque, pela popa, mais de uma embarcacédo, devendo o comprimento do

reboque ser inferior a 14 m;

b) Ter atracadas a borda maior nimero de embarcacbes do que aquele que

razoavelmente possam suportar as suas amarragoes.

2. Compete aos comandantes, mestres, arrais ou patroes de embarcacdes amarradas
ou fundeadas regular o nimero de embarcagfes a carga e descarga, de acordo com as
condicbes de tempo e as correntes.

3. Os comandantes, mestres, arrais ou patrdes, quando intimados pelo comandante,
mestre, arrais ou patrdao da embarcacdo amarrada ou fundeada, ou seu representante ou
pela autoridade maritima, a largarem da embarcagéo ou a afastarem-se dela, devem fazé-
lo com urgéncia, salvo caso de for¢ca maior.

4. A intimacédo pelo comandante, mestre, arrais ou patrao, ou seu representante,
referida no numero anterior, deve ser feita na presenca de duas testemunhas.

5. Nos portos as embarcacdes devem conservar claras as amarracdes, ter um ferro a
roca pronto a largar, um ancorote com o respectivo virador e dois cabos para espias, tudo
em bom estado e apropriado ao respectivo porto.

Artigo 176.°
Embarcacdes em risco de garrar, de se desamarrar ou de prejudicar outras

1. Quando uma embarcacao estiver em risco de garrar, de se desamarrar ou de
prejudicar outras embarcacgbes, deve, em devido tempo, e segundo as circunstancias,
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reforcar a amarracdo, amarrar novamente ou largar para local onde ndo cause prejuizo ou
lhe for determinado pela autoridade maritima.

2. Quando a manobra referida no numero anterior ndo for efectuada no prazo fixado,
a reparticdo maritima promove a sua realizacdo, sendo 0s respectivos encargos suportados
pela embarcacéo.

3. Quando alguma embarcacgao cair sobre outra e esta puder evitar danos arriando a
amarra, deve proceder desse modo desde que ndo corra risco, perdendo o direito a ser
indemnizada dos danos que sofra se o néo fizer.

Artigo 177.°
Embarcacdes com amarragdes enrascadas

1. As embarcacfes que, por facto ndo imputavel a qualquer delas, tiverem as suas
amarracfes enrascadas com a de outras, devem coadjuvar-se mutuamente na faina de as
porem claras.

2. Quando as amarragdes. se enrascarem devido a uma embarcacao ter fundeado
mal os seus ferros por culpa do piloto, o trabalho é realizado exclusivamente por essa
embarcacao, ou a expensas dela.

3. No caso do namero anterior a corporacao dos pilotos perde o direito a importancia
da pilotagem e ao salério do piloto pelos dias que estiver a bordo devido aos trabalhos de
amarracao.

Artigo 178.°
Embarcacdes com espias passadas

1. Qualquer embarcacéo atracada com tempo regular deve receber a espia ou espias
gue uma outra necessite passar-lhe, tendo a direito a ser indemnizada dos danos que sofra
e nao Ihe sejam imputaveis.

2. As embarcacdes que tenham outras atracadas ndo podem impedir ou estorvar por
qualquer forma o servico de carga o0 descarga, 0 transito ou qualquer outro trafego
necessario que se faca atraves dela.

3. Se do cumprimento do disposto no numero anterior resultarem prejuizos, séo
indemnizaveis por quem for julgado responsavel.

4. A embarcacdo que tenha espia dada para outra ou para terra, quando essa espia
possa embaracar a navegacdo, deve conserva-la somente durante o periodo de tempo
minimo para efectuar o servico para que ela é indispensavel, devendo folga-la sempre que
seja preciso para facilitar a navegacdo, desde que de tal procedimento nao lhe possa
resultar prejuizo.

5. A embarcacédo a quem tenha sido facilitada a navegacao nas condicfes referidas
no numero anterior deve tomar as precaucfes necessarias para evitar danos nas espias
folgadas, sendo responsavel pelos prejuizos que causar.

Artigo 179.°
Acesso de pessoal a bordo em condi¢gdes de seguranca

1. Todas as embarcacfes surtas nos portos devem dispor de meios proprios que
garantam, quando atracadas, fundeadas ou amarradas, o acesso seguro das pessoas a
bordo.

2. Os meios a que se refere 0 niamero anterior incluem:

a) Escada do portalé ou prancha de largura adequada e dotada de balaustrada e

corriméo, pelo menos num dos lados;

b) Rede de proteccdo montada debaixo da escada ou da prancha que cubra todo o

vao ocupado por esta;
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c¢) lluminacédo adequada, durante a noite.
3. A rede a que se refere a alinea b) do numero anterior e dispensada quando forem
utilizadas pranchas ou escadas que disponham de sanefas continuas.

Artigo 180.°
Paus de carga

1. Os paus de carga das embarcacbes s6 podem estar disparados fora da borda
durante as operacdes de carga e descarga.

2. Se 0 Servigo de carga e descarga se fizer para embarcagdes encostadas, os paus
de carga s6 podem ser disparados fora da borda com as referidas embarcacdes
devidamente amarradas, devendo ser atracados antes de estas largarem.

Artigo 181.°
Embarque e desembarque de passageiros

As embarcacdes que conduzirem passageiros para outra embarcacdo ou a ela os
forem receber s6 podem atracar aos portalés e os respectivos tripulantes ndo podem, subir
a bordo sem licenca do comandante, mestre, arrais ou patrdo da embarcacdo a que
pertencem 0s passageiros.

Artigo 182.°
Local de atracacdo ocupado por outra embarcacéao

1. Uma embarcacao que se destine a atracar a um cais, ponte ou portalé e o encontre
ocupado por outra embarcacdo, se ndo estiver autorizada a atracar a esta, deve esperar
que ela largue para entéo atracar.

2. Havendo mais de uma embarcacdo para atracar, prefere a que conduzir
passageiros e, havendo mais de uma destas, segue-se a ordem de chegada, salvo se a
autoridade competente determinar procedimento diferente.

Artigo 183.°
Atracacédo de embarcacdes de pequeno porte

Na atracacdo de embarcacbes de pequeno porte a cais, pontes ou outras

embarcacdes e no fundear daquelas ndo é permitido mais de:

a) Duas filas de embarca¢cdes de pequeno porte, em cada bordo das embarcacdes
fundeadas ou atracadas, salvo quando estas, estando fundeadas, se encontrem
amarradas com dois ferros e as condi¢cdes de tempo o permitam, em que 0 niUmero
de filas em cada bordo pode ir até trés;

b) Trés embarcacOes de pequeno porte atracadas umas as outras, quando fundeadas
ou amarradas a cais.

Artigo 184.0 @
Penalidades

As transgressdes ao disposto nos artigos deste capitulo que néo sejam puniveis nos
termos do C. P. D. M. M. séo puniveis de acordo com o estabelecido em portaria do
Ministro da Marinha.

@ \er D/L 19/84, de 14/1
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Capitulo X
Objectos achados no mar

Artigo 185.0 @
Regime dos objectos achados no mar, no fundo do mar
ou por este arrojados

Mantém-se em vigor o D/L 416/70, de 1/9, de que o presente
capitulo é complementar

Artigo 186.°
Concesséo dalicenca do artigo 7.° do Decreto-Lei n.°416/70

1. A licenca a que se refere o artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 416/70 é concedida
mediante requerimento apresentado pelo interessado na respectiva capitania, em que
obrigatoriamente se deve indicar a area a explorar.

2. A assinatura do requerente deve ser reconhecida por notario, salvo se aquele for
conhecido na capitania ou exibir o seu bilhete de identidade, o que a autoridade maritima
devera certificar e registar no proprio documento; deve exibir-se certiddo actualizada do
pacto social ou dos estatutos, conforme o caso.

Artigo 187.°
Elementos a enviar pelas capitanias a D.M.M. relativamente as licencas

1. A capitania deve enviar a D. M. M. cépia de cada licenga concedida nos termos do
artigo anterior.

2. No caso de renovardo de licenga, a capitania deve informar a D. M. M. sobre os
resultados obtidos pelo seu titular durante o ultimo periodo de validade da licenca.

Artigo 188.°
Achados de natureza militar

As pessoas que acharem quaisquer objectos de natureza militar devem proceder nos
termos do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 416/70, o abster-se de os manusear.

Artigo 189.°
Achados pelas embarcacéo de material de natureza militar

1. As embarcacdes que acharem no mar qualquer objecto de natureza militar devem
utilizar os meios de que dispdem para o rebocar com a necessaria seguranca para o porto
gue menor prejuizo cause a sua actividade.

2. Se nado puderem adoptar o procedimento referido no numero anterior ou o
considerarem perigoso para a embarcacéo e pessoal nela embarcado, devem comunicar o
achado peito via mais rapida nos termos do disposto do no artigo 2.° do Decreto-Lei no
416/70.

@ Além das normas mencionadas neste Capitulo ver art. 45.° do D/R 43/87, de 17/7; D/L 117/97, de 14/5; 164/97, de
27/7 e 270/99, de 15/7
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Artigo 190.°
Providéncias das autoridades maritimas e navais quanto
a achados de natureza militar

1. As autoridades maritimas da metrépole a quem for entregue material de natureza
militar ou que recebam comunicacao do seu achamento devem patrticipar imediatamente o
facto as autoridades navais competentes e prestar-lhes a colaboracdo possivel e
necessaria.

2. As autoridades navais referidas no namero anterior devem identificar o material
achado, providenciar no sentido de ser conservado ou transportado sem riscos e suportar
todos os encargos disso resultantes.

Artigo 191.°
Achados de natureza militar entregues as autoridades aduaneiras

As autoridades aduaneiras a quem os achadores entreguem objectos que
reconhecam ser, ou poder ser, de natureza militar devem entrega-los as autoridades
maritimas o mais rapidamente possivel.

Artigo 192.°
Destino dos achados de natureza militar

1. Os objectos a que se referem os artigos anteriores, depois de identificados e
tornados inertes pelas autoridades navais, podem, mediante decisdo do chefe do estado-
maior da Armada, ser destruidos, ser aproveitados pela Armada ou ser entregues ao
Exército, ou Forca Aérea ou as autoridades aduaneiras.

2. A entrega referida no numero anterior € feita pelas autoridades maritimas, sendo os
objectos acompanhados por guia onde figurem os elementos de identificacdo do achador.

Artigo 193.°
Dever de informar as autoridades aduaneiras

As autoridades maritimas devem informar as autoridades aduaneiras de todas as
providéncias que adaptarem gquanto ao material referido nos artigos anteriores.

Artigo 194.°
Ferros perdidos

1. Os comandantes, mestres, arrais ou patrdes, sempre que a sua embarcacgao perder
um ferro, devem patrticipar o facto, por escrito e no prazo de oito dias a autoridade maritima
respectiva.

2. A participacao deve indicar:

a) Nomes da embarcacéo o do seu proprietario;

b) Tipo, peso e comprimento do ferro perdido;

c) Bitola da amarra que tiver talingada;

d) Marcas particulares, se as houver;

e) Outras indicacfes que permitam confirmar a quem pertence, se for encontrado.

3. A participacao é registada em livro préprio da reparticdo maritima.

4. Os ferros achados cuja perda ndo for participada nos termos deste artigo
consideram-se propriedade de do Estado.
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5. Para os efeitos deste capitulo, a designacao «ferro», abrange os ferros, as ancoras,
as. amarras, as boias, as poitas, as gatas, os ancorotes e as fateixas.

Artigo 195.°
Rocega de ferro perdido

O proprietario ou o comandante, mestre, arrais ou patrdo de qualquer embarcacéo
gue tenha perdido um ferro tem a faculdade de o fazer rocegar quando munido da
competente licenca, que s6 pode ser concedida em face do registo a que se refere o n.°3
do artigo anterior.

Artigo 196.°
Ferros perdidos por navios da Armada ou outras embarcacdes do Estado

1. Os comandantes de navios da Armada ou de outras embarcacdes do Estado
gquando perderem um ferro devem proceder nos termos indicados nos dois artigos
anteriores, independentemente de outras providéncias a que estejam obrigados.

2. As despesas ocasionadas pelo cumprimento do disposto na alinea, v) do n.°1 do
artigo 10.° sdo suportadas por quem superiormente for determinado.

3. A rocega dos ferros dos navios da Armada ou de outras embarcacdes do Estado
nao carece de licenca.

Artigo 197.°
Ferro achado ao suspender

1. Quando uma embarcacédo suspender, conjuntamente com o seu ferro, um outro
gue néo faca parte de nenhuma amarracao fixa ou ao qual ndo esteja amarrada qualquer
embarcacao, o facto deve ser comunicado, no mais curto prazo, pelo comandante, mestre,
arrais ou patrado a respectiva autoridade maritima.

2. Recebida a comunicacédo, a autoridade maritima deve providenciar no sentido da
imediata remocdo do ferro para terra ou, quando esta nao puder efectuar-se
imediatamente, do seu lancamento para o fundo, ficando o local devidamente assinalado.

3. A remocgdo do ferro para terra ou a sua rocega é feita, mediante requisicdo da
autoridade maritima, por embarcacéo do Estado, quando a houver apta para esse fim ou,
nao a havendo, por conta de quem encontrou o ferro.

Artigo 198.°
Ferro achado ao rocegar outro

Aquele que, devidamente licenciado, estiver rocegando um determinado ferro e,
ocasionalmente, encontrar outro deve entregar este a autoridade maritima respectiva, para
gue esta, verificando se esta registado e a quem pertence, Ihe dé o competente destino.

Artigo 199.°
Ferro revistado achado por outrem

1. Um ferro que estiver registado nos termos do n.°3 do artigo 194.° e for achado ou
rocegado por pessoa que nao seja O proprietario, ou quem legalmente o represente, &
avaliado, a fim de ser atribuido ao achador um terco do seu valor, depois de deduzidas as
despesas feitas.
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2. A avaliacdo é feita por um sé perito, nomeado pela autoridade maritima, ou,
havendo discordancia do achador ou do proprietério, por trés, sendo um designado pela
autoridade maritima, outro pelo achador e o terceiro pelo proprietario.

3. O ferro s6 pode ser entregue ao proprietario depois de este pagar a importancia
devida ao achador e mais despesas que houver.

Artigo 200.°
Perda do direito ao ferro achado por outrem

1. O ndo pagamento, no prazo de noventa dias das importancias referidas no n.°3 do
artigo anterior determina a perda a favor do Estado do direito do proprietario ao ferro
achado, sem prejuizo de o achador receber do Estado, no prazo de sessenta dias, a
percentagem que lhe é devida.

2. O valor do ferro € o que resultar da sua venda em hasta publica ou, quando esta
nao tiver lugar, de avaliacao feita nos termos do artigo anterior.

Artigo 201.°
Ferro achado ou rocegado por embarcacao do Estado

1. Quando um ferro for achado ou rocegado por uma embarcagdo do Estado,
pertence ao pessoal que a guarnece ou tripula, como gratificacdo, um terco do seu valor,
fixado nos termos do artigo 199.°.

2. A gratificacdo € paga pelo proprietario do ferro, quando a ele tiver direito, ou, no
caso do artigo anterior, pelo Estado, nos termos ai referidos.

Artigo 202.°
Ferros nédo registados

Aos ferros a que se refere o n.°4 do artigo 194.°, para o efeito de se determinar a
percentagem devida pelo Estado ao achador, é aplicavel o disposto no n.°2 do artigo 200.°

Artigo 203.°
Falta de manifesto de ferros achados

Os ferros rocegados ou casualmente encontrados que nédo forem manifestados na
reparticio maritima respectiva no prazo de quarenta e oito horas consideram-se
sonegados, e quem 0s rocegou ou achou perde o direito que possa ter a parte do seu
valor, sem prejuizo da sancédo criminal que Ihe couber.

Artigo 204.°
Embarcactes abandonadas

As embarcagdes encontradas abandonadas, a flutuar ou encalhadas nas area de

jurisdicdo maritima séo entregues:

a) Aos seus donos, ou a quem os represente, se forem nacionais, mediante
pagamento das despesas que, porventura, tiverem sido feitas para o seu
salvamento ou seguranca;

b) As estancias fiscais, quando ndo tenham dono conhecido ou sejam estrangeiras.
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Capitulo XI
Regras processuais

Artigo 205.°

Relatérios de mar @
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 206.°

Competéncia territorial; regra de julgamento
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 207.°

Participacao e resposta
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 208.°

Julgamento
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 209.°
Valor da deciséo
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 210.°

Regras especiais no caso de avarias
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 211.°

Tramites especiais do julgamento por avarias ou outros danos
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 212.°

Litigios em que estejam envolvidas embarcacdes do Estado
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 213.°

Providéncias relativas a execucao da deciséo
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Capitulo Xl
Transgressdes maritimas

Artigo 214.°

Transgressao maritima; exercicio da acc¢éo penal
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 215.°

Competéncia para o julgamento; recurso
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

@ Sobre este titulo ver D/L 384/99, de 23/9
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Artigo 216.°

Levantamento de autos; pagamento voluntario da multa
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 217.°

Destino dos autos
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 218.°
Diligéncias para julgamento
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 219.°

Numero de testemunhas; inquiricdo por deprecada
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 220.°

Termos do julgamento
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 221.°

Registo das transgressoes
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 222.°

Direito subsidiario; imposto de justica e emolumentos; formulario
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 223.°

Pagamento voluntario
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 224.°
Aplicacéo das penas; reincidéncia
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 225.°

Regras gerais sobre multas
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 226.°

Execucao patrimonial da condenacao
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 227.°

Infrac¢des disciplinares ou criminais
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Artigo 228.°

Disposicdes gerais e comuns
(Revogado pelo Artigo 16.° da Lei 35/86 de 04 Set)

Capitulo Xl
Disposicdes da Pesca sobre actividades de embarcacéo

Artigo 229.°
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Exercicio da pesca em aguas de jurisdicdo portuguesa
(Revogado pelo Art.° 35.°do Dec-Lei 278/87 de 07 Jul)

Artigo 230.°

Afretamento de embarcacdes de pesca estrangeiras
(Revogado pelo Art.° 35.°do Dec-Lei 278/87 de 07 Jul)

Artigo 231.°
Trafego maritimo entre portos portugueses

O trafego maritimo entre portos portugueses é reservado a navegacao nacional que
de modo regular o sirva e as condi¢cdes do seu exercicio regem-se por legislacdo proépria,
designadamente no que se refere a afretamento de embarcagdes estrangeiras para o
efectuar.

Artigo 232.°
Embarcacdes desprovidas de propulsao

1. A exploracdo de um rebocador com embarcacbes desprovidas de meios de
propulsdo depende de licenca anual passada pela reparticdo maritima.

2. A concessdao da licenca é precedida de vistoria, para se verificar se o conjunto do
rebocador embarcacfes rebocadas oferecem as necessarias condicbes de seguranca e,
em especial, se a poténcia da maquina, cabos de reboque e luzes de navegacao
satisfazem as prescri¢cdes técnicas.

3. Na licenca deve ficar registada a tripulacdo de cada embarcacéo e do rebocador.

4. A licenca caduca logo que seja substituida qualquer das embarcacbes ou o
rebocador.

Artigo 233.°
Meteorologia

1. Os servigos meteorolégicos devem dar conhecimento as autoridades maritimas dos
seus boletins meteoroldgicos e comunicar-lhes telegraficamente as previsées de temporais
nas suas areas de jurisdicdo, a fim de estas providenciarem, como for conveniente, a
respeito das embarcacdes surtas nos portos ou que pretendam sair deles.

2. As embarcacdes mercantes sao obrigadas a cumprir as prescri¢cdes legais relativas
a servicos meteoroldogicos.

Artigo 234.°
Armas e municfes a bordo de embarcacdes

A existéncia de armas e municfes a bordo das embarcacées mercantes é regulada
por legislacdo especial.

Artigo 235.0 W
Material flutuante para obras nos portos

1. O material flutuante pertencente a firmas adjudicatarias de obras nos portos da
metrépole e nelas empregado esta sujeito as seguintes normas:

a) Pode ser utilizado sem necessidade de nacionalizagdo ou registo, quer na

reparticdo maritima, quer na conservatoria do registo comercial, €, mesmo que nao

haja acordo com o pais a que ele pertence, no caso de se tratar, de firma

@ \er Port. 431/91, de 24/5
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estrangeira, pode a autoridade maritima valer-se da arqueacdo constante dos

papéis de bordo;

b) Para efeitos de policia de seguranca da navegacdo, fica sob a jurisdicdo da
reparticdo maritima e deve obedecer ao seguinte:

1) Sdo dispensadas as marcacdes do bordo livre segundo os regulamentos
portugueses, mesmo no caso de ndo haver reciprocidade com o pais onde esta
registado o material;

2) A verificagdo pela, autoridade maritima das suas condi¢gfes de seguranca é feita
passando-se vistoria antes da entrada, em servico, com maior ou menor detalhe,
conforme os papéis de bordo e respectivos prazos de validade;

3) Se os resultados da inspeccéo forem favoraveis, a autoridade maritima passa
certificado de navegabilidade.

2. A matricula de tripulantes portugueses em material flutuante de nacionalidade
estrangeira depende de licenca da autoridade maritima.

3. Todas as despesas a fazer nas reparticbes maritimas, em relacdo com o material
referido neste artigo, quer seja nacional ou estrangeiro, sdo pagas como se se tratasse de
embarcacdes portuguesas.

Capitulo XIV
Emolumentos e taxas; receitas e despesas

Artigo 236.°
Emolumentos e outras verbas

Os emolumentos e outras verbas a cobrar nas reparticbes maritimas pelos servicos
prestados sdo os constantes de tabela a promulgar por portaria do Ministro da Marinha,
ouvido o Ministro das Financas.

Artigo 237.°
Elementos para a cobranca de taxas e elaboracdo de estatisticas

1. Para efeito de cobranca de taxas que incidam sobre os rendimentos de pescas e
outras actividades relaciona dos com a jurisdicdo das reparticbes maritimas, incumbe aos
respectivos organismos do Estado alheios ao Ministério da Marinha escriturar e fazer
escriturar, de acordo com as disposicfes legais em vigor, 0s elementos necessarios e
prestar as autoridades maritimas todos os esclarecimentos e informacdes relativos a esses
assuntos, nas épocas e da forma que for acordado entre estas autoridades e aqueles
organismos.

2. Aos mesmos organismos igualmente incumbe fornecer as autoridades maritimas os
elementos de que disponham para elaboracdo das estatisticas a cargo destas autoridades
e gque por elas lhes sejam requisitados.

Artigo 238.°
Cobranca de receitas

1. As autoridades maritimas compete fiscalizar a cobranca de:

a) Emolumentos, taxas, custas e selos por documentos passados, servi¢cos prestados
ou acg0es julgadas nas reparticbes maritimas nos termos da lei;

b) Receitas do Estado o das administracfes portuarias ou juntas autbnomas dos
portos que, por lei, devam ser cobradas pelas reparticdes maritimas;

c) Despesas feitas pelas reparacfes maritimas nos termos da lei 0 que ndo devam
ficar a seu cargo depois de aprovadas superiormente.
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2. As importancias a que se refere 0 nimero anterior que néo forem pagas no prazo
legal sdo cobradas coercivamente por intermédio dos tribunais das contribuicbes o
impostos.

3. Para os efeitos do numero anterior € titulo executivo certiddo passada pela
autoridade maritima de que constem os elementos referidos no artigo 156.° do Codigo de
Processo das Contribuicdes e Impostos o ainda as entidades a quem sao devidas as
importancias a cobrar.

Artigo 239.°
Registo de receitas

1. As receitas cobradas pelas reparticdes maritimas que
se destinem ao Estado, ao I.S.N. ou a outros organismos ou servicos sado escrituradas, com
duplicado destacéavel, em livro préprio, de modelo aprovado em portaria do Ministro da
Marinha.

2. As importancias cobradas, de que devem ser passados recibos devidamente
numerados, sdo consideradas verbas de receita, numeradas seguidamente dentro de cada
ano, e, como tal, escrituradas diariamente no livro, onde também deve ser indicado o nome
da entidade que efectuou o pagamento, proveniéncia da receita, nimero do recibo emitido,
e lancados nas colunas respectivas 0s quantitativos das parcelas que e, compdem,
classificados segundo as rubricas do Orcamento Geral do Estado em vigor.

3. Diariamente, ou com maior periodicidade, conforme o montante das receitas
arrecadadas, deve a autoridade maritima visar o livro de registo, depois de apurado o
movimento.

Artigo 240.°
Entrega de receitas

1. No fim de cada més, ou sempre que o0 aconselhe o montante das receitas
arrecadadas, deve a autoridade maritima ordenar a entrega nos cofres do Estado ou dos
organismos interessados das receitas que, pela sua natureza, respectivamente, se lhes
destinem.

2. As entregas referidas no numero anterior sdo realizadas por meio de guias, de
modelos aprovados, e efectuam-se:

a) Até ao dia 10 do més seguinte a cobranca,;

b) A medida que forem sendo recebidas, no prazo maximo de dois dias, tratando-se

de cobrancas muito vultosas.

3. O registo das receitas € encerrado no fim de cada més, fazendo-se um resumo,
ordenado de modo que os totais correspondentes as somas dos valores da receita do
Estado e da receita de diversos organismos sejam iguais aos totais das respectivas guias,
cujos numeros, datas e quantias séao indicados.

4. As entregas nos cofres do Estado devem ser feitas no Banco de Portugal e nas
restantes localidades do continente ou das ilhas adjacentes, nas agéncias do Banco de
Portugal ou, na sua falta, na reparticdo de finangas da respectiva localidade.

5. As receitas das outras entidades sdo entregues directamente nos cofres da
respectiva sede ou das dependéncias mais préximas para tanto habilitadas.

Artigo 241.°
Guias de entrega

1. As guias de entrega, devidamente preenchidas e contendo a rigorosa classificacéo
orcamental das verbas a que se referem, sdo passadas em quadruplicado, quanto as
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receitas do Estado, o em triplicado, quanto as restantes, sendo entregues as entidades
referidas nos n.”® 4 e 5 do artigo anterior.

2. Estas entidades ficam com os originais das guias e devolvem o0s restantes
exemplares a reparticdo maritima, neles certificando o recebimento do original.

3. A reparticdo maritima da aos exemplares devolvidos o destino seguinte:

a) Os duplicados, bem como os duplicados destacados do livro de registo a que se
refere 0 n.°1 do artigo 239.°, sdo remetidos, até ao dia 15 do més seguinte a que
respeito a receita, ao conselho administrativo ou ao encarregado de toda a
administracdo de que dependem, que deve acusar a recepcao;

b) Os triplicados sdo arquivados no respectivo processo;

c) Os quadruplicados, quando os houver, sdo remetidos, no prazo estabelecido na
alinea a), & 6.2 Reparticdo da Direccdo-Geral da Contabilidade Publica.

4. Os conselhos administrativos e os encarregados de toda a administragcdo devem
lancar, respectivamente, a débito o crédito das suas contas de caixa, tanto quanto possivel
no més a que o movimento se refere, e sempre dentro do ano econdmico em que as
receitas foram cobradas, os documentos referidos na alinea a) do numero anterior.

Artigo 242°
Registo de preparos

Os preparos efectuados com garantia de pagamento de servi¢cos requeridos devem
ser escriturados, no momento da sua entrega, em livro apropriado, onde se indicara o
nome da entidade que efectuou o pagamento e o fim a que se destinam, e deles é passado
recibo com numeracao propria.

Artigo 243.°
Alteracbes aos artigos anteriores

O disposto nos artigos 238.° a 242.° pode ser alterado por portaria dos Ministros das
Finangas e da Marinha.

Capitulo XV
Disposicdes diversas, finais e transitorias

Artigo 244.0 @
Licencas a conceder pelas autoridades maritimas

1. As licencgas indicadas sob os n.*® 1), 2), 5), 7), 8), 11), 12), 17), 18), 19), 20) e 24)
da alinea ss) do n.° 1 do artigo 10.° apenas sao concedidas pela autoridade maritima, nos
termos da mesma alinea a da alinea m) do artigo 11.°, fora das zonas sob jurisdi¢cdo das
autoridades portuarias, sendo nestas condicdes precedidas de parecer das seguintes
entidades:

a) Da Direccéo-Geral de Portos, quanto aos locais que podem ser utilizados para as

operacdes relativas aos n.*° 1), 2), 12) e 19);
b) Da mesma Direccdo-Geral, da autoridade aduaneira local e dos servicos de
urbanizacdo, quanto as operacoes a que se refere o n.° 20).

2. Nas zonas sob jurisdicdo das autoridades portuaria, as reparticbes maritimas
devem ser ouvidas quanto a concessao das licencas indicadas sob os n.° 5), 8), 11),.12),
18), 19) e 24).

W Ver D/L 46/94, de 22/2 e suas alteracdes
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3. Nas licencas a conceder pelas delegacfes maritimas, a audicdo prévia das
entidades a que se refere o n.°1 é feita por intermédio do capitdo do porto, desde que
essas entidades ou autoridades ndo tenham sede na area da delegacdo maritima.

4. As licencas indicadas sob o n.° 23) da alinea ss) do n.°1 do artigo 10.° sdo anuais e
s6 sdo concedidas, pelas autoridades maritimas, a individuos que tenham bom
comportamento e déem garantia de prestar bom servico.

5. As camaras municipais ndo podem, dentro da area de jurisdicdo maritima, passar
licencas ou cobrar rendas, taxas ou quaisquer outras importancias relativas a actos
constantes da tabela referida no artigo 236.°.

Artigo 245°
Esclarecimento de duvidas

E da competéncia do Ministério da Marinha esclarecer por despacho as duvidas que
se suscitem na aplicacao deste diploma.

Artigo 246°
Alteracfes ao regulamento

O Ministro da Marinha podera introduzir, por portaria, alteracdes ao presente
Regulamento, quando essas alteracdes sejam motivadas por convencdes internacionais a
gue o Pais tenha aderido e que tenham sido integradas em direito interno portugués ou por
disposicdes constantes de leis ou decretos-lei.

Artigo 247.°
Legislacdo que se mantém, provisoriamente, em vigor

Engquanto ndo forem publicados os diplomas e despachos a que se refere o presente
Regulamento sdo mantidas, em relacdo as respectivas matérias, as disposi¢des legais em
vigor, desde que nado contrariem as do presente Regulamento

Artigo 248.°
Outras disposicfes legais em vigor

1. A competéncia que, por este Regulamento, é conferida as autoridades maritimas
ndo é aplicavel nas areas ou circunstancias em que tal competéncia, pela legislacédo
presentemente em vigor, pertence a outras entidades ou organismos.

2. Quando essa competéncia pertencer a outras entidades ou organismos por
disposicdes regulamentares ou pelo simples uso, o assunto sera esclarecido por despacho
conjunto do Ministro da Marinha e do titular do departamento interessado.

Artigo 249.°
Legislacédo revogada

Sem prejuizo do disposto no artigo anterior, fica revogada toda a legislacéo referente
a matérias reguladas neste diploma nomeadamente:

Actos de Navegacao de 8 de Julho de 1853;

Decreto de 1 de Dezembro de 1892;

Portaria de 24 de Agosto de 1903;

Decreto n.° 5703, de 10 de Maio de 1919;

Decreto n.° 6273, de 10 de Dezembro de 1919;

Decreto n.° 7094, de 6 de Novembro de 1920;

Decreto n.° 9 704, de 21 de Maio 1924;
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Decreto n.° 10 940, de 20 de Julho de 1925;
Decreto n.° 11 449, de 19 de Fevereiro de 1926;
Decreto n.° 12 807, de 11 de Dezembro de 1926;
Decreto n.° 12 822, de 1 Novembro de 1926;
Decreto n.° 13 738, de 7 de Junho de 1927;

Decreto n.° 15 360, de 9 de Abril de 1928;

Decreto n.° 16 057, de 23 de Outubro de 1928;
Portaria n.° 5 690, de 1 de Novembro de 1928;
Decreto n.° 16 639, de 21 de Marco de 1929;
Decreto n.° 19 401, de 2 de Margo de 1931;
Decreto n.° 20 491, de 4 de Novembro de 1931;
Decreto n.° 20 926, de 24 de Fevereiro de 1932,
Decreto n.° 21 366, de 10 de Maio de 1932;

Decreto n.° 22 249, de 21 de Fevereiro de 1933;
Decreto-Lei n.° 22 479, de 25 de Abril de 1933;
Decreto-Lei n.° 23 033, de 15 de Setembro de 1933;
Decreto-Lei n.° 24 235, de 27 de Julho de 1934;
Decreto-Lei n.° 24 380, de 18 de Agosto de 1934;
Decreto-Lei n.° 24 722, de 3 de Dezembro de 1934;
Lei n.° 1919, de 29 de Maio de 1935;

Decreto-Lei n.° 26 059, de 16 de Novembro de 1935;
Decreto n.° 27 798, de 29 de Junho de 1937;
Decreto-Lei n.° 28 065, de 1 de Outubro de 1937;
Decreto-Lei n.° 28 127, de 2 de Novembro de 1937,
Portaria n.° 9166, de 14 de Fevereiro de 1939;
Decreto-Lei n.° 30 870, de 12 de Novembro de 1940;
Decreto-Lei n.° 30 884, de 19 de Novembro de 1940;
Decreto n.° 31 333, de 23 de Junho de 1941;
Decreto-Lei n.° 34 383, de 18 de Janeiro de 1945;
Decreto-Lei n.° 34 532, de 25 de Abril de 1945;
Decreto-Lei n.° 35 937, de 9 de Novembro de 1946;
Decreto-Lei n.° 37 506, de 6 de Agosto de 1949;
Decreto n.° 37 979, de 22 de Setembro de 1950;
Decreto-Lei n.° 38 119, de 29 de Dezembro de 1950;
Decreto-Lei n.° 38 810, de 1 de Julho de 1952;
Decreto-Lei n.° 39 356, de 10 de Setembro de 1953;
Decreto n.° 39 741, de 31 de Julho de 1954;
Decreto-Lei n.° 39 976, de 20 de Dezembro de 1954;
Decreto n.° 40 728, de 18 de Agosto de 1956;
Decreto-Lei n.° 40 772, de 8 de Setembro de 1956;
Portaria n.° 16 078, de 13 de Dezembro de 1956;
Decreto-Lei n.° 41 006, de 16 de Fevereiro de 1957,
Portaria n.° 16 241, de 5 de Abril de 1957;

Decreto n.° 44 978, de 18 de Abril de 1963;

Decreto n.° 45 082, de 21 de Junho de 1963;
Decreto n.° 45 393, de 29 de Novembro de 1963;
Decreto n.° 47 234, 3 de Outubro de 1966;

Decreto n.° 47 341, de 24 de Novembro de 1966;
Decreto n.° 48 974, de 18 de Abril de 1969;

Decreto n.° 49 149, de 26 de Julho de 1969;
Portaria n.° 234/70, de 12 de Maio;

Decreto n.° 196/71, de 12 de Maio.
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Artigo 250.°

Data da entrada em vigor

Este diploma entra em vigor noventa dia ap0s a data da sua publicacéo

Capitanias
dos portos

ANEXO

QUADRO N.°1

Jurisdicao

Na Costa

Nos portos, rios, rias e
lagos

Delegacdes
Maritimas

Jurisdicédo

Caminha

Desde a Foz do Rio Minho
(fronteira) ate ao Forte do
Cao, incluindo a Insua

Rio Minho, desde a Foz até
ao rio Trancoso; rio Coura,
desde a sua confuéncia com
o rio Minho até a ponte de
Vilar de Mouros

Ancora

Desde o paralelo da
Igreja de Santo Isidro
até ao Forte do Cédo e o
rio Ancora até a ponte
do caminho de ferro.

Viana do
Castelo

Desde o forte do Céo até a
foz do rio Alto, definida
pela intersec¢éo do curso
do rio com alinha da baixa-
mar, com as seguintes
coordenadas:

Rio Lima, desde a foz até a
linha que une a torre da
igreja de Vila Nau a torre da
igreja Santa Maria de
Moreira do Geraz; rio
Céavado, desde a foz até a
primeira ponte. primeira

Esposende

Desde a margem sul do
rio Neiva até a

foz do rio Alto, definida
pela intersecgdo

do curso do rio com a
linha de baixa-mar,
com as seguintes




Latitude: 41° 28’ 2" N.;
Longitude:8° 46’ 4” W.

coordenadas:

Latitude: 41° 28’ 2" N.;
Longitude: 8° 46’ 4" W.;
rio Cavado, desde a foz
até a primeira ponte.

Pévoa do
Varzim

Capitanias
dos portos

Desde a foz do rio Alto,
definida pela intercepgéo
do curso do rio com a linha
da baixa-mar, com as
seguintes coordenadas:
Latitude: 41° 28’ 2" N
Longitude: 8° 46’ 4" W

Até ao molhe Sul do Porto
da Povoa do Varzim

Jurisdicédo

Na Costa

Nos portos, rios, rias e
lagos

Delegacdes
Maritimas

Jurisdicédo

Desde o molhe Sul do
porto da Povoa do Varzim
até a Foz do rio Donda,
definida pela intercepgdo
do curso do rio com a linha
da baixa-mar, com as
seguintes coordenadas:
Latitude: 41° 16’ 0" N;
Longitude: 8°43' 6" W

Rio Ave até ao primeiro
acude
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Leixdes

Desde a foz do rio Donda,
definida pela intercepgéo
do curso do rio com a linha
de baixa-mar, com as
seguintes coordenadas:
Latitude: 41° 16’ 0" N;
Longitude: 8° 43 6" W

Até a margem Norte da
estrada da circunvalagéo
da cidade do Porto, na foz
do Douro no ponto de
coordenadas: Latitude 41°
10’ 2" N;

Longitude: 8°43' 5" W

Porto de Leixdes e Docas

Rio Douro, desde a
barragem do
Carrapacho até ao
limite do curso nacional

do rio.

Douro

Alterado
pelo D. Reg.
5/85, de
16/1

Capitanias
dos portos

Desde o cais de Carreiros,
na foz do Douro, com
seguintes coordenadas:
Latitude: 41° 9’ 22" N.;
Longitude: 8°41' 4" W,

Até ao monte Negro, a sul
da praia de Cortegaca.

Rio Douro até ao limite do
curso nacional do rio e toda
a lagoa de Esmoriz

Jurisdicao

Nos portos, rios, rias e
lagos

Delegacdes
Maritimas

Rio Douro, desde a
barragem do
Carrapatelo até ao
limite do curso nacional

dorio

Jurisdicado

Desde o Monte Negro, a
Sul da Praia da Cortegaca
até a margem Sul da
Lagoa de Mira

Toda a Ria de Aveiro e o rio
Vouga até a ponte do
caminho de ferroe toda a
lagoa de Esmoriz

Figueira da
Foz

Desde a margem Sul da
Lagoa de Mira até
Pedrogdo, exclusivé, no
ponto em que a ribeira
entre esta

Rio Mondego e rio Lavos e
além da sua confluéncia até
ao paralelo da marca do
pontéo

povoacao e a




de Casal Ventoso
encontra a linha da baixa-
mar com as coordenadas:
Latitude: 39° 55’ 4" N;
Longitude: 8°57' 1" W

Nazaré

Desde Pedrogéo,
exclusive, no ponto em
gue a ribeira entre esta
povoacdo e a de Casal
ventoso encontre a linha
de baixa-mar, com as
coordenadas:

Latitude: 39255’ 4” N.;
Longitude: 8°57' 1" W.,
Até a Piramide do Bouro.

Concha de S. Martinho do
Porto, incluindo o rio Vau,
até a ponte de passagem de
Salir:

S. Martinho
do Porto

Desde o monte do
Facho até a Piramide
do Douro.

Peniche

Desde a PirAmide do
Bouro até a ponta da foz
(rio Sisandro) e as ilhas
Berlengas.

Toda a lagoa de Obidos

Capitanias
dos portos

Desde a ponta da Foz (rio
Sisandro) até a Torre de
S. Julido da Barra,
exclusive.

Jurisdicédo

Nos portos, rios, rias e
lagos

Ericeira

Delegacdes
Maritimas

Desde a ponta da Foz
(rio Sisandro) atéo forte
de Santa Maria (ribeira
do vale).

Jurisdicédo

Lisboa

Alterado
pela Port.
811/87, de

26/9

Desde a Torre de S. Julido
da Barra, inclusive, até ao
paralelo junto ao junto ao
lugar de Galherao
(latitude: 38° 31" 207).

Rio Tejo e os seus bragos
até Vila Franca de Xira
(esteiro do Dr.Nogueira, na
margem norte, e cabo de
Vila Franca, na margem
sul); rio Sorraia até a linha
tirada da Piramide do
Mouchéo da Cabra; rio
Coina até a ponte.

Vila Franca

Barreiro

Rio Tejo, na margem
sul, desde o cabo de
Vila Franca até a foz do
Sorraia, e, na margem
norte, desde o cais de
Alhandra até Vila
Franca de Xira (esteiro
do Dr. Nogueira).

Desde a foz do rio
Sorraia até a ao Alfeite,
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Trafaria

inclusive.

Do Alfeite, exclusive,
para oeste e a costa
até ao paralelo ao junto
lugar de Galher&o
(latitude: 38° 31" 207).

Setubal

Alterado
pela Port.
811/87, de
26/9

Desde o paralelo junto ao
junto ao lugar de Galheréo
(latitude: 38° 31" 207).

Lagoa de Albubeira, rio
Sado, desde a foz até a
ponte de Alcacer do Sal; rio
Marateca até Zambujal.

Sesimbra

Desde o paralelo junto
ao junto ao lugar de
Galherdo

(latitude: 38° 31" 207)
até Barbas de cavalo.

Sines

Alterado
pela Port.
554/78, de

15/9

Capitanias
dos portos

Desde a foz da ribeira das
Fontainhas até a foz da
ribeira de Seixe, definida
pela interseccdo do curso
da ribeira com alinha de
baixa-mar, com as
seguintes coordenadas:
Latitude:37° 26’ 5" N.;
Longitude: 8° 47 9” W.;

Rio Mira até a linha tirada
do Casal de D. Soeiro.

Jurisdicédo

Nos portos, rios, rias e
lagos

Delegacgdes
Maritimas

Jurisdicédo

Desde a foz da Ribeira de
Seixe, definida pela
interseccdo do curso da
ribeira com a linha de
baixa-mar, com as
seguintes coordenadas:

Latitude: 37° 26’ 5" N.;
Longitude: 8°47' 9” W.;
Até a margem oeste do rio

Rio Aljezur até 3 Km da foz;
ribeira de Bensafrim até a
ponte.

Sagres

Desde a foz da ribeira
de Seixe, definida pela
intersec¢éo do curso da
ribeira com a linha de
baixa-mar, com as
Seguintes
coordenadas:

Latitude: 37°26’ 5" N.;
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de Alvor

Longitude: 8° 47’ 9” W.;
até a foz da ribeira de
Benacoitao, definida
pela interseccao3 do
curso da ribeira com a
linha de baixa-mar,
com as  Seguintes
coordenadas:

Latitude: 37° 02' 4" N;
Longitude: 8° 53 6” W.

Portiméo

Desde a margem oeste do
rio de Alvor até a foz da
ribeira de Quarteira.

Rio de Alvor e seus bracos;
rio Arade até Silves,
inclusive; rio Odelouca até a
ponte; ribeira de Boina até
ao porto de Vau;

ribeira de Farelo até ao
poco de Fuzeiro; ribeira de
Odiaxere até Vale de Lama.

Albufeira

Ribeira de Espiche até
a foz da ribeira da
quarteira.

Desde a foz da ribeira de
Quarteira até a barra
artificial do porto comum
Faro-Olhao.

Ria de Faro e seus canais

Quarteira

Desde a foz da ribeira
de Quarteira até a
barra do Ancéao

Capitanias
dos portos

Desde a barra artificial do
porto comum Faro-Olh&o
até ao meridiano da
Capela de Nossa Senhora
do Livramento (Longitude:
7°43 7" W.)

Ria de Olhdo e seus canais
até a Torre de Aires.

Jurisdicédo

Na Costa

Nos portos, rios, rias e
lagos

Fuzeta

Delegacdes
Maritimas

Desde o enfiamento da
Piramide do Cabeco
pela Torre das Vinhas
(azimute  verdadeiro,
342°5) até ao
meridiano da Capela de
Nossa Senhora do
Livramento (Longitude:
7°43' 7" W.) .

Jurisdicéao

Tavira

Desde o0 meridiano da
Capela de Nossa Senhora
do Livramento (Longitude:
7° 43 7" W.) até ao
meridiano da igreja de
Cacela (Longitude: 7° 32’
7" W.).

Ria de Tavira, desde a Torre
de Aires a barra de Cacela,
esteiro e ria de Tavira,
desde a foz a ponte de
caminho de ferro.

Vila Real de




Santo
Anténio

Desde o meridiano da
igreja de Cacela
Longitude: 7° 32" 7" W.)
até a foz do rio Guadiana
(fronteira) .

Rio Guadiana até ao
primeiro agude, a norte de
Mértola; esteiro da
Carrasqueira até a estrada
de Castro Marim; esteiro da
Leziria até a estrada para
Castro Marim; esteiro de
Castro Marim até Forte do
Registo; esteiro do
Francisco, em toda a
extensao.

Funchal

Alterado por
D/L363/87,
de 27/11

Ilhas da Madeira, Desertas
e Selvagens

Porto Santo

Alterado por
D/L363/87,
de 27/11

Capitanias
dos portos

Ilha de Porto Santo

Jurisdicao

Na Costa

Nos portos, rios, rias e
lagos

Delegacdes
Maritimas

Jurisdicédo

Ponta
Delgada

llha de S. Miguel

Ribeira
Grande.

Vila Franca
do Campo.

Costa

da

lIha,

compreendida entre a
Ponta da Ribeira e a
Ponta das Calhetas.

Costa

da

llha,

compreendida entre a
Ponta da Galera e

76




Ponta da Ribeira (pelo
norte da ilha).

Vila do
Porto

Ilhas de Santa Maria e
Formigas.

Angra do
Heroismo.
Alterado
pelo D/L
237/94, de
27/11

llhas Terceira (desde a
Ponta das Contendas até
a Ponta da Vila Nova por
oeste) e Graciosa

Santa Cruz
(ilha
Graciosa)

A costa da ilha.

Praia da
Vitoria.
Alterado
pelo D/L
237/94, de
27/11

llha Terceira (desde a
Ponta da Vila Nova para
leste até a Ponta das
Contedas).

Port. 172/78,
de 30/3

llhas do Faial, Pico e S.
Jorge.

S.  Roque
(ilha do
Pico)

Lages (ilha
do Pico)

Velas (ilhas
de S.
Jorge)

Desde o porto de Santo
Amaro a Ponta de S.
Mateus, por oeste.

Desde a Ponta de S.
Mateus ao porto de
Santo Amaro, por este.

A costa da ilha.

Santa Cruz
(lha das
Flores)

Ilha das Flores e Corvo

QUADRO N.° 2

Albufeira

Ancora

Angra do Heroismo
Aveiro

Barreiro

Caminha

Cascais

AL
AN
AH

OO0 T>
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Douro

Ericeira
Esposende
Faro

Figueira da Foz
Funchal
Fuzeta

Horta

Lagos

Lajes (ilha do Pico)
Leixdes

Lisboa

Nazaré

Olhéao

Peniche

Ponta Delgada
Portiméao

Porto Santo
Pévoa de
Quarteira
Régua

Ribeira Grande
S. Martinho do Porto
S. Roque (ilha do Pico)
Sagres

Varzim

Santa Cruz (ilha das Flores)

ES

FF
FN
FS

LG
LP

LX

PE
PD
PM

PS
PV

RE*
RG
SM
SR
SA
SF

Santa Cruz (ilha Graciosa)
Sesimbra

Setubal

Sines

Tavira

Trafaria

Velas (ilhas de S. Jorge)
Viana do Castelo

Vila do Conde

Vila do Porto

Vila Franca de Xira

Vila Franca do Campo
Vila da Praia da Vitéria
Vila Real de Santo Anténio

SG
SB

SN

TR
VE

VC
VP
VX
VF
vV
VR
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LEGISLACAO COMPLEMENTAR

Port. 193/89, de 8/3
D/L 189/94, de 5/7

Port. 577/94, de 12/7

D/L 245/94, de 26/9

D/L 295/94, de 16/11

D/L 190/98, de 10/7
D/L 191/98, de 10/7

D/L 194/98, de 10/7
D/L 195/98, de 10/7

D/L 196/98, de 10/7
D/L 197/98, de 10/7
D/L 198/98, de 10/7
D/L 199/98, de 10/7

D/L 201/98, de 10/7
D/L 202/98, de 10/7

Trata da Reforma de Registo das embarcacbes de
Pesca.

Define o regime do Programa para o desenvolvimento
Economico do Sector das Pescas (PROPESCAS).
Aprova 0 Regulamento do Regime de Apoio ao
Ajustamento do Esfor¢co de Pesca, relacionado com o
disposto no D/L 189/94.

Regulamenta a Convencdo Internacional sobre a
Arqueacao de Navios.

Trata do numero IMO — de Identificagdo de Navios.
Regulamento do  Servico Radioeléctrico  das
Embarcacdes (RSRE).

Trata dos meios de salvacdo de embarcacbes que
arvorem bandeira Portuguesa.

Estabelece o Regime Juridico da cabotagem maritima.
Aprova o0 Regulamento de Inspeccdao de Navios
Estrangeiros, (RINE).

Estabelece o regime juridico da actividade dos
transportes maritimos.

Estabelece o regime juridico da actividade dos
transportes com embarcacdes do trafego local.
Estabelece o regime juridico da actividade do gestor de
navios.

Regulamento sobre a construcdo e modificacdo das
embarcacoes de pesca de comprimento entre
perpendiculares inferior a 12 m.

Estabelece o estatuto legal do navio.

Estabelece o regime de responsabilidade do
proprietario do navio e disciplina a actuacdo das
entidades que o representam.






Decreto-Lei n.° 189/94
de 5 de Julho

Sumario

Define o regime do Programa para o Desenvolvimento Econémico do Sector
das Pescas (PROPESCA)

O Quadro Comunitario de Apoio, para o periodo de vigéncia de 1994-1999, prevé
para as intervengfes estruturais comunitarias relativas a Portugal um Programa
Operacional de Modernizagcdo do Tecido Econdmico, no qual se insere um
Subprograma para o0 Sector das Pescas, adiante designado por Programa para o
Desenvolvimento Econdmico do Sector das Pescas (PROPESCA).

Tal intervencdo assenta o seu ambito de actuacdo em quatro eixos estratégicos
fundamentais, realcando-se a racionalizacdo do esforco de pesca e a maximizacao do
valor acrescentado do sector, o reforco da competitividade, o fortalecimento do tecido
empresarial e a qualificacdo técnico-cientifica, visando consolidar e reforcar os
resultados ja induzidos pelas accdes comunitérias anteriores, particularmente do
Regulamento (CEE) n.° 4028/86 do Conselho, de 18 de Dezembro, e do Regulamento
(CEE) n.° 4042/89 do Conselho, de 19 de Dezembro, relativos a ac¢bes comunitérias
para o melhoramento e adaptacdo das estruturas de pesca, aquicultura, transformacéo
e comercializacdo dos produtos da pesca.

Neste contexto, reforca-se a actuacdo horizontal da gestdo concertada do
Instrumento Financeiro de Orientacdo das Pescas (IFOP), instituido pelo Regulamento
(CEE) n.° 2080/93 do Conselho, de 20 de Julho, e regulamentado pelo Regulamento
(CE) n.° 3699/93 do Conselho, de 21 de Dezembro, que define os critérios e condi¢bes
das intervencbes comunitarias com finalidade estrutural no sector das pescas, da
aquicultura e da transformacdo dos seus produtos, do Fundo Social Europeu e do
Fundo Europeu para o Desenvolvimento Regional.

Importa, pois, definir o quadro legal regulador do PROPESCA.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 201.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.° - 1 - O presente diploma define o regime geral do Programa para o
Desenvolvimento Econdémico do Sector das Pescas, adiante também designado por
PROPESCA, do Quadro Comunitario de Apoio de 1994 a 1999.

2 - O regime definido no presente diploma e demais legislacdo complementar tem
por ambito de aplicagdo todo o territério do continente.

Art. 2.° - 1 - O PROPESCA tem por objectivo garantir a sustentabilidade do sector
das pescas mediante o restabelecimento do equilibrio entre os recursos e o esforco de
pesca e assegurar uma modernizacdo do sector que aumente a produtividade e
melhore a competitividade das empresas.

2 - Para prossecucdo dos objectivos enunciados no numero anterior Sao
estabelecidos os seguintes regimes de apoio:

a) Ajustamento do esforco de pesca;

b) Renovagéo e modernizagao da frota de pesca;

c) Transformacédo e comercializacdo dos produtos da pesca e da aquicultura;

d) Promocéo dos produtos da pesca;

e) Desenvolvimento da aquicultura;

f) Valorizacao profissional;

g) Desenvolvimento de infra-estruturas dos portos de pesca;



h) Modernizacdo dos equipamentos de postos de pesca,;

I) Proteccao de zonas marinhas;

j) Prospeccéo e investigacao cientifica.

3 - Para além do disposto no namero anterior, podem ainda ser contempladas
medidas especificas que visem minorar os efeitos de acidentes de origem natural ou
humana.

4 - Os regimes de apoio a conceder no ambito do presente diploma séo objecto de
resolucdo do Conselho de Ministros, excepto quando se trata de apoios a conceder ao
abrigo de regulamentos comunitarios de natureza horizontal, caso em gque sédo objecto
de portaria do Ministro do Mar.

Art. 3.° - 1 - E criada a Comiss&do Consultiva do PROPESCA, composta pelos
dirigentes maximos dos servicos do Ministério do Mar e ainda por quatro
personalidades de reconhecido meérito ligadas ao sector da pesca designadas por
despacho do Ministro do Mar.

2 - Compete a Comissao Consultiva do PROPESCA.:

a) Pronunciar-se sobre o funcionamento e execucdo do PROPESCA tendo em
vista a sua operacionalidade e maxima utilizacao;

b) Dar parecer sobre o impacte dos investimentos efectuados tendo em vista a
avaliacdo do PROPESCA.

Art. 4.° - 1 - Os apoios financeiros a conceder aos projectos podem assumir,
cumulativamente ou néo, a forma de:

a) Bonificacao de juros;

b) Ajudas financeiras a fundo perdido;

c) Subsidio reembolsavel.

2 - O total dos apoios financeiros a conceder por projecto ou por candidato nao
pode exceder um valor a estabelecer em regulamentacgéo especifica.

3 - As condicdes de atribuicdo dos apoios financeiros, nomeadamente 0s seus
montantes especificos, serdo fixadas em regulamentacgéo especifica.

Art. 5.° - 1 - A atribuicdo dos apoios previstos no presente diploma e legislacéo
complementar faz-se ao abrigo de contratos celebrados entre os beneficiarios e o
Instituto de Financiamento e Apoio ao Desenvolvimento da Agricultura e Pescas
(IFADAP).

2 - Exceptuam-se do disposto no numero anterior os apoios concedidos a
organismos da Administracdo Publica.

Art. 6.° - 1 - Em caso de incumprimento pelos beneficiarios das obrigacdes
decorrentes dos contratos, o IFADAP pode modificar ou rescindir unilateralmente os
contratos.

2 - Em caso de rescisdo do contrato pelo IFADAP, o beneficiario sera notificado
para, no prazo de 15 dias, proceder a restituicdo das importancias recebidas,
acrescidas de juros a taxa legal, contados desde a data em que tais importancias foram
colocadas a sua disposicéo, sem prejuizo da aplicacdo de outras sanc¢des previstas na
lei.

3 - No caso de o reembolso ndo ser feito no prazo estabelecido no numero
anterior, passarao a incidir sobre as importancias em divida juros calculados a taxa
moratdria legalmente estabelecida, contados desde o termo do referido prazo e até ao
efectivo reembolso.

4 - Verificada a situacdo prevista no numero anterior, constitui-se ainda o
beneficiario na obrigacdo de pagar ao IFADAP os encargos resultantes das despesas
extrajudiciais para cobranca dos montantes devidos, fixando-se esta obrigacdo em 10%
do valor total das quantias recebidas pelo beneficiario.



5 - O disposto nos n.os s 2, 3 e 4 é igualmente aplicavel aos casos de modificacdo
unilateral do contrato que determine a obrigacdo de devolucdo das importancias
recebidas.

6 - A rescisdo do contrato pelo IFADAP também determina para os beneficiarios a
suspensdo do direito de se candidatarem, individual ou colectivamente, quando
participem em posi¢do dominante, aos apoios previstos no presente diploma durante o
restante periodo a que se refere o apoio, mas nunca por prazo inferior a trés anos.

Art. 7.° O beneficiario podera, mediante requerimento, desistir do apoio, desde que
proceda a restituicdo das importancias que haja recebido, acrescidas de juros
calculados a taxa legal desde a data em que aquelas foram colocadas a sua disposicao.

Art. 8.° - 1 - Constituem titulos executivos as certidoes de divida emitidas pelo
IFADAP.

2 - As certiddes referidas no numero anterior devem indicar a data de emisséo, a
identificacdo e domicilio do devedor, a proveniéncia da divida, a indicag&o, por extenso,
do montante e a data a partir da qual sdo devidos juros e a importancia sobre que
incidem.

3 - Para as execucOes instauradas ao abrigo do presente diploma é sempre
competente o foro da comarca de Lisboa.

Art. 9.° Os apoios referidos no presente diploma e respectiva legislacédo
complementar ndo sdo acumulaveis com quaisquer outros da mesma natureza.

Art. 10.° A Direccdo-Geral de Pescas e o0 IFADAP, enquanto entidades
responsaveis pela gestdo e controlo do PROPESCA, prestardo a Inspeccao-Geral de
Financas todas as informacdes necessarias a coordenacdo do sistema de controlo
previsto no Decreto-Lei n.° 99/94, de 19 de Abril.

Art. 11.° Sao revogados os Decretos-Leis n.os 399/87, de 31 de Dezembro,
443/91, de 16 de Novembro, e 444/91, de 16 de Novembro, e as Portarias n.os 80/88,
de 5 de Fevereiro, 3/89, de 2 de Janeiro, 172/90, de 6 de Marco, 85/92, de 10 de
Fevereiro, e 1239/92, de 31 de Dezembro.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 5 de Maio de 1994. - Anibal
Anténio Cavaco Silva - Eduardo de Almeida Catroga - Luis Francisco Valente de
Oliveira - José Bernardo Veloso Falcdo e Cunha - Eduardo Eugénio Castro de Azevedo
Soares.

Promulgado em 25 de Junho de 1994.

Publique-se.

O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

Referendado em 29 de Junho de 1994.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.






Decreto-Lei n.° 245/94
de 26 de Setembro

SUMARIO

Regulamenta a Convencéo Internacional sobre a Arqueacéo dos Navios

Portugal aderiu a Convencao Internacional sobre a Arqueacdo dos Navios, 1969,
pelo Decreto do Governo n.° 4/87, de 15 de Janeiro.

Esta Convencdo estabelece principios e regras uniformes a nivel internacional
para a determinacéo da arqueacédo dos navios a que se aplica.

Com o presente diploma pretende-se regulamentar a Convencao, estender a sua
aplicacdo a todas as embarcacdes, com excepcao das de recreio e dos navios de
guerra, e ainda dar cumprimento ao Regulamento Comunitario (CEE) n.° 2930/86, de
22 de Setembro, relativamente as embarcacdes de pesca.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 201.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

A Artigo 1.°
Ambito de aplicacao

O presente diploma aplica-se a todas as embarcacdes nacionais, com excepgao
dos navios de guerra e das embarcacdes de recreio, aos quais se continua a aplicar
legislacao especial.

Artigo 2.°
Definicdo e tipos de arqueacéo

1 - Para efeitos do disposto no presente diploma a arqueagédo de uma embarcacgéo
compreende a arqueacao bruta e a arqueacao liquida.

A arqueacgao bruta representa a medida do volume total de uma embarcacéo,
determinada em conformidade com as disposi¢cdes do presente diploma.

3 - A arqueacado liquida representa a medida da capacidade utii de uma
embarcacao, determinada em conformidade com as disposi¢cdes do presente diploma.

Artigo 3.°
Entidade arqueadora

1 - A Direcgéo-Geral de Portos, Navegacao e Transportes Maritimos (DGPNTM) é
a entidade competente para determinar a arqueacao das embarcacdes, reconhecer 0s
respectivos calculos e emitir os competentes certificados.

2 - As embarcacdes de trafego local, com excepc¢ao das de passageiros, de pesca
local e auxiliares locais desprovidas de motor, desde que sejam, nos termos da lei,
dispensadas de aprovacdo de projecto de construcdo ou modificacdo, sdo arqueadas
por peritos da capitania do local da arqueacdo, nomeados pelo capitdo do porto, que
emite o respectivo certificado.



3 - Dos certificados emitidos em conformidade com o numero anterior sao
enviadas copias a DGPNTM.

Artigo 4.°
Regras de arqueacéo

1 - As embarcacbes de comprimento igual ou superior a 24 m, que efectuem
viagens internacionais, sdo arqueadas segundo as regras previstas na Convencao
Internacional sobre a Arqueacdo dos Navios, 1969 (Convencédo de 1969), aprovada
pelo Decreto n.° 4/87, de 15 de Janeiro.

2 - As embarcagdes ndo incluidas no numero anterior, com excepgdo das de
pesca, independentemente do seu comprimento e area de navegacao, sao arqueadas
segundo as regras constantes do anexo | ao presente diploma, que dele faz parte
integrante.

3 - As embarcacfes de pesca nédo incluidas no n.° 1 sdo arqueadas tendo em
consideracao o estabelecido no Regulamento (CEE) n.° 2930/86, de 22 de Setembro.

Artigo 5.°
Apresentacdo de céalculos

Os projectos de construcdo ou de modificacdo de embarcagbes, a aprovacéo de
projectos para efeitos de legalizacdo das embarcacfes importadas, bem como o
requerimento de certificados a emitir ao abrigo do artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 150/88,
de 28 de Abril, devem ser acompanhados dos célculos de arqueacédo das respectivas
embarcacdes de acordo com o disposto neste diploma.

Artigo 6.°
Emissao de certificados

1 - Relativamente as embarcacdes referidas no n.° 1 do artigo 4.° é emitido um
Certificado Internacional de Arqueacéo (1969), de acordo com o modelo previsto no
anexo Il ao presente diploma, que dele faz parte integrante.

2 - No que respeita as restantes embarcacfes, € emitido um certificado de
arqueacao, conforme modelo previsto no anexo Il ao presente diploma, que dele faz
parte integrante.

Artigo 7.°
Certificados especiais de arqueacao

1 - Podem ser emitidos certificados especiais de arqueacdo, em conformidade
com as regras estabelecidas pelas autoridades de outros Estados, quando tal seja
exigido para a navegacao em determinadas zonas.

2 - Os certificados referidos no numero anterior sdo emitidos pela DGPNTM,
tomando por base os calculos efectuados por sociedade de classificacdo, reconhecida
pelo Estado Portugués.

Artigo 8.°
Certificado de arqueacéo para efeitos dos registo provisorio

1 - Os certificados de arqueacdo emitidos por administracdes estrangeiras sao
considerados validos para efeitos de registo provisério das embarcag¢des nacionais.
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2 - Nos casos previstos no nimero anterior, a DGPNTM ou a autoridade consular
competente deve averbar no certificado de arqueacdo que o mesmo € reconhecido pelo
Estado Portugués pelo prazo maximo de seis meses, contado a partir da data do registo
provisorio, e perde a sua validade no termo desse prazo.

Artigo 9.°
Aceitacdo dos célculos de arqueacgéo

A solicitacdo dos interessados, a DGPNTM homologa os calculos de arqueacéo,
desde que estes se mostrem devidamente elaborados, e emite 0sS respectivos
certificados com base nos mesmos.

Artigo 10.°
Emisséao de certificados por sociedades de classificagéo

As sociedades de classificagdo autorizadas a emitir certificados de arqueacéo
para navios registados no Registo Internacional de Navios da Madeira (MAR) devem
enviar a DGPNTM codpia dos célculos de arqueacdo relativos aos certificados emitidos.

Artigo 11.°
Embarcacdes estrangeiras em portos nacionais

1 - O Estado Portugués reconhece como validos, nos termos do artigo 11.° da
Convencao de 1969, os certificados das embarcagbes estrangeiras emitidos pelas
administracdes dos Estados contratantes ao abrigo da mesma Convencao.

2 - No caso das embarcacOes estrangeiras ndo abrangidas pela Convencao de
1969, sao aceites os certificados emitidos ao abrigo das regras em vigor nos paises de
registo.

Artigo 12.°
Modificacdes das embarcacdes

Os certificados de arqueacdo perdem a validade sempre que as embarcacdes
sofram modificagbes que impliquem a alteracdo dos valores de arqueagao.

Artigo 13.°
Comunicacédo da arqueacao

7

Dos certificados emitidos pela DGPNTM €& dado conhecimento a entidade
competente para o registo da embarcagéo.

Artigo 14.°
Taxas

As taxas devidas pelos servigos prestados, no ambito do presente diploma, séo
fixadas por portaria conjunta dos Ministros da Defesa Nacional e do Mar.



Artigo 15.°
Certificados emitidos ao abrigo de legislagcao anterior

Os certificados de arqueacdo emitidos ao abrigo de legislacdo anterior mantém a
sua validade, sem prejuizo da satisfacéo dos requisitos exigidos no presente diploma no
gue respeita as embarcacdes de pesca.

Artigo 16.°
Legislagcdo a revogar

Fica revogada toda a legislacdo anterior respeitante a arqueacdo das
embarcacoes abrangidas por este diploma.

Artigo 17.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias ap0s a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 4 de Agosto de 1994. - Anibal
Anténio Cavaco Silva - Anténio Jorge de Figueiredo Lopes - José Manuel Durdo
Barroso - Jodo Prates Bebiano.

Promulgado em 5 de Setembro de 1994.

Publique-se.

O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

Referendado em 8 de Setembro de 1994.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.

ANEXO |

Regras para calculos da arqueacdo bruta e liquida das embarcacbes nédo
abrangidas pela Convencao Internacional sobre a Arqueacéo dos Navios, 1969.

PARTE A

A arqueacao bruta (GT) e a arqueacado liquida (NT) das embarcacbes néo
abrangidas pela Convencao Internacional sobre a Arqueacgédo dos Navios, 1969, sao
calculadas de acordo com o anexo | da referida Convencao Internacional.

PARTE B
Método simplificado para o calculo das arqueacdes bruta e liquida

1 - O método simplificado para o célculo da arqueacao liquida pode ser aplicado a
embarcacdes de comprimento entre perpendiculares inferior a 24 m, desde que a
DGPNTM considere aceitavel o seu resultado.

2 - O calculo da arqueacdo bruta (GT) e da arqueacédo liquida (NT) das
embarcacdes, utilizando o método simplificado, € efectuado através das seguintes
formulas:

GT = (V1 +V2) x K1



Vi=LxBxPxC

onde:

V1 é o volume do casco abaixo do pavimento superior, em metros cubicos;

L é o comprimento entre perpendiculares definido no artigo 2 (8) da Convencéo,
em metros;

B é a boca definida na regra 2 (3) da Convencéo, em metros;

P € o pontal de construcdo definido na regra 2 (2) (a) da Convencéo, em metros;

C é a constante definida pela DGPNTM para cada tipo de embarcacao;

V2 é o volume total de todos os espacos fechados sobre o pavimento superior, em
metros cubicos, excluindo o volume dos espacos referidos na regra 2 (5) da
Convencao;

K1 é uma constante igual a 0,25.

NT =0,30 x GT

3 - O valor da constante C, a aplicar no célculo do volume abaixo do pavimento
superior, para cada classe tipica de embarcacdes, é definido por portaria do Ministro do
Mar.

4 - A pedido do armador, o calculo das arqueacdes bruta e liquida, pode ser

efectuado de acordo com a parte A, devendo para tal ser apresentada a devida
justificacao.

ANEXO Il
(Ver documento original)

ANEXO Il
(Ver documento original)
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Decreto-Lei n.° 295/94
de 16 de Novembro

A Organizacdo Maritima Internacional (IMO) adoptou a Resolucdo A.600(15) -
namero IMO de identificagdo de navios.

Constitui objecto desta resolucdo aumentar os niveis de seguranca, de prevencao
da poluicdo e reduzir a fraude maritima, mediante a identificacdo permanente dos
navios, com base num numero inalteravel, que constara dos respectivos certificados.

Na resolucdo do Conselho das Comunidades relativa a uma politica de seguranca
maritima, recentemente adoptada, propde-se, entre outras medidas, a execucdo da
Resolucao A.600(15) da IMO.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 201.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objectivo

Pelo presente diploma é criado o numero IMO de identificacdo de navios, adiante
designado por «namero IMO», o qual se mantera inalteravel e acompanhara os navios
ao longo da sua existéncia, constituindo um complemento da sua identificagao.

Artigo 2.°
Numero IMO

1 - O numero IMO é composto pelo prefixo «IMO», seguido do correspondente
namero, constituido por sete digitos.

2 - O numero IMO é o numero do Registo Lloyd's (Lloyd's Register) atribuido aos
navios pela Direccdo-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos, adiante
designada DGPNTM.

Artigo 3.°
Aplicagéo

1 - Sem prejuizo do disposto no artigo seguinte, o namero IMO é obrigatério para
0S navios de arqueacdo bruta igual ou superior a 100 que efectuem viagens
internacionais.

2 - Para efeitos do numero anterior, o conceito de viagem internacional é o que
resulta do disposto na Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, abreviadamente designada por SOLAS 1974: a viagem que se realiza
desde um pais ao qual se aplica a Convengdo até um porto situado fora desse pais, ou
inversamente.



Artigo 4.°
Embarcacdes excluidas

N&o sdo abrangidas pelo n.° 1 do artigo anterior as seguintes embarcacoes:

a) De pesca,;

b) Sem meios mecéanicos de propulséo;

c) De recreio;

d) Afectas a servigos especiais, nomeadamente de farol, de estacdo de servico
flutuante e de busca e salvamento;

e) De sustentacédo hidrodinamica;

f) De guerra e unidades auxiliares de Marinha e transportes de tropas;

g) De madeira.

Artigo 5.°

Atribuicdo do numero IMO

1 - No que respeita a novas constru¢cdes ou a navios adquiridos no estrangeiro, 0
namero IMO deve ser atribuido no acto do primeiro registo desses navios.

2 - Relativamente aos navios ja registados, a atribuicdo do numero IMO deve
ocorrer aquando da realizacdo de uma vistoria de renovacdo ou da emissdo de um
novo certificado.

Artigo 6.°
Documentos com o numero IMO

1 - O numero IMO deve constar obrigatoriamente do titulo de propriedade e do
passaporte do navio, bem como de todos os certificados emitidos no ambito das
convencoOes da IMO adoptadas pelo Estado Portugués.

2 - O numero IMO é também aposto nos certificados de arqueacao emitidos para
0s canais do Suez e Panama.

3 - Alinsercao do numero IMO nos certificados deve ser feita, de preferéncia, junto
do espaco destinado ao «Distintivo do navio, em numeros ou letras», conjuntamente
com o indicativo de chamada.

Artigo 7.°
Obtencado do numero IMO

Tendo em vista a observancia do disposto no artigo antecedente, as entidades
competentes para efectuar registos técnicos convencionais ou outros devem obter da
DGPNTM a indicagdo dos respectivos numeros IMO a atribuir aos navios,
conjuntamente com o respectivo indicativo de chamada.

Artigo 8.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 60 dias ap0s a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 22 de Setembro de 1994. - Anibal
Anténio Cavaco Silva - Joaquim Fernando Nogueira - Eduardo Eugénio Castro de
Azevedo Soares.

Promulgado em 31 de Outubro de 1994.

Publique-se.

O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

Referendado em 3 de Novembro de 1994.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.
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Decreto-Lei n.° 190/98
de 10 de Julho

O Regulamento do Servico Radioeléctrico das Embarcacdes (RSRE) foi aprovado
pelo Decreto n.° 45 267, de 24 de Setembro de 1963.

A distancia da sua aprovacao, no tempo, deixa desde logo a descoberto tanto as
multiplas alteragBes que entretanto Ihe foram sendo introduzidas como a dispersao dos
diplomas que foram possibilitando a sua actualizacdo e modernizacgéao.

Por outro lado, € de facil registo o desenvolvimento tecnoldgico alcan¢cado no
sector das comunicagles, ai se incluindo os sistemas de radiocomunicacdes das
embarcacdes, sempre com o0 objectivo de diminuir os sinistros de mar, em beneficio da
seguranca da navegacdo e das pessoas embarcadas e da operacionalidade das
embarcacdes.

O regulamento agora aprovado, tendo como objectivo dar resposta aos problemas
gue se deixaram evidenciados, suporta-se, em termos de moldura legal, num dispositivo
juridico sistematizador de todos os processos e procedimentos respeitantes ou
relacionados com equipamentos radioeléctricos de embarcacdes.

De facto, o novo regulamento prevé regras relativas a aprovacao e a certificacdo
dos equipamentos radioeléctricos e outras respeitantes aos processos de instalacdo, de
alteracéo, de operacéo e de licenciamento dos equipamentos em questao.

Por outro lado, nele se deixam enunciadas normas de competéncia a observar
pelas entidades a quem € cometida a respectiva execucao, adequadas e direccionadas
por forma a poder-se responder com rapidez e eficiéncia as multiplas solicitacées dos
armadores nacionais.

Finalmente, importa referir que para além de se fixarem condi¢cdes que permitem a
Administracdo cobrar receitas relativamente a servicos prestados na execucdo do
regulamento, neste se prevé também um sistema contra-ordenacional equilibrado e
sobretudo adequado a diversa natureza dos eventuais incumpridores.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

E aprovado o Regulamento do Servico Radioeléctrico das Embarcacgdes, anexo ao
presente diploma, do qual faz parte integrante.
Artigo 2.°
Cobranca de taxas

Pelos servigos prestados relativos as vistorias, emissao de licengas e aprovacao
de equipamentos séo devidas taxas, que constituirdo receita propria da Direccdo-Geral
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de Portos, Navegacédo e Transportes Maritimos e cujo montante sera fixado por portaria
do Ministro do Equipamento, do Planeamento e da Administracdo do Territorio.

Artigo 3.°
Validade dos certificados e das licencas ja emitidos

A aplicagdo do Regulamento aprovado ndo prejudicaré a validade dos certificados
de aprovacao do equipamento radioeléctrico e das licencas de estacdo de embarcacdes
emitidas ao abrigo da legislacao anterior.

Artigo 4.°
Norma revogatoria

1 - Sao revogados o Decreto n.° 45 267, de 24 de Setembro de 1963, que aprovou
o Regulamento do Servico Radioeléctrico das Embarcacdes, e ainda os Decretos n.os
46 420, de 5 de Julho de 1965, 48 869, de 18 de Fevereiro de 1969, e 218/71, de 24 de
Maio, os Decretos-Leis n.os 122/91, de 21 de Marco, e 144/95, de 14 de Junho, o artigo
135.° do Decreto-Lei n.° 265/72, de 31 de Julho, e as Portarias n.os 1237/95, de 12 de
Outubro, e 24 057, de 3 de Maio de 1969.

2 - Mantém-se em vigor as Portaria n.os 1164/95, de 22 de Setembro, e n.°
1364/95, de 18 de Novembro.

3 - Consideram-se feitas ao Regulamento aprovado as referéncias que nos
diplomas mantidos em vigor diziam respeito ao anterior Regulamento.

Artigo 5.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias ap0s a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 22 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Antonio Manuel de Oliveira Guterres.

ANEXO
Regulamento do Servi¢go Radioeléctrico das Embarcacdes

CAPITULO |
Generalidades
Artigo 1.°
Objecto

O presente Regulamento tem por objecto fixar as regras respeitantes a aprovagao
e certificacdo dos equipamentos radioeléctricos e aos processos de instalagdo, de
alteracdo, de utilizacdo, de funcionamento e de licenciamento do equipamento
radioeléctrico das embarcacdes.



Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos do presente Regulamento, entende-se por:

a) Convencao - a Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar e Emendas, em vigor no ordenamento juridico portugués;

b) Regulamento das Radiocomunicagcbes - o0 Regulamento das
Radiocomunicacdes previsto no artigo 4.° da Constituicdo da Unido Internacional das
Telecomunicacoes;

c) Estacdo - um ou varios emissores ou receptores, ou um conjunto de emissores
e receptores, incluindo os acessoOrios necessarios para assegurar, num dado local, um
servigo de radiocomunicacao;

d) Estacdo movel - a estacdo do servico movel destinada a ser utilizada em
movimento ou durante paragens em pontos nao determinados;

e) Estacéo terrestre - a estacdo do servico movel ndo destinada a ser utilizada em
movimento;

f) Estacdo costeira - a estacao terrestre do servico movel maritimo;

g) Estacao terrena costeira - a estacdo terrena do servico fixo por satélite ou, em
certos casos, do servico movel maritimo por satélite, situada num ponto determinado do
solo e destinada a assegurar a ligagéo do servico mével maritimo por satélite;

h) Estacdo de embarcacéo - a estacdo movel do servico mével maritimo colocada
a bordo de uma embarcacdo n&o permanentemente amarrada e distinta de uma
estacao de embarcacao de sobrevivéncia;

i) Estacdo terrena de embarcagcdo - a estacdo terrena movel do servico movel
maritimo por satélite a bordo de uma embarcacéao;

j) Estacdo de comunicacdes de bordo - a estacdo movel de fraca poténcia do
servico movel maritimo destinada as comunicacdes internas a bordo, as comunicacdes
com as embarcagfes de sobrevivéncia, no decurso de exercicios ou de operacdes de
salvamento, as comunicacdes no seio de um grupo de embarcacbes rebocadas ou
impelidas e as comunicacdes de instrugbes relativas a manobra dos cabos e a
amarracao;

k) Estacdo de embarcagdo de sobrevivéncia - a estacdo movel do servico movel
maritimo destinada unicamente a permitir o socorro dos naufragos e colocada numa
embarcacao de sobrevivéncia ou em qualquer outro equipamento de salvamento;

[) Estacédo de radiocomunicacdes de embarcacéo - a estacdo colocada a bordo de
uma embarcacdo, que podera ser uma estacdo de embarcacdo, uma estagdo terrena
de embarcacdo, uma estacdo de comunicacbes de bordo ou uma estacdo de
embarcacao de sobrevivéncia ou ainda um conjunto de algumas destas estacoes;

m) Servico moével - o servico de radiocomunicacdes entre estacdes moveis e
terrestres ou entre estagbes moveis;

n) Servico movel maritimo - o servico movel entre estacfes costeiras e estacdes
de embarcagbes, ou entre estacbes de embarcacdes ou entre estacbes de
comunicacdes de bordo associadas, podendo igualmente participar neste servico as
estacoes de embarcacdes de sobrevivéncia e as estagdes de radiobaliza de localizagao
de sinistros;

0) Servico mével maritimo por satélite - o servico movel por satélite no qual as
estacoes terrenas moveis estdo situadas a bordo de embarcacdes, podendo igualmente
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participar neste servi¢co as estacdes de embarcacdes de sobrevivéncia e as estacdes de
radiobaliza de localizac&o de sinistros;

p) Equipamento radioeléctrico de uma embarcacao - o conjunto dos equipamentos
electrénicos que constitui a estacdo de radiocomunicacdes da embarcacdo e o
equipamento de navegacado de uma embarcacao;

q) Equipamento de navegacgdo - o equipamento radioeléctrico utilizado a bordo
para auxilio a navegacao, também designado por equipamento de radiodeterminacéo,
gue nas embarcacdes de recreio corresponde aos radares;

r) Embarcac&o ou navio - o engenho ou aparelho aquatico utilizado ou susceptivel
de ser utilizado como meio de transporte na agua, incluindo plataformas flutuantes e
submersiveis;

s) Armador - o proprietario, o afretador ou o responsavel pela gestdo técnica,
nautica e comercial de uma embarcacao;

t) Arqueacdo - a arqueagdo bruta de uma embarcacdo, determinada em
conformidade com as disposi¢cdes da Convencédo Internacional sobre Arqueacao dos
Navios, de 1969, para as embarcacdes a ela sujeitas, ou com as disposi¢bes dos
diplomas nacionais em vigor.

A Artigo 3.°
Ambito de aplicacao

O presente diploma aplica-se:

a) As embarcacBes nacionais, com exclusdo das embarcaces ao servico das
Forcas Armadas ou das forgas de seguranca,;

b) As embarcacBes estrangeiras, no que respeita a utilizacdo do equipamento
radioeléctrico, em &aguas sob jurisdicdo nacional, de acordo com o disposto no
Regulamento das Radiocomunicacdes.

Artigo 4.°
Equipamento radioeléctrico obrigatorio

1 - As embarcagcbes nacionais devem possuir a bordo o equipamento
radioeléctrico previsto na Convencdo e nos regulamentos nacionais aplicaveis a
seguranca das embarcacdes.

2 - Por portaria do Ministro do Equipamento, do Planeamento e da Administracao
do Territorio, sera fixado o equipamento radioeléctrico para as embarcac¢des nacionais
nao abrangidas pela Convencdo ou pelos regulamentos nacionais aplicaveis a
seguranca das embarcacdes e estabelecido o regime de transicdo a aplicar aos
equipamentos radioeléctricos instalados a bordo ao abrigo da legislacéo anterior.

Artigo 5.°
Equipamento radioeléctrico facultativo

1 - Para além do equipamento radioeléctrico obrigatorio, as embarcac¢des também
podem dispor de equipamento de radiocomunicacdes que utilize as faixas de frequéncia
do servico mével maritimo e do servico moével por satélite e de equipamento de
navegacao que trabalhe em faixas de radiodeterminacdo, de radionavegacdo e de
radiolocalizagéo.

2 - A bordo das embarcacbes é ainda permitida a utilizacdo de equipamento
portatil do servico mével que ndo seja maritimo, se autorizada pelo comandante ou
mestre da embarcacdo e se ndo interferir com o funcionamento dos outros
equipamentos radioeléctricos.
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3 - Nas embarcacdes poderdo ainda ser instalados, para fins especificos,
nomeadamente experiéncias cientificas ou de radiodeterminacdo, equipamentos
radioeléctricos diferentes dos previstos nos nimeros anteriores.

4 - Os equipamentos referidos nos n.os 2 e 3 deste artigo s6 podem ser utilizados
depois de homologados ou de autorizados pelas entidades competentes.

Artigo 6.°
Equipamento radioeléctrico para certas areas de navegacao

1 - As embarcagBes que exercam actividade em certas areas de navegacao
podem ser obrigadas a instalar, temporaria ou permanentemente, equipamento
radioeléctrico adequado a sua seguranca e a da navegacgao nessas areas.

2 - A regulamentacdo da instalacdo de equipamento radioeléctrico prevista no
namero anterior sera efectuada por portaria do Ministro do Equipamento, do
Planeamento e da Administracdo do Territorio.

Artigo 7.°
Operacao do equipamento radioeléctrico

1 - O equipamento radioeléctrico das embarcacdes s6 pode ser operado por
pessoas devidamente habilitadas e depois de ter sido emitida a licenca de estacdo de
embarcacdo pela Direccdo-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos
(DGPNTM).

2 - Nas comunicacoes estabelecidas entre uma esta¢éo de radiocomunicagdes de
embarcacdo e outras estacbes devem ser observadas as regras previstas nos
regulamentos que disciplinam a utilizacdo do espectro radioeléctrico pelas estacdes de
radiocomunicacdes do servico mével maritimo e do servico movel maritimo por satélite.

CAPITULO II
Aprovacao e certificacdo dos equipamentos radioeléctricos

Artigo 8.°
Competéncia para aprovar e certificar equipamentos

O equipamento radioeléctrico s6 pode ser instalado ou colocado a bordo das
embarcacdes depois de devidamente aprovado e certificado pela DGPNTM, nos termos
dos artigos seguintes.

Artigo 9.°
Processo de aprovacéo

1 - O equipamento radioeléctrico das embarcacfes € aprovado pela DGPNTM,
através da apreciacdo dos respectivos manuais e de ensaios laboratoriais ou mediante
outros meios experimentais destinados a confirmar se o equipamento satisfaz as
respectivas especificacdes técnicas.

2 - No processo de aprovacao do equipamento radioeléctrico sdo tidas em conta
as normas e as especificagbes seguintes:

a) Normas portuguesas publicadas pelo Instituto Portugués da Qualidade (IPQ);

b) Normas de carécter obrigatorio com origem no direito comunitario;

c) Especificacdes técnicas estabelecidas pela Organizacdo Maritima Internacional
(IMO) e pela Uniao Internacional das Telecomunicagoes (UIT);
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d) Normas emanadas do Instituto Europeu de Normalizacdo das
Telecomunicacbes (ETSI), da Comissdo Electrotécnica Internacional (CEl) e da
Organizacéao Internacional de Normalizacao (ISO);

e) EspecificacBes técnicas elaboradas pela DGPNTM.

3 - Para efeitos do processo de aprovacao € ainda exigido que as inscricbes ou 0s
lembretes do equipamento radioeléctrico sejam escritos em portugués, espanhol,
francés ou inglés.

4 - No que se refere ao equipamento radioeléctrico para uso em embarcacdes de
sobrevivéncia, as instrucbes de utilizacdo devem ser escritas em portugués ou na
lingua comum a bordo, em caso de aprovacao individual.

5 - A DGPNTM publicara, por aviso, na 3.2 série do Diario da Republica as
referéncias as normas e especificacbes utilizadas na aprovacdo do equipamento
radioeléctrico.

Artigo 10.°
Pedido de aprovacao

1 - O pedido de aprovacgdo do equipamento radioeléctrico deve ser acompanhado
dos manuais completos em portugués, espanhol, francés ou inglés, contendo as
caracteristicas do equipamento, a sua descri¢cao técnica, os esquemas electronicos, as
instrucdes de operacdo, os elementos identificativos dos diversos componentes da
aparelhagem e as distancias de seguranca as agulhas magnéticas.

2 - No caso de equipamentos radioeléctricos destinados a ser utilizados em
embarcacdes de sobrevivéncia, o pedido de aprovacédo deve ainda ser acompanhado
da copia das instrucdes de utilizacdo em portugués ou na lingua comum usada a bordo,
em caso de aprovacéo individual.

Artigo 11.°
Equipamentos dispensados de aprovacao

1 - Consideram-se dispensados de aprovacdo nacional 0s equipamentos
radioeléctricos ja certificados ao abrigo de convencgdes internacionais a que o Estado
Portugués se tenha vinculado ou de legislacdo comunitaria em vigor nos Estados
membros.

2 - Nas situacdes previstas no numero anterior, os armadores devem remeter a
DGPNTM:

a) Documentacdo, emitida pelas administracbes estrangeiras, comprovativa de
gue os equipamentos radioeléctricos foram certificados e satisfazem os requisitos
operacionais das embarcacoes;

b) Os manuais completos dos equipamentos radioeléctricos referidos nos n.os 1 e
2 do artigo anterior.

Artigo 12.°
Emissao de certificados

1 - Compete & DGPNTM emitir os certificados de aprovacao tipo ou individual, cujo
modelo consta do anexo | a este Regulamento.

2 - Os certificados de aprovacédo tipo devem fazer mencdo das normas e das
especificacdes do equipamento radioeléctrico a que respeitem e terdo a validade que
resultar das referidas normas e especificagoes.



3 - Os certificados de aprovacédo individual sdo emitidos para os equipamentos
radioeléctricos que satisfacam as especificacbes técnicas previstas no Regulamento
das Radiocomunicacoes.

CAPITULO 1l
Instalacdo ou colocacao a bordo, alteracdo e desmontagem do equipamento
radioeléctrico

Artigo 13.°
Processo autorizativo

O equipamento radioeléctrico das embarcacdes s6 pode ser instalado ou colocado
a bordo, alterado ou desmontado apos autorizacdo da DGPNTM.

Artigo 14.°

Pedido de instalacdo, de colocacdo, de alteracdo ou de desmontagem de
equipamento radioeléctrico

1 - Os pedidos de instalacdo, de alteracdo ou de desmontagem do equipamento
radioeléctrico sdo apresentados através de impresso préprio devidamente preenchido
(ficha de autorizacdo radioeléctrica), cujo modelo consta do anexo Il a este
Regulamento.

2 - Os pedidos de instalacdo do referido equipamento devem ainda ser
acompanhados dos seguintes elementos:

a) Plano de montagem, tipo de arranjo geral, a escala e devidamente legendado,
com a localizagdo a bordo, em projeccdo vertical e horizontal das unidades dos
equipamentos radioeléctricos, fontes de alimentacdo, baterias, quadros, agulhas
magnéticas e antenas;

b) Esquema geral da instalacédo eléctrica das alimentacées dos equipamentos a
montar e do sistema de carga da bateria da fonte de energia de reserva, bem como a
indicacdo da capacidade, marca e tipo das baterias.

3 - Os elementos referidos nas alineas do numero anterior podem ser
apresentados sob a forma de memoaria descritiva, no caso de:

a) Embarcacdes de pesca de comprimento entre perpendiculares inferior a 24 m;

b) Outras embarcacdes que ndo sejam de pesca de arqueacao inferior a 100.

4 - Os elementos exigidos para a instalagdo do equipamento radioeléctrico que
constem do processo da embarcacao podem ser apresentados para efeitos do disposto
no n.° 2 deste artigo, desde que devidamente actualizados.

5 - Nos casos de pedidos de colocacdo a bordo de equipamento radioeléctrico
portatil, apenas se exige a apresentacdo da ficha de autorizacdo radioeléctrica,
devidamente preenchida.

Artigo 15.°
Validade das autorizacdes

1 - As autorizacdes concedidas pela DGPNTM séo comunicadas aos armadores,
com indicagao das condi¢Oes a observar e dos respectivos prazos de validade, os quais
nao poderao ultrapassar 180 dias contados a partir da data dos respectivos despachos.

2 - As autorizacdes podem substituir as licencas de estagao, nos termos previstos
no artigo 42.° deste diploma.



Artigo 16.°
Equipamento radioeléctrico instalado ou alterado sem autorizacao

1 - Os armadores que adquiram embarcacfes com equipamento radioeléctrico
instalado ou alterado sem autorizacdo da DGPNTM devem regularizar a situacéo
relativa a esse equipamento no prazo de 30 dias contados a partir da data de aquisicéo
da embarcacéo.

2 - Para efeitos do disposto no numero anterior, ter-se-d40 em conta as situacées
seguintes:

a) Nos casos de aquisicdo de embarcagbes nacionais, os armadores devem
proceder a regularizagdo da situacdo relativa ao equipamento radioeléctrico,
observando o disposto no artigo 14.° deste diploma,;

b) Nos casos de aquisicdo de embarcacdes estrangeiras, os armadores devem
proceder a apresentacdo da ficha de autorizagdo radioeléctrica, devidamente
preenchida, acompanhada da licenca de estacédo (ou documentacao equivalente) e dos
manuais do equipamento radioeléctrico que n&o possua certificado de aprovacgéo
nacional.

Artigo 17.°
Funcionamento do equipamento radioeléctrico

1 - O equipamento radioeléctrico das embarcacbes deve ser mantido em
condi¢cBes que permitam o seu normal funcionamento.

2 - O equipamento radioeléctrico obrigatério que ndo satisfaca as condi¢cdes de
normal funcionamento deve ser substituido, reparado ou selado antes de a embarcacéo
iniciar viagem, de modo a ndo se prejudicar o funcionamento de outros equipamentos e
a garantir-se a seguranca das embarcacoes.

3 - O equipamento radioeléctrico deficiente pode ser substituido temporariamente
por equipamento equivalente, desde que devidamente aprovado.

4 - O pedido de substituicdo temporaria € requerido a DGPNTM e deve indicar o
tipo de avaria, o prazo previsivel da reparacdo e as caracteristicas sinaléticas do
equipamento a instalar.

Artigo 18.°
Selagem do equipamento radioeléctrico

1 - O equipamento radioeléctrico instalado ou alterado sem autorizacdo da
DGPNTM deve ser desactivado e selado pelos inspectores ou pelos delegados da
DGPNTM.

2 - O equipamento radioeléctrico instalado a bordo facultativamente pode ser
selado, a pedido dos armadores.

3 - Os selos apostos no equipamento radioeléctrico sé podem ser retirados pelos
inspectores e delegados da DGPNTM e pelos comandantes ou mestres das
embarcacoes devidamente autorizados.

Artigo 19.°
Equipamento radioeléctrico desactualizado

O equipamento radioeléctrico das embarcacdes que deixe de satisfazer as normas

internacionais ou as especificacdes estabelecidas na lei nacional deve ser substituido,
alterado ou desmontado, por determinacdo da DGPNTM, no prazo que for estabelecido.
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CAPITULO IV
Estacao de radiocomunicac¢des de embarcacéo

Artigo 20.°
EstacOes obrigatdrias a bordo

As embarcacdes devem possuir a bordo as estagfes que lhes sejam impostas
pela Convencdo e pelos regulamentos nacionais aplicaveis a seguranca das
embarcacoes.

Artigo 21.°
Localizacdo da estacdo de embarcacao e da estacao terrena de embarcacéao

A estacdo de embarcacdo e a estacdo terrena de embarcacdo devem ser
instaladas:

a) Em local préximo do governo da embarcacéo, de modo a garantir a sua maxima
operacionalidade e seguranca,

b) Em local ventilado e protegido das temperaturas extremas, da humidade e da
agua salgada.

Artigo 22.°
Proteccédo contra interferéncias

1 - No local da estacdo de embarcacdo e da estacdo terrena de embarcacao, os
circuitos eléctricos, os conversores, 0s geradores, 0s motores e a restante aparelhagem
eléctrica existente devem ser providos de meios que garantam uma proteccéo eficaz
contra ruidos e contra qualquer influéncia nefasta para outros equipamentos ou
sistemas, de modo a assegurar a compatibilidade electromagnética.

2 - Nas embarcacdes de madeira ou de fibra de vidro deve haver uma chapa de
fundo para a ligacdo a massa.

Artigo 23.°
Alojamento dos operadores

Nas embarcacdes que disponham de alojamentos, o alojamento do operador
designado para operar 0 equipamento em situacdo de emergéncia deve situar-se o
mais junto possivel da estacdo de embarcacao e da estagdo terrena de embarcacao.

Artigo 24.°
Alimentacédo principal da estacdo de embarcacao e da estagéo terrena de
embarcacao

1 - Nas embarcacdes que disponham de quadro eléctrico principal e de quadro
eléctrico de emergéncia, a estacdo de embarcacao e a estacao terrena de embarcacao
devem ser alimentadas através de uma instalacdo fixa e directa, sendo automatica a
comutacdo entre as duas alimentacfes e proibida qualquer derivacdo para alimentar
outros circuitos.
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2 - A tensao da rede eléctrica de bordo, que alimenta o equipamento radioeléctrico
das embarcag0Oes, deve ser mantida dentro de 10% do seu valor nominal.

3 - Na estacdo de embarcacéo e na estacéo terrena de embarcacéao instaladas em
embarcacdes com arqueacdo superior a 100 ou em embarcacoes de pesca de
comprimento entre perpendiculares igual ou superior a 24 m deve existir um voltimetro
fixo que indique, a todo 0 momento, a tensdo da rede de bordo.

4 - O voltimetro fixo existente nas estacdes pode fazer parte integrante de um dos
equipamentos.

Artigo 25.°
Fonte de energia de reserva

1 - A estacdo de embarcacdo e a estacdo terrena de embarcacdo devem ser
alimentadas, em caso de falha na alimentacdo principal, por uma fonte de energia de
reserva que satisfaca o0s requisitos previstos na Convencdo e nos regulamentos
nacionais aplicaveis a seguranca das embarcacdes.

2 - As embarcacbes nao abrangidas pela Convencdo e pelos regulamentos
nacionais aplicaveis a seguranca das embarcacdes devem dispor, no minimo, de uma
fonte de energia de reserva com capacidade para seis horas de funcionamento (em
recepcao, seis horas, em transmissdo a poténcia méaxima, trés horas, e na posicao de
espera, trés horas), constituida por uma bateria de acumuladores protegida contra
curtos-circuitos e inversdes de corrente, cujo sistema de carga seja alimentado através
do quadro principal de distribuicdo de energia eléctrica a bordo.

3 - Nas embarcagdes a navegar, as baterias de acumuladores devem manter-se
carregadas e ser levadas diariamente a plena carga.

Artigo 26.°
Instalacéo e identificacdo da fonte de energia de reserva

1 - As baterias de acumuladores da fonte de energia de reserva, se o tipo de
embarcacao o permitir, devem ser instaladas na parte superior das embarcacdes 0 mais
perto possivel da estacdo de embarcacdo e da estacdo terrena de embarcacdo, a um
nivel ndo inferior ao do pavimento em que estas se encontrem e devidamente fixadas
em caixa forrada com material anticorrosivo adequado pelo menos até a superficie
superior dos elementos das baterias.

2 - As caixas das baterias dos acumuladores devem ser providas de abertura na
parte superior e de um sistema adequado de ventilacao.

3 - Se a embarcacdo possuir um compartimento exclusivamente reservado a
baterias, 0 mesmo deve ser devidamente ventilado, ndo podendo nele ser instalada
gualquer aparelhagem eléctrica de manobra e de seccionamento, quer independente,
guer em quadro eléctrico, a ndo ser que a aparelhagem seja blindada a prova de
explosao, bem visivel, indicando «T. S. F.» ou «Radio».

Artigo 27.°
lluminacdo dos equipamentos

1 - A estacdo de embarcacdo e a estacdo terrena de embarcacdo devem ser
instaladas em local bem iluminado, através de um sistema fixo de iluminagdo, que
permita a normal operacdo dos respectivos equipamentos e seja alimentado por uma
fonte de energia de reserva, comandado por um interruptor ou por um sistema de
comutacédo, marcados a vermelho.



2 - No local da estacdo de embarcacéo e da estacao terrena de embarcacéo deve
existir um meio de iluminac&o portatil em situacdo de permanente funcionalidade.

Artigo 28.°
Antenas

1 - As antenas da estacdo de embarcacdo e da estacao terrena de embarcacéo
devem ser instaladas de modo a ndo prejudicar as operacdes de carga e de descarga
da embarcacao e a garantir o melhor rendimento dos equipamentos a elas ligados.

2 - As embarcacdes de arqueacgao igual ou superior a 300 e com antena principal
de fio instalada entre mastros devem ser equipadas com um dispositivo anti-ruptura.

3 - Nas embarcacdes destinadas a transportar combustiveis inflamaveis ou outras
cargas perigosas, as antenas de emissao devem ser colocadas de modo a nao se
sobreporem aos respectivos tanques.

4 - Nos locais de passagem, as antenas de transmissao e as respectivas baixadas
devem ter um comprimento suficiente de blindagem, de modo a garantir a seguranga
das pessoas embarcadas.

5 - As embarcacdes de arqueacdo igual ou superior a 300, com esta¢cOes de
ondas hectométricas (MF) ou de ondas decamétricas (HF), devem possuir um
dispositivo de comutacédo de facil manobra que permita:

a) Ligar o emissor principal ou outro a qualquer das antenas existentes;

b) Isolar a baixada das antenas;

c) Ligar a baixada das antenas a massa da embarcacéo.

Artigo 29.°
Relégio

Nas embarcacdes que efectuem viagens internacionais e nas embarcacfes em
que o funcionamento da estacdo de embarcacéo ou da estacao terrena de embarcacao
esteja sujeito a periodos de siléncio, deve existir no local dessas embarcagfes um
relogio, de leitura facil, a partir da posicdo normal do operador do equipamento das
estacdes, com um didmetro minimo de 12,5 cm, indicando as horas, 0os minutos e 0s
segundos, em tempo universal coordenado (UTC) e com o0s respectivos periodos de
siléncio marcados a vermelho.

Artigo 30.°
Proteccéo contra incéndios

No local da estacdo de embarcacdo e da estacdo terrena de embarcacdo deve
existir um extintor de incéndios portatil, de pd quimico seco ou equivalente, em
condicfes de normal funcionamento

Artigo 31.°
Identificac&o da estacao de radiocomunicacdes de embarcacéao

1 - Compete a DGPNTM consignar a estacdo de embarcacédo e a estacao terrena
de embarcacao o respectivo indicativo de chamada.

2 - O indicativo de chamada deve ser afixado no local da estacédo de embarcacgao
e da estacédo terrena de embarcacao, de forma bem visivel da posi¢do de trabalho do
operador do equipamento radioeléctrico e junto a cada emissor de radiotelefonia, em
local de facil leitura.



3 - O indicativo de chamada, afixado no local da estacdo de embarcacdo e da
estacao terrena de embarcacéo, deve ter letras e algarismos de dimenséo nao inferior a
2 cm de largura por 3 cm de altura.

4 - No local da estacdo de embarcacao e da estacéo terrena de embarcacao deve
haver um quadro, de leitura facil, com o conjunto das identificacdes consignadas a
estacdo pela DGPNTM, ai se incluindo a identificacdo da estacdo de embarcacédo e da
estacdo terrena de embarcacdo, os numeros de chamada selectiva e o codigo da
autoridade responsavel pela contabilidade das comunicacbes efectuadas pelas
estacdes da embarcacao.

5 - Sempre que seja modificada qualquer identificacdo de uma estagdo, o armador
€ obrigado a efectuar as correspondentes alteracdes ao equipamento radioeléctrico da
embarcacao.

Artigo 32.°
Estado sinalético das estacdes das embarcacdes

A DGPNTM, através do Instituto das Comunica¢cbes de Portugal (ICP), mantera
informada a UIT do estado sinalético de cada estacdo de radiocomunicacdes de
embarcacao.

Artigo 33.°
Entidade responséavel pela contabilidade

1 - Por portaria do Ministro do Equipamento, do Planeamento e da Administragao
do Territério, serdo aprovadas as condi¢cdes exigiveis as empresas que pretendam
obter o estatuto de entidades responsaveis pela contabilidade das estagBes de
radiocomunicacoes das embarcacbes e definido o seu processo de inscricdo na
DGPNTM.

2 - A DGPNTM atribuird as entidades inscritas os respectivos codigos de
identificacéo.

3 - Os armadores das embarcacdes cujas estacdes de radiocomunicacdo de
embarcacao estejam habilitadas a comunicar com estacdes costeiras ou terrenas
costeiras estrangeiras sao obrigados a celebrar contratos de prestacéo de servicos com
as entidades que detiverem cddigos de identificacdo de autoridades responsaveis pela
contabilidade das estacdes de embarcacéo.

4 - Os operadores das estacdes de embarcacdo s6 podem utilizar o codigo de
identificacdo de uma entidade com quem o armador da embarcacdo tenha celebrado
contrato nos termos do namero anterior.

Artigo 34.°
Quadro com instrucfes de emergéncia

1 - No local da estacdo de embarcacéo e da estacao terrena de embarcacéo deve
existir um quadro, de facil leitura para o operador de radiocomunicacbes, com as
instrucdes sumarias de procedimento e de operacdo do equipamento em situacao de
emergéncia.

2 - Nas embarcacbes que disponham de equipamentos afectos ao sistema de
socorro e de seguranga maritima (GMDSS) deve existir um guia para a comunicacao
em situacdo de emergéncia, colocado préximo do local do governo da embarcacéao.

Artigo 35.°
Experimentagcdo dos equipamentos de socorro
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1 - Os equipamentos radioeléctricos destinados a ser utilizados em caso de
emergéncia devem ser experimentados pelos operadores nomeados para operar o
equipamento de emergéncia, utilizando, se possivel, uma antena artificial e poténcia
reduzida, com uma periodicidade que respeite as normas de seguranca.

2 - As operagdes previstas no numero anterior devem ser escrituradas no livro de
registo do servico de radiocomunicac¢des, quando este existir, por lei.

Artigo 36.°
Diario de servigco de radiocomunicacgdes

1 - As embarcacdes com estacdo de embarcacdo e estacao terrena de
embarcacdo devem possuir a bordo o livro de registo diario do servico de
radiocomunicacgdes (diario de servigo de radiocomunicagdes).

2 - O disposto no presente artigo ndo de aplica as embarcacdes registadas na
area local e as embarcacbes de arqueacado inferior a 300 registadas na éarea de
navegacao costeira nacional.

Artigo 37.°
Qualificacdo dos operadores

1 - A estacdo de embarcacdo e a estacdo terrena de embarcacdo sé podem ser
operadas por pessoas habilitadas e devidamente certificadas de acordo com as normas
aprovadas por portaria do Ministro do Equipamento, do Planeamento e da
Administracéo do Territorio.

2 - Nas embarcacbes que possuam a bordo mais de um operador de
radiocomunicacdes, um deles deve ser nomeado pelo comandante ou mestre da
embarcacdo para operar 0s equipamentos em situacdo de emergéncia, sendo a
nomeacao registada no diario de servi¢o de radiocomunicacgoes.

Artigo 38.°
Normas para operar a estacdo de radiocomunicacdes de embarcacao

1 - A estagao de radiocomunicagdes de embarcagcédo deve ser operada de acordo
com:

a) As disposicdes do Regulamento das Radiocomunicacgoes;

b) As instrucdes do servico radioeléctrico aprovadas por portaria do Ministro do
Equipamento, do Planeamento e da Administracédo do Territorio;

c) As normas aplicaveis a utilizacdo do espectro radioeléctrico do servico movel
maritimo por satélite;

d) As normas destinadas a evitar a transmissao de falsos alarmes de socorro
aprovadas por portaria do Ministro do Equipamento, do Planeamento e da
Administracéo do Territorio.

2 - Os comandantes e 0s mestres das embarcacdes sdo responsaveis pelo
cumprimento das normas, instrucdes e outras disposicOes relativas a operacdo da
estacao de radiocomunicagfOes da embarcacéo a navegar.

3 - Os comandantes e os mestres das embarcacdes devem tomar as medidas
necessarias para que os tripulantes responsaveis pela transmissao de alarmes de
socorro sejam devidamente instruidos acerca do modo de operar todo 0 equipamento
da embarcacao que possa transmitir mensagens de socorro.



4 - As medidas tomadas ao abrigo do niumero anterior pelos comandantes ou
mestres das embarcacbes devem ser registadas no diario de servico de
radiocomunicacoes.

Artigo 39.°
Documentos de servigco

Na estacdo de radiocomunicacbes de embarcacdo, para além da licenca de
estacdo da embarcacgédo, do diario de servico de radiocomunicacdes e dos certificados
de operadores de radiocomunicacfes devem existir todos os documentos de servico
que constarem da portaria a publicar pelo Ministro do Equipamento, do Planeamento e
da Administracdo do Territorio.

CAPITULO V
Licencas de estacdo de embarcacéao

Artigo 40.°
Licenca de estacdo de embarcacéao

1 - A licenca de estacdo de embarcacdo é o documento comprovativo de que o
equipamento radioeléctrico da embarcacdo foi autorizado, instalado e funciona de
acordo com o0s requisitos deste Regulamento e do Regulamento das
Radiocomunicacoes.

2 - A licenca de estacdo de embarcacdo deve estar disponivel na estacdo de
radiocomunicacdes da embarcacdo e em condicdes de ser exibida as autoridades
competentes que o solicitem.

3 - A licenca de estacdo de embarcacédo corresponde ao modelo constante do
anexo Il deste Regulamento.

4 - Quando seja emitida uma licenca de estacéo referente a um equipamento de
radiocomunicagfes portatil destinado a ser utilizado em mais de uma embarcacéo, a
licenca de estacdo ndo contera nome de embarcacao nem indicativo de chamada.

Artigo 41.°
Validade da licenca de estacdo de embarcacéo

1 - Allicenca de estacao de embarcacdo tem a seguinte validade:

a) Até um ano, para as embarcacdes com equipamento radioeléctrico obrigatério
nao abrangidas pela Convencao e pelos regulamentos de seguranca nacionais que
incluam a certificacdo das instalacdes radioeléctricas e pelas alineas seguintes do n.° 1
deste artigo;

b) Até trés anos, para as embarcacdes com equipamento radioeléctrico obrigatério
constituido unicamente por uma instalacdo de radiocomunicacdes de ondas métricas
(VHF);

c) Até cinco anos, para as embarcacdes abrangidas pela Convencdo e pelos
regulamentos de seguranca nacionais que incluam a certificacdo das instalacdes
radioeléctricas, para as embarcacbes de recreio e para as embarcacdes com
equipamento radioeléctrico facultativo;



d) Por tempo ilimitado, para as embarcacdes que ndo possuam qualquer emissor
de radiocomunicacdes fazendo parte do equipamento radioeléctrico.

2 - A licenca de estacdo de embarcacdo legalmente emitida por uma
administracdo estrangeira € vélida por um periodo maximo de 180 dias contados a
partir da data do registo provisorio da embarcacéo, devendo ser averbada na licenca de
estacdo, pela DGPNTM ou pela autoridade consular, o0 nome e o indicativo de
chamada.

3 - A licenca de estagdo referida no numero anterior perde validade quando a
embarcacao seja vistoriada ou dé entrada num porto nacional.

4 - A requerimento do armador, devidamente fundamentado, nomeadamente para
efeitos de conclusdo de viagem ou de viagem para porto mais acessivel a vistoria, 0
prazo de validade da licenca de estacdo pode ser prorrogado pela DGPNTM até 150
dias contados a partir do fim de validade da licenca.

Artigo 42.°
Substituicdo proviséria da licenca de estacdo de embarcacao

A ficha de autorizacéo radioeléctrica, com despacho favoravel do director-geral de
Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos, substitui provisoriamente a licenca de
estacao no que se refere aos equipamentos nela mencionados, pelo tempo previsto nas
alineas seguintes:

a) Durante 12 meses apoés a data do despacho, se dos equipamentos autorizados
apenas fizerem parte equipamentos de navegacéao, excluindo os radares;

b) Durante seis meses a contar da data do despacho, se dos equipamentos
autorizados fizer parte qualquer receptor de radiocomunicacdes, radar, radiotelefone da
banda do cidad&o ou de VHF;

c) Durante trés meses ap0s a data do despacho, se dos equipamentos
autorizados fizer parte qualquer emissor de radiocomunicacdes néo referido na alinea
anterior.

Artigo 43.°
Caducidade da licenca de estacédo de embarcacao

A licenca de estacdo de embarcacdo perde validade se se verificar uma das
seguintes situacoes:

a) Mudanca de armador;

b) Alterac&o de categoria de correspondéncia publica;

c) Alteracdo do indicativo de chamada ou de qualquer outra identificacao
consignada a estacao de embarcacao;

d) Alteracdo da marca, do modelo ou do tipo do equipamento radioeléctrico.

CAPITULO VI
Vistorias e inspeccdes

Artigo 44.°
Vistorias e inspec¢fes ao equipamento radioeléctrico
1 - O equipamento radioeléctrico das embarcacbes € vistoriado apos a sua
montagem ou quando for necessario revalidar a licenca de estacdo de embarcacao.
2 - A pedido dos armadores ou por iniciativa da DGPNTM, também podem ser
efectuadas inspeccdes aos equipamentos radioeléctricos das embarcacoes.



3 - O inspector que vistoriar ou inspeccionar o0 equipamento radioeléctrico de uma
embarcacgdo deve elaborar o respectivo relatorio, entregando o original na DGPNTM e
uma cépia ao comandante, ao mestre ou ao responsavel pela embarcacao.

4 - Se o relatério concluir pela aprovacdo do equipamento radioeléctrico da
embarcacdo, a copia entregue ao comandante, ao mestre ou ao responsavel pela
embarcacao substituird a licenca de estacdo, por um periodo de 90 dias contados a
partir daquele em que ocorreu a referida vistoria ou inspecgao.

Artigo 45.°
Pedido de vistoria

1 - As vistorias devem ser requeridas pelos armadores em tempo que permita
efectuar os trabalhos e antes de expirarem os prazos de validade das licencas de
estacao.

2 - As vistorias sdo efectuadas no local, data e hora acordados pelo armador e a
DGPNTM.

3 - Os armadores devem colocar as embarcacbes em condi¢cdes adequadas a
execucao normal dos trabalhos.

Artigo 46.°
Condicdes de vistorias e de inspeccao

1 - Os comandantes e os mestres das embarcacbes ndo podem impedir os
inspectores ou o0s técnicos credenciados de efectuar vistorias ou inspec¢bes ao
equipamento radioeléctrico das embarcacdes.

2 - As vistorias e as inspecgbes devem ser efectuadas na presenca do operador
ou de pessoa habilitada a operar o equipamento radioeléctrico da embarcacéo.

3 - A ndo verificagdo do disposto no niumero anterior ndo impedira a realizagdo da
vistoria ou da inspeccédo, se o0 inspector ou o técnico credenciado entender que pode
efectua-la em condi¢cbes de seguranca e obtiver acordo do comandante ou do mestre
da embarcacéo.

Artigo 47.°
Inspectores

1 - As vistorias e as inspecc¢des ao equipamento radioeléctrico das embarcacdes
séo efectuadas por:

a) Inspectores da DGPNTM; ou

b) Técnicos por esta credenciados; ou

c) Entidades publicas que estabelegcam acordo prévio com a DGPNTM.

2 - Os inspectores e técnicos previstos no numero anterior devem exibir a sua
identificagdo, quando solicitada, as autoridades competentes e aos comandantes,
mestres ou responsaveis pelas embarcacoes.



CAPITULO VI
Contra-ordenacdes

Artigo 48.°
Regime contra-ordenacional

1 - As infraccbes as normas previstas no presente Regulamento constituem
contra-ordenacgéo punivel com coima, nos termos dos artigos seguintes.

2 - A negligéncia e a tentativa sdo puniveis.

3 - Ao processo por infraccdo as disposicdes do presente Regulamento aplica-se o
regime geral das contra-ordenacgdes, constante do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de
Outubro, e suas posteriores alteragoes.

Artigo 49.°
Competéncia sancionatéria

1 - Compete a DGPNTM e aos 6rgaos do Sistema de Autoridade Maritima (SAM)
assegurar o cumprimento do disposto neste diploma, bem como a instrucdo dos
processos de contra-ordenacao.

2 - A aplicacdo das coimas compete ao director-geral de Portos, Navegagao e
Transportes Maritimos, bem como aos capitdes dos portos relativamente as infrac¢des
que detectem nas respectivas areas de jurisdicédo.

3 - O montante das coimas cobradas em execucdo do presente Regulamento
reverte:

a) Em 60% para o Estado;

b) Em 40% para as entidades autuantes.

Artigo 50.°

Fiscalizacéo

Os documentos cuja existéncia a bordo é objecto de fiscalizacdo pelo SAM séo os
seguintes:

Licenca de estacdo da embarcacéo;

Certificado de operador de radiocomunicagoes.

Artigo 51.°

Das infrac¢cdes em geral

A violacdo do disposto nos artigos 8.°, 13.°, 16.%, n.° 1, 21.°, 22.°, n.os 1 e 2, 24.°,
nosl 2e3,25°%nosle3 26°%no0s1l 2e3 27°%nosle?2 28°nos1l,2eb,
29.2,30.% 315 no0s2,3e4,34°%nos1le 2 35°n°2 36.2 n°1, 38° n.° 4, 39.°
40.°, n° 2, 41° nos 1, 2, 3e4, 42° 44° nos 1 e 4, e 45.° n.° 1, por armadores,
comandantes ou mestres e operadores de radiocomunicagdes constitui contra-
ordenacao, punivel com coima de 5000$00 a 50 000$00.

Artigo 52.°
Das infrac¢fes graves ou muito graves cometidas pelos armadores

1 - Constitui infraccdo contra-ordenacional grave, punivel com coima de 10
000$00 a 100 000$00, aplicavel ao armador, a violagdo das disposicBes seguintes
deste Regulamento: artigos 4.°, 6.°, 17.°, 23.°, 25.°, n.° 2, 28.°, n.os 3 e 4, 31.°, n.° 5,
33.,n°3,e37.5n°1.
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2 - Constitui infraccdo contra-ordenacional muito grave, punivel com coima de 25
000$00 a 250 000%$00, aplicavel ao armador, a violacdo do disposto no artigo 7.°, n.° 1,
deste Regulamento.

Artigo 53.°
Das infrac¢cfes graves cometidas pelos comandantes ou mestres

Constitui infrac¢éo contra-ordenacional grave, punivel com coima de 10 000$00 a
100 000$00, aplicavel aos comandantes ou mestres das embarcacdes, a violagdo das
disposi¢des seguintes deste Regulamento: artigos 18.°, n.° 3, 37.°, n.° 2, 38.°, n? 2, e
46.5 n.°1.

Artigo 54.°
Das infrac¢cfes graves ou muito graves cometidas pelos operadores de
radiocomunicacdes

1 - Constitui infraccdo contra-ordenacional grave, punivel com coima de 10
000$00 a 100 000$00, aplicavel aos operadores de radiocomunicacgdes, a violacdo das
disposicfes seguintes deste Regulamento: artigos 7.°, n.° 2, 33.°, n.° 4, 355, n° 1, e
38.°, n.° 1, alineas a), b) e c).

2 - Constitui infraccdo contra-ordenacional muito grave, punivel com coima de 25
000$00 a 250 000%$00, aplicavel aos operadores de radiocomunicagfes, a violagdo do
disposto no artigo 38.°, n.° 1, alinea d), deste Regulamento.

Artigo 55.°
Sancdes acessorias

1 - Como sanc¢ao acessoria, podera ser apreendido e declarado perdido a favor do
Estado, ao abrigo do artigo 21.°, n.° 1, alinea a), do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de
Outubro, com as alteragcbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 244/95, de 14 de
Setembro, o equipamento radioeléctrico que nao tenha sido aprovado nos termos do
artigo 8.° e cuja instalagéo ou colocacao a bordo nao tenha sido autorizada nos termos
do artigo 13.°

2 - No caso de serem cometidas trés ou mais infrac¢cdes graves ou muito graves
previstas nos artigos 52.° e 53.° em cada periodo de cinco anos contados a partir do dia
da primeira infraccdo, a DGPNTM também poderd impor como sancdo acessoéria aos
operadores de radiocomunicacdes, nos termos do artigo 21.°, n.° 1, alinea g), do
Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-
Lei n.° 244/95, de 14 de Setembro, a suspensao de actividade por um periodo de 30
dias a 1 ano.

Artigo 56.°
Comunicacao das decisbes

1 - Os o6rgdos do SAM devem remeter a DGPNTM copia das decisdes finais
proferidas em processo contra-ordenacional por violagao deste Regulamento.

2 - ADGPNTM elaborara um registo dos infractores e das coimas que lhes forem
aplicadas.



Decreto-Lei n.° 191/98
de 10 de Julho

O regime juridico aplicavel aos meios de salvacdo encontra-se estabelecido no
Regulamento dos Meios de Salvagdo a Bordo dos Navios de Comércio, de Pesca e de
Recreio, aprovado pelo Decreto n.° 41 655, de 29 de Maio de 1958.

Em face dos avancos tecnoldgicos verificados, este diploma encontra-se
desactualizado, né@o correspondendo ja as exigéncias impostas em matéria de
seguranca das embarcacgoes.

O diploma que agora se publica representa um inegavel progresso, pois, para
além de permitir a simplificacdo de procedimentos, racionalizando o sistema de
vistorias e de certificacdo dos meios de salvacdo, da também acolhimento,
simultaneamente, a principios e a regras consagrados na Convengdo para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974, a que Portugal se encontra vinculado.

Assim, nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto e ambito

1 - O presente diploma estabelece as especificacdes técnicas, as condicbes de
aprovacdao, de certificacdo e de marcacgao, os requisitos de manutencdo a bordo e as
vistorias aos meios de salvacdo das embarcagcdes que arvorem bandeira portuguesa.

2 - E aprovado o Regulamento dos Meios de Salvacio, que vem publicado em
anexo ao presente diploma, do qual faz parte integrante.

Artigo 2.°

Definicdes

1 - Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) Regulamento - o Regulamento dos Meios de Salvacao, constante do anexo n.°
1 a este diploma;

b) Convencgéo - a Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974,

c) Meios de salvagcdo - os equipamentos individuais, colectivos e de alerta
colocados a bordo dos navios para utilizacdo em caso de sinistro;

d) Arqueacédo - a arqueacao bruta de uma embarcacédo, em conformidade com o
Decreto-Lei n.° 245/94, de 26 de Setembro;

e) Embarcacdo ou navio - 0 engenho aquético utilizado ou susceptivel de ser
utilizado na agua como meio de transporte e com outra finalidade, aqui se incluindo,
nomeadamente, as plataformas flutuantes e os pontdes;

f) Embarcacdo nova - aquela cujo assentamento da quilha ou estado de
construcéo equivalente é posterior a data da entrada em vigor deste diploma;

g) Embarcacao existente - a que nao pode classificar-se como nova;

h) Embarcacgéo de passageiros - a embarcacao destinada a transportar mais de 12
passageiros, tal como estes sdo definidos na Convencéo;

i) Embarcacédo de sobrevivéncia - a embarcacao destinada a acolher pessoas em
perigo, desde o momento em que abandonem o navio;

j) Embarcacao de socorro - a embarcacao destinada a salvar pessoas em perigo
no mar e capaz de reunir as embarcacfes de sobrevivéncia,



K) Lotacdo maxima - 0 numero maximo de pessoas que podem embarcar, de
acordo com as condic¢des estruturais, de estabilidade e de habitabilidade do navio;

l) Aprovacao individual - aquela que se destina a verificar a conformidade de um
protétipo de determinada marca e modelo com as especificacdes técnicas que lhe sdo
aplicaveis, sendo essa verificacdo valida apenas para a unidade verificada;

m) Aprovacao tipo - aquela que se destina a verificar a conformidade de um
protétipo de determinada marca e modelo com as especificacdes técnicas que lhe séo
aplicaveis, sendo essa verificagdo valida para todos os equipamentos idénticos
construidos;

n) Jangada SOLAS - uma embarcacdo de sobrevivéncia que satisfaz 0s requisitos
dos capitulos 19, 20 ou 21 do Regulamento;

0) Comprimento - o comprimento igual a 96% do comprimento total, medido sobre
uma linha de agua situada a uma altura acima da quilha, e a 85% do pontal minimo de
construcédo, medido a partir da face superior da quilha, ou o comprimento medido da
face de vante da roda de proa até ao eixo da madre do leme, naquela linha de agua, se
este comprimento for maior, devendo, nos navios projectados com diferenca de
imersédo, a linha de agua na qual € medido este comprimento ser paralela a linha de
agua carregada do projecto;

p) Libertacdo automatica - o processo automatico de colocacdo de uma
embarcacgédo de sobrevivéncia na agua, em resultado do afundamento do navio;

q) Colocacao na agua por queda livre - 0 processo de colocacdo na agua de uma
embarcacdo de sobrevivéncia, com o0 equipamento e as pessoas embarcadas, em
resultado do accionamento de um mecanismo sem meios retardadores de descida;

r) Dispositivo ou meio de colocacdo na agua - o sistema que permite transferir a
embarcacao de sobrevivéncia ou de socorro da posicdo em que se encontra a bordo
para a posicao de colocada na 4gua, a flutuar e em seguranca;

s) Fato de imerséo - o fato protector que reduz a perda de calor do corpo de um
sobrevivente imerso em agua fria;

t) Ajuda térmica - o saco ou fato de material impermeavel e de baixa
condutibilidade térmica.

2 - Para os efeitos previstos no presente diploma, sdo ainda susceptiveis da
aplicacao outras definicdes constantes da Convengao.

Artigo 3.°

Meios de salvagao das embarcacfes que arvorem bandeira portuguesa

As embarcacfes que arvorem bandeira portuguesa devem possuir a bordo os
meios de salvagao previstos:

a) Na Convencao, relativamente as embarcacoes por ela abrangidas;

b) No Regulamento, para as restantes embarcacgdes.

Artigo 4.°

Competéncia para aprovar os meios de salvagao

1 - Os meios de salvacdo a utilizar pelas embarcacbes que arvorem bandeira
portuguesa carecem de ser aprovados nos termos do presente diploma.

2 - Compete a Direccédo-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos,
adiante designada por DGPNTM, aprovar os meios de salvacdo a utilizar pelas
embarcacoes que arvorem bandeira portuguesa.

3 - A aprovacgdo dos meios de salvacdo € efectuada a pedido dos interessados,
devendo o requerimento ser acompanhado de documentacdo respeitante as
caracteristicas técnicas dos equipamentos, das inscricdes ou dos lembretes a fixar nos
mesmos e das instru¢des de operacao em portugués.



Artigo 5.°
Aprovacao dos meios de salvacao

1 - A aprovagdo dos meios de salvagdo destina-se a apreciar as caracteristicas
dos equipamentos, mediante ensaios laboratoriais ou outros meios experimentais, por
forma a apurar se aqueles satisfazem as especificacdes técnicas que lhes séo
aplicaveis.

2 - No processo de aprovacao seréo tidos em conta:

a) As normas publicadas pelo Instituto Portugués da Qualidade (IPQ);

b) As especificacdes técnicas adoptadas em resolucdes da Organizacdo Maritima
Internacional (IMO);

c) As especificagBes técnicas da Organizagdo Internacional de Normalizacao
(ISO);

d) Os requisitos dos meios de salvacdo que constam da parte Il do Regulamento;

e) As especificacdes técnicas publicadas pela DGPNTM.

3 - No processo de aprovacado dos meios de salvagdo sdo também admitidos os
resultados de ensaios laboratoriais efectuados por entidades competentes de outros
Estados, desde que os padroes de aprovacgao utilizados sejam equivalentes aos
previstos na legislacao nacional.

4 - A DGPNTM publicara, por aviso, na 3.2 série do Diario da Republica as
referéncias as normas aplicaveis e as especificacdes técnicas a ter em conta na
aprovacao dos meios de salvacéo.

Artigo 6.°
Certificados de aprovacao

1 - Compete a DGPNTM emitir os certificados de aprovacdao tipo e individual dos
meios de salvacgédo, cujo modelo consta do anexo n.° 2 a este diploma, do qual faz parte
integrante.

2 - O certificado de aprovacao deve fazer mengado das normas e especificagcoes
aplicaveis aos meios de salvacdo aprovados, do tipo de embarcacdo e da area de
navegacao onde a embarcacéo pode ser utilizada.

Artigo 7.°

Validade dos certificados de aprovacgao tipo

1 - Os certificados de aprovacéo tipo sao validos por cinco anos contados a partir
da data de emisséo.

2 - Os certificados perdem a validade se 0s materiais ou 0s equipamentos a que
respeitem deixarem de corresponder aos protétipos aprovados.

3 - Compete a DGPNTM declarar a perda de validade dos certificados, decisao
gue sera de imediato comunicada aos interessados.

Artigo 8.°
Meios de salvacao dispensados de aprovacao

1 - Ficam dispensados de aprovacdo os meios de salvacdo aprovados e
certificados ao abrigo de acordos a que o Estado Portugués se ache vinculado ou de
legislacdo em vigor nos Estados membros da Comunidade Europeia.

2 - Os meios de salvacdo de embarcacbes que arvorem pavilhdo estrangeiro e se
destinem a ser registadas em territdrio nacional ndo carecem de aprovacao, ficando, no
entanto, sujeitos a uma vistoria a efectuar pela DGPNTM.
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3 - As dispensas de aprovacao devem ser solicitadas a DGPNTM pelos armadores
ou pelos seus representantes legais, devendo o pedido ser acompanhado dos
elementos relativos as caracteristicas técnicas dos equipamentos e dos respectivos
certificados de aprovacéo.

4 - A vistoria referida no n.° 2 destina-se a comprovar se 0s meios de salvacao
instalados possuem requisitos técnicos equivalentes aos previstos no presente diploma.

Artigo 9.°
Plano de seguranca

1 - As embarcacoes de passageiros e as de comprimento superior a 24 m devem
possuir a bordo um plano de seguranca, aprovado pela DGPNTM, contendo a
localizacdo dos meios de salvacdo, a indicagdo das saidas conducentes as
embarcacdes de sobrevivéncia e a sinalizac&o indicadora dos respectivos percursos.

2 - O plano de seguranca deve ser afixado a bordo, em local ou locais acessiveis
e de facil consulta pelos tripulantes e passageiros.

Artigo 10.°
Marcacdes nos meios de salvacéao

1 - Os meios de salvacdo aprovados pela DGPNTM ao abrigo do presente
diploma, incluindo os sinais visuais de socorro, devem possuir etiquetas, em material
resistente e duravel, indicando a marca, o tipo, 0 nome do fabricante e o nimero de
aprovacao atribuido.

2 - A colocacao das etiquetas referidas no nimero anterior é da responsabilidade
da entidade que requerer a aprovagao dos meios de salvagao.

3 - As embarcactes de sobrevivéncia, as embarcacdes de socorro e 0s meios de
salvacao individuais devem possuir a inscricdo do nome do navio e do respectivo porto
de registo.

4 - Os meios de salvacdo que contenham materiais pereciveis devem possuir
marcacao indicativa do periodo de validade desses materiais, de acordo com o que for
indicado pelos respectivos fabricantes.

Artigo 11.°
Acondicionamento de meios de salvacdo em locais fechados

Sempre que 0s meios de salvacdo sejam acondicionados em armarios ou em
locais protegidos, é obrigatorio:

a) Um facil acesso aos meios de salvacdo, ndo sendo admissivel a utilizacdo de
fechaduras;

b) A existéncia de sinalizacdo bem visivel, indicando os meios de salvacgao
acondicionados.

Artigo 12.°
Manutencéao e inspeccdes periodicas

1 - Os navios dotados de embarcac¢des salva-vidas ou de socorro devem possuir a
bordo instrucbes claras e precisas sobre manutencdo, apropriadamente ilustradas e
contendo, relativamente a cada equipamento:

a) Lista das operacgdes de inspecc¢éao a efectuar;

b) Instru¢cdes sobre manutencao e reparacao;

c¢) Programa de manutencéo periddica;
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d) Diagramas dos pontos de lubrificacdo e indicacdo dos lubrificantes
recomendados;

e) Lista dos elementos sujeitos a substituicao;

f) Registo de dados relativos a manutencéo e as inspecc¢des.

2 - Os cabos dos dispositivos utilizados para colocar na dgua as embarcacdes de
sobrevivéncia ou de socorro devem ser invertidos, em periodos que ndo excedam 30
meses, e renovados, em periodos de tempo ndo superiores a 5 anos.

3 - Os tripulantes das embarcacdes devem efectuar, semanalmente, 0s ensaios e
as inspeccodes seguintes:

a) Colocacdo em funcionamento dos motores das embarcac¢des salva-vidas e de
socorro, pelo menos durante trés minutos, em marcha a vante e a ré;

b) Inspeccéo visual, destinada a confirmar a prontiddo para uso, a todas as
embarcacdes de sobrevivéncia e de socorro e aos dispositivos de lancamento a agua.

4 - Os tripulantes das embarcacdes devem efectuar, mensalmente, as inspecc¢des
aos equipamentos dos meios de salvacéao, incluindo o equipamento das embarcacdes
salva-vidas, observando as operacdes previstas na alinea a) do n.° 1 deste artigo.

5 - As jangadas pneumaticas e os dispositivos hidrostaticos de libertacdo
automatica devem ser revistos com a periodicidade prevista no Decreto-Lei n.° 103/95,
de 19 de Maio.

Artigo 13.°
Meios de salvacao em situagcdes especiais

1 - Os meios de salvagdo das embarcacdes autorizadas a efectuar viagens que
ultrapassem as respectivas areas de navegacao, ou das embarcacdes existentes que
ndo possuam relatério de inspeccdo aos meios de salvacdo, serdo fixados pela
DGPNTM, a pedido dos interessados.

2 - A DGPNTM podera autorizar a instalacdo de equipamentos alternativos nas
embarcacdes que nao disponham de espaco suficiente para instalar as embarcacdes
de sobrevivéncia e de socorro previstas no Regulamento.

Artigo 14.°
Vistorias aos meios de salvacao

1 - As vistorias aos meios de salvacado destinam-se a verificar a sua conformidade
com 0s meios fixados, as condicbes de montagem e de manutencéo, bem como a sua
aprovacao.

2 - As vistorias referidas no numero anterior devem ser efectuadas conjuntamente
com as vistorias respeitantes a construcdo, a modificacdo, ao registo sob pavilhdo
nacional ou a renovagdo do certificado de navegabilidade das embarcacdes.

3 - Os meios de salvacdo e a indicacdo do numero de pessoas para que Sao
suficientes devem constar dos certificados de navegabilidade, ndo podendo esse
namero exceder a lotagdo maxima da embarcacao

Artigo 15.°
Aprovagéo de taxas
Pelos servicos prestados relativos as vistorias e a aprovacdo dos meios de
salvacdo sdo devidas taxas, cujo montante sera fixado por portaria do Ministro do
Equipamento, do Planeamento e da Administracédo do Territorio.



Artigo 16.°
Competéncia sancionatoria

1 - Compete a DGPNTM e aos o6rgdos do Sistema de Autoridade Maritima
assegurar o cumprimento do disposto neste diploma, bem como a instrucdo dos
processos de contra-ordenacao.

2 - A aplicacdo das coimas compete ao director-geral de Portos, Navegacao e
Transportes Maritimos, bem como aos capitdes dos portos relativamente as infrac¢oes
gue detectem nas respectivas areas de jurisdicao.

3 - O montante das coimas aplicadas em execuc¢ao do presente diploma reverte:

a) Em 60% para o Estado;

b) Em 40% para a entidade autuante.

Artigo 17.°
Contra-ordenacdes

1 - Constitui contra-ordenacéo, punivel com coima, qualquer infrac¢cdo ao disposto
no presente diploma e como tal tipificada nos artigos seguintes.

2 - A negligéncia e a tentativa sdo sempre puniveis.

3 - As contra-ordenacées previstas no presente diploma é aplicavel o regime geral
das contra-ordenacdes.

Artigo 18.°
Embarcac¢des que ndo possuam a bordo embarcacdes de sobrevivéncia ou
de socorro

Sera aplicada coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 700
000$00 aos comandantes ou mestres que efectuem viagens com embarcac¢des que ndo
possuam a bordo embarcacdes de sobrevivéncia ou de socorro, violando o disposto no
artigo 3.° deste diploma.

Artigo 19.°
Embarcacdes que ndo possuam a bordo outros meios de salvacao

Seré aplicada coima de montante minimo de 50 000$00 e maximo de 500 000$00
aos comandantes e mestres das embarcagbes que efectuem viagens com
embarcacdes que ndao possuam boias de salvacao, coletes de salvacédo, sinais visuais
de socorro e restantes meios de salvacdo, violando o disposto no artigo 3.° deste
diploma.

Artigo 20.°
Outras infracc¢des

Seré aplicada coima de montante minimo de 25 000$00 e méaximo de 250 000$00
aos comandantes e mestres das embarcacfes que efectuem viagens:

a) Utilizando meios de salvagdo nédo aprovados, em violagcdo do disposto no n.° 1
do artigo 4.%;

b) Sem o plano de segurancga, em violacao do disposto no n.° 1 do artigo 9.5;

c) Com meios de salvacéo que ndo tenham as devidas marcac¢des, em violacédo do
disposto no n.° 3 do artigo 10.9;
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d) Com meios de salvacao indevidamente acondicionados, violando o disposto no
artigo 11.;

e) Sempre que ndo existam a bordo as instrucbes de manutencdo, violando o
disposto no n.° 1 do artigo 12.°;

f) Com jangadas pneuméticas ou dispositivos hidrostaticos de libertacéo
automética ndo inspeccionados, violando o disposto no n.° 5 do artigo 12.°

Artigo 21.°
Disposic8es transitérias

1 - Os relatorios de inspeccdo aos meios de salvacdo das embarcacdes
elaborados ao abrigo da legislacdo anterior serdo validos até a renovacdo dos
certificados de navegabilidade das embarcagoes.

2 - Os elementos constantes dos relatorios de inspeccédo aos meios de salvacéao,
assim como as alteragdes a que estes sejam sujeitos, devem ser transpostos para 0s
novos certificados de navegabilidade.

3 - As disposi¢bes constantes da parte | do Regulamento s6 serdo aplicadas as
embarcacdes ja existentes depois de decorridos dois anos contados da data da entrada
em vigor do presente diploma.

4 - Caso seja requerida a renovacdo do certificado de navegabilidade das
embarcacdes referidas no numero anterior, s6 Ihes sera aplicavel o disposto na parte |
do Regulamento a partir da segunda renovacao do certificado.

Artigo 22.°
Norma revogatoria

Séao revogados por este diploma o Decreto n.° 41 655, de 29 de Maio de 1958, a
Portaria n.° 17 453, de 9 de Dezembro de 1959, e ainda a alinea h) do n.° 1 do artigo
121.° e 0 artigo 134.° do Decreto-Lei n.° 265/72, de 31 de Julho.

Artigo 23.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias ap0s a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Carlos da Costa Ferreira da Silva - Jo&o
Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 14 de Maio de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.
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ANEXO N.° 1
Regulamento dos Meios de Salvacgéo

PARTE |
Meios de salvacao para as embarcacoes

CAPITULO 1
Embarcacdes de comércio

SUBCAPITULO 1
Navios de carga registados no longo curso, na cabotagem ou na costeira
internacional ndo abrangidos pela Convencao

Artigo 1.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os navios de carga devem ter:

a) Uma ou mais embarcacfes salva-vidas com capacidade para acomodar a cada
bordo do navio o numero total das pessoas embarcadas, satisfazendo os requisitos
previstos nos capitulos 15 e 16;

b) Adicionalmente, uma ou mais jangadas SOLAS que possam ser colocadas na
agua por qualquer dos bordos do navio, com capacidade para acomodar o numero total
das pessoas embarcadas e, no caso de ndo se poder transferir prontamente a jangada
ou jangadas pneumaticas, para colocacdo na agua a qualquer dos bordos, a
capacidade, a cada bordo, deve ser suficiente para acomodar o namero total das
pessoas embarcadas.

2 - Em alternativa ao disposto no nimero anterior, 0s navios de carga podem ter:

a) Uma ou mais embarcacfes salva-vidas que satisfacam os requisitos previstos
no capitulo 16 e possam ser colocadas na agua por queda livre pela popa do navio e
com capacidade para acomodar o numero total das pessoas embarcadas; e

b) Adicionalmente, uma ou mais jangadas SOLAS, a cada bordo do navio, com
capacidade para acomodar o numero total das pessoas embarcadas.

3 - Os navios de carga com menos de 85 m de comprimento, com excepg¢ao dos
navios-tanques, quimicos ou de transporte de gas, podem ter a cada bordo, em
alternativa ao exigido nos n.os 1 ou 2, uma ou mais jangadas SOLAS com capacidade
para acomodar a cada bordo o niumero total das pessoas embarcadas.

4 - Os navios-tanques, quimicos ou de transporte de gas que produzam vapores
ou gases toxicos devem possuir embarcacoes salva-vidas que satisfacam os requisitos
previstos no capitulo 17.

5 - Os navios-tanques, quimicos e de transporte de gas que transportem cargas
cujo ponto de inflamacao se dé a uma temperatura que ndo exceda 60° devem possuir
embarcacoes salva-vidas que satisfacam os requisitos previstos no capitulo 18.

Artigo 2.°
Libertadores autométicos das jangadas

Nos navios de carga, as jangadas pneumaticas devem estar colocadas a bordo
com os cabos de disparo permanentemente fixos ao navio através de um sistema de
libertacdo automético que satisfaca o disposto no artigo 115.°, de modo que as
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jangadas flutuem livremente e, se forem pneumaticas, se insuflem automaticamente
guando o navio esteja a afundar-se.

Artigo 3.°
Embarcac¢des de socorro

Os navios de carga devem possuir, no minimo, uma embarcacdo de socorro que
satisfaca os requisitos do capitulo 24, podendo uma embarcacdo salva-vidas substituir
a embarcacao de socorro, desde que satisfaca os requisitos desta ultima.

Artigo 4.°
Meios de salvacéao individuais

1 - Os navios de carga devem possuir boias de salvagéo:

a) Com retenida de 30 m, num minimo para dois, uma a cada bordo;

b) Com sinal luminoso para metade do numero total de bdias, devendo duas
destas boias possuir também sinal fumigeno, e a possibilidade do langamento a agua
accionado da ponte do navio, no caso de navios com mais de 24 m.

2 - O numero total de bdias ndo deve ser inferior a oito nos navios com
comprimento igual ou superior a 24 m, e a quatro, nos restantes.

3 - Os navios de carga devem possuir coletes de salvacao para adulto em namero
igual ao das pessoas embarcadas e mais dois.

4 - Nos navios de carga devem existir trés fatos de imerséo hipotérmicos.

5 - Nos navios de carga devem existir a bordo ajudas térmicas para 100% das
pessoas embarcadas.

Artigo 5.°
Sinais visuais de socorro

Os navios de carga devem possuir 12 sinais de para-quedas.

Artigo 6.°
Aparelho lanca-cabos

Os navios de carga devem possuir um aparelho lanca-cabos que satisfaca o0s
requisitos previstos no artigo 152.°
SUBCAPITULO 2
Navios de passageiros registados na costeira nacional ou no trafego local
efectuando viagens interilhas de cada Regido Autbnoma

Artigo 7.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os navios de passageiros referidos neste subcapitulo devem possuir
embarcacdes salva-vidas que satisfacam os requisitos previstos nos capitulos 14, 15 e
16, distribuidas de modo uniforme a cada bordo do navio e com capacidade suficiente
para acomodar pelo menos 30% do numero total das pessoas embarcadas, e jangadas
SOLAS, com pacote de emergéncia A ou B e com a capacidade necessaria para que,
adicionadas a capacidade das embarcagbes salva-vidas, possam, em conjunto,
acomodar o numero total de pessoas embarcadas, devendo as jangadas dispor de
dispositivos de colocacdo na agua distribuidos igualmente por cada bordo, no caso de
navios novos.
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2 - Adicionalmente ao exigido no numero anterior, 0s navios de passageiros
devem possuir jangadas SOLAS, com pacote de emergéncia A ou B e com capacidade
suficiente para acomodar pelo menos 25% do numero total de pessoas embarcadas, e,
tratando-se de navios novos, devem estas jangadas ser servidas pelo menos por dois
dispositivos de coloca¢édo na agua, um a cada bordo.

3 - Em alternativa ao exigido nos nimeros anteriores, 0s navios de passageiros
com arqueacao bruta inferior a 500 ou cujo numero de pessoas embarcadas seja
inferior a 200 pessoas deverdo observar 0s seguintes requisitos:

a) Tratando-se de navios novos, devem 0s mesmos possuir jangadas SOLAS,
com pacote de emergéncia A ou B e com capacidade suficiente para acomodar 110%
do numero total das pessoas embarcadas;

b) No caso de navios existentes, devem 0s mesmos possuir jangadas SOLAS,
com pacote de emergéncia A ou B e com capacidade suficiente para acomodar 100%
do numero total das pessoas embarcadas.

Artigo 8.°

Libertadores automaticos das jangadas

Nos navios de passageiros, as jangadas devem estar colocadas a bordo com os
cabos de disparo permanentemente fixos ao navio através de um sistema de libertacdo
automatica que satisfaca o disposto no artigo 115.°, de modo que as jangadas flutuem
livremente e, se forem pneumaticas, se insuflem automaticamente quando o navio
esteja a afundar-se.

Artigo 9.°
Embarcac¢des de socorro

1 - Os navios de passageiros com arqueacao bruta igual ou superior a 500 devem
possuir, no minimo, duas embarcacdes de socorro, uma a cada bordo do navio, que
satisfacam 0s requisitos previstos no capitulo 24.

2 - Os navios de passageiros com arqueacao bruta inferior a 500 devem possuir,
no minimo, uma embarcacdo de socorro que satisfaca o0s requisitos previstos no
capitulo 24.

3 - Os navios de passageiros com comprimento inferior a 24 m séo dispensados
de embarcacado de socorro caso satisfagcam os seguintes requisitos:

a) Possuam equipamentos que permitam a recuperacédo de uma pessoa que tenha
caido a agua;

b) Permitam que a operacao de recuperagao da pessoa possa ser observada da
ponte de comando;

c) Possuam capacidade de manobra suficiente que permita aproximarem-se da
pessoa e recupera-la nas piores condi¢cdes de mar.

4 - A embarcacdo de socorro pode ser substituida por uma embarcagdo salva-
vidas, desde que esta satisfaca o0s requisitos exigidos para a embarcacgao de socorro.

Artigo 10.°
Meios de salvacao individuais

1 - Os navios de passageiros devem possuir boias de salvacédo de acordo com a
tabela seguinte:

(Ver tabela no documento original)

2 - Os navios de passageiros devem possuir coletes de salvacao para adulto para
100% das pessoas embarcadas e coletes de salvacdo para criangca para 10% das
pessoas embarcadas.

3 - Nas embarcacdes novas, 0s coletes devem possuir sinal luminoso.
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Artigo 11.°
Sinais visuais de socorro

Os navios de passageiros devem possuir seis sinais de para-quedas e seis fachos
de mao.

Artigo 12.°
Aparelho lanca-cabos

Os navios de passageiros com comprimento igual ou superior a 24 m devem
possuir um aparelho langa-cabos que satisfaga os requisitos previstos no artigo 152.°

SUBCAPITULO 3
Navios de carga registados na costeira nacional ou no trafego local
efectuando viagens interilhas de cada Regido Autébnoma

Artigo 13.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os navios de carga referidos neste subcapitulo 3 devem ter uma ou mais
embarcacdes salva-vidas com capacidade para acomodar a cada bordo do navio o
namero total das pessoas embarcadas e que satisfacam o0s requisitos previstos nos
capitulos 14, 15 e 16.

2 - Adicionalmente ao exigido no numero anterior, 0s navios de carga devem ter
uma ou mais jangadas SOLAS, com pacote de emergéncia A ou B, que possam ser
colocadas na agua por qualquer dos bordos do navio e com capacidade para acomodar
0 numero total das pessoas embarcadas.

3 - Em alternativa ao exigido nos nimeros anteriores, 0s navios de carga deverao
ter uma ou mais embarcacdes salva-vidas que possam ser colocadas na agua por
queda livre pela popa do navio, com capacidade para acomodar o numero total das
pessoas embarcadas e que satisfacam o0s requisitos previstos no capitulo 16 e,
adicionalmente, uma ou mais jangadas SOLAS, com pacote de emergéncia A ou B,
com capacidade para acomodar o numero total das pessoas embarcadas.

4 - Os navios de carga com menos de 85 m de comprimento, excluindo os navios-
tanques, quimicos ou de transporte de gas, podem ter a cada bordo, em alternativa ao
exigido nos n.os 1 e 2 deste artigo, uma ou mais jangadas SOLAS, com pacote de
emergéncia A ou B, com capacidade para acomodar a cada bordo o numero total das
pessoas embarcadas.

5 - Os navios-tanques quimicos e de transporte de gas que produzem vapores ou
gases toxicos devem possuir embarcacdes salva-vidas que cumpram 0s requisitos
previstos no capitulo 17.

6 - Os navios-tanques, quimicos ou de gas devem possuir embarcacdes salva-
vidas que satisfacam o0s requisitos previstos no capitulo 18 quando transportem cargas
cujo ponto de inflamacao se dé a uma temperatura que ndo exceda 60°.



Artigo 14.°
Libertadores automaticos das jangadas

Nos navios de carga, as jangadas devem estar colocadas a bordo com os cabos
de disparo permanentemente fixos ao navio através de um sistema de libertacédo
automatica que satisfaca o disposto no artigo 115.°, de modo que as jangadas flutuem
livremente e, se forem pneumaticas, se insuflem automaticamente quando o navio
esteja a afundar-se.

Artigo 15.°
Embarcacdes de socorro

1 - Os navios de carga devem possuir, no minimo, uma embarcacédo de socorro
gue satisfaca os requisitos previstos no capitulo 24.

2 - Os navios de carga com comprimento inferior a 24 m ficam dispensados de
embarcacao de socorro desde que satisfagam os seguintes requisitos:

a) Tenham equipamento que possibilite a recuperacdo de uma pessoa caida a
agua;

b) Permitam que a operacdo de recuperacdo da pessoa possa ser observada da
ponte de comando;

c) Possuam capacidade de manobra suficiente que permita aproximarem-se da
pessoa e recupera-la nas piores condi¢des de mar.

3 - A embarcacéo de socorro pode ser substituida por uma embarcacdo salva-
vidas, desde que esta satisfaca os requisitos exigidos para a embarcagao de socorro.

Artigo 16.°
Meios de salvacao individuais

1 - Os navios de carga devem possuir boéias de salvacdo de acordo com a tabela
seguinte:
(Ver tabela no documento original)
2 - Os navios de carga devem possuir coletes de salvagao para adulto para 100%
das pessoas embarcadas.
Artigo 17.°
Sinais visuais de socorro

Os navios de carga devem possuir trés sinais de para-quedas e trés fachos de
ma&o.

Artigo 18.°
Aparelho lanca-cabos

Os navios de carga com comprimento igual ou superior a 24 m devem possuir um
aparelho langa-cabos que satisfaga 0s requisitos previstos no artigo 152.°

SUBCAPITULO 4
Navios de passageiros registados no trafego local

Artigo 19.°
Embarcacdes de sobrevivéncia



1 - Os navios de passageiros referidos neste subcapitulo 4 devem possuir
jangadas pneuméaticas de modelo simplificado, com equipamento minimo ou abertas
reversiveis, para todas as pessoas embarcadas.

2 - Nos navios de passageiros que s6 operam dentro das barras dos portos, as
jangadas referidas no numero anterior podem ser substituidas por balsas rigidas para
todas as pessoas embarcadas, mas, no caso de navios existentes, a capacidade pode
ser reduzida a 40% das pessoas embarcadas.

Artigo 20.°
Meios de salvacao individuais

1 - Os navios de passageiros devem possuir béias de salvacédo de acordo com a
tabela seqguinte:

(Ver tabela no documento original)

2 - Os navios de passageiros devem possuir coletes de salvacdo para adulto para
100% das pessoas embarcadas e coletes de salvacdo para criangca para 10% das
pessoas embarcadas.

Artigo 21.°
Sinais visuais de socorro

Os navios de passageiros devem possuir dois fachos de mao e ainda dois sinais
de para-quedas, se navegarem fora das barras dos portos.

SUBCAPITULO 5
Navios de carga registados no trafego local

Artigo 22.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os navios de carga abrangidos por este subcapitulo 5 devem possuir jangadas
pneumaticas, que podem ser de modelo simplificado com equipamento minimo ou
abertas reversiveis, para todas as pessoas embarcadas.

2 - Nos navios que s6 operam dentro das barras dos portos, as jangadas referidas
no numero anterior podem ser substituidas por balsas rigidas para todas as pessoas
embarcadas.

Artigo 23.°
Meios de salvacéao individuais

1 - Os navios de carga devem possuir duas bdias de salvagdo, sendo uma com
sinal luminoso e outra com retenida de 30 m.

2 - Os navios de carga devem possuir coletes de salvagao para adulto para 100%
das pessoas embarcadas.

Artigo 24.°
Sinais visuais de socorro

Os navios de carga devem possuir dois fachos de méao e, se navegarem fora das
barras dos portos, dois sinais de para-quedas.



CAPITULO 2
Rebocadores

SUBCAPITULO 1
Rebocadores registados no alto com arqueacéao bruta inferior a 500

Artigo 25.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

Os rebocadores do alto abrangidos por este subcapitulo 1 devem possuir
jangadas SOLAS com capacidade para acomodar, a cada bordo, o numero total das
pessoas embarcadas.

Artigo 26.°
Libertadores automaticos das jangadas

Nos rebocadores do alto, as jangadas devem estar colocadas a bordo com os
cabos de disparo permanentemente fixos ao navio através de um sistema de libertacdo
automatico que satisfaca os requisitos previstos no artigo 115.°, de modo que as
jangadas flutuem livremente e, se forem pneumaticas, se insuflem automaticamente
guando o navio esteja a afundar-se.

Artigo 27.°
Embarcac¢des de socorro

Os rebocadores do alto devem possuir pelo menos uma embarcagao de socorro
gue satisfaca os requisitos previstos no capitulo 24.

Artigo 28.°
Meios de salvacéao individuais

1 - Os rebocadores do alto devem possuir duas boias de salvagdo com sinal
luminoso (uma a cada bordo) e duas bodias com retenida de 30 m (uma a cada bordo).

2 - Os rebocadores do alto devem possuir coletes de salvacao para 100% das
pessoas embarcadas.

3 - Nos rebocadores do alto devem existir trés fatos de imersdo hipotérmicos.

4 - Nos rebocadores devem existir ajudas térmicas para 100% das pessoas
embarcadas.

Artigo 29.°
Sinais visuais de socorro

Os rebocadores do alto devem possuir nove sinais de para-quedas e trés fachos
de mao.

Artigo 30.°
Aparelho lanca-cabos

Os rebocadores do alto devem possuir um aparelho lanca-cabos que satisfaca os
requisitos previstos no artigo 152.°
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SUBCAPITULO 2
Rebocadores registados na area de navegacao costeira

Artigo 31.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os rebocadores costeiros de comprimento igual ou superior a 24 m devem ter,
a cada bordo do navio, uma ou mais jangadas SOLAS com capacidade para acomodar
0 numero total das pessoas embarcadas.

2 - Os rebocadores costeiros com comprimento inferior a 24 m devem ter uma ou
mais jangadas SOLAS ou pneumaticas de modelo simplificado com capacidade para
acomodar o numero total das pessoas embarcadas.

Artigo 32.°
Libertadores automaticos das jangadas pneumaticas

Nos rebocadores costeiros novos, as jangadas devem estar colocadas a bordo
com os cabos de disparo permanentemente fixos ao navio através de um sistema de
libertacdo automatico que satisfaca os requisitos do artigo 115.°, de modo que as
jangadas flutuem livremente e, se forem pneumaticas, se insuflem automaticamente
guando o navio esteja a afundar-se.

Artigo 33.°
Meios de salvacao individuais

1 - Os rebocadores costeiros devem possuir duas béias com sinal luminoso, uma
a cada bordo, e duas bdias com retenida de 30 m, uma a cada bordo.

2 - Os rebocadores costeiros devem possuir coletes de salvacéo para 100% das
pessoas embarcadas.

Artigo 34.°
Sinais visuais de socorro

Os rebocadores costeiros devem possuir seis sinais de para-quedas e trés fachos
de mao.

Artigo 35.°
Aparelho langa-cabos

Os rebocadores costeiros devem possuir um aparelho langa-cabos que satisfaca
0S requisitos previstos no artigo 152.°

SUBCAPITULO 3
Rebocadores registados na area de navegacdo local

Artigo 36.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os rebocadores locais autorizados a transportar pessoal em servico devem
possuir jangadas SOLAS ou pneumaticas de modelo simplificado ou abertas reversiveis
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para todas as pessoas embarcadas, as quais poderdo ser substituidas por balsas
rigidas, se os rebocadores apenas operarem dentro das barras dos portos.

2 - Os rebocadores locais autorizados a fazer viagens interilhas, na Madeira e nos
Acores, devem possuir jangadas SOLAS ou pneuméticas de modelo simplificado para
todas as pessoas embarcadas.

Artigo 37.°
Meios de salvacéao individuais

1 - Os rebocadores locais devem possuir uma boéia com sinal luminoso e uma bdia
com retenida de 30 m.

2 - Os rebocadores locais devem possuir coletes de salvacdo para 100% das
pessoas embarcadas.

Artigo 38.°
Sinais visuais de socorro

Os rebocadores locais devem possuir dois sinais de para-quedas e trés fachos de
mao.

CAPITULO 3
Embarcac¢des auxiliares
(Este capitulo ndo abrange as embarca¢fes maritimo-turisticas.)

SUBCAPITULO 1
Embarcacdes registadas no alto

Artigo 39.°
Requisitos obrigatérios

As embarcacdes auxiliares do alto devem satisfazer os requisitos fixados para os
navios de comércio (carga ou passageiros) registados na cabotagem.

SUBCAPITULO 2
Embarcacdes registadas na area de navegacao costeira

Artigo 40.°
Requisitos obrigatorios

As embarcacfes auxiliares costeiras devem satisfazer os requisitos fixados para
0s navios de comércio (carga ou passageiros) registados na mesma area de
navegacao.

SUBCAPITULO 3
Embarcacdes registadas na area de navegacao local

Artigo 41.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - As embarcacfes auxiliares locais que transportem pessoal em servigo ou sé
tripulacdo devem possuir jangadas, que podem ser pneumaticas de modelo simplificado
com equipamento minimo ou abertas reversiveis, para todas as pessoas embarcadas.
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2 - Se estas embarcacdes s6 operarem dentro das barras dos portos, as jangadas
poderdo ser substituidas por balsas rigidas para todas as pessoas embarcadas.

Artigo 42.°
Meios de salvacao individuais

1 - As embarcacdes auxiliares locais que transportem pessoal em servico devem
possuir béias de salvacao de acordo com a tabela seguinte:

(Ver tabela no documento original)

2 - As embarcacdes auxiliares locais que transportem somente a tripulagdo devem
possuir duas boias de salvacdo, sendo uma com sinal luminoso e outra com retenida de
30 m.

3 - As embarcacbes auxiliares locais que alojam somente pessoal de servico
devem possuir uma béia de salvacdo com sinal luminoso e retenida de 30 m por cada
50 m de comprimento.

4 - As embarcacdes auxiliares locais sem pessoal permanente a bordo devem
possuir uma bdia de salvacdo com retenida de 30 m por cada 50 m de comprimento.

5 - As embarcacdes auxiliares locais que transportem somente a tripulacao ou que
transportem pessoal em servico ou que alojem pessoal de servico e que nao estejam
permanentemente atracadas ou amarradas devem possuir coletes de salvacdo para
100% das pessoas embarcadas.

Artigo 43.°
Sinais visuais de socorro

As embarcacdes auxiliares locais que ndo estejam permanentemente atracadas
ou amarradas devem possuir dois fachos de méo e ainda dois sinais de para-quedas
guando naveguem fora das barras dos portos.

CAPITULO 4
Embarcacgdes registadas na actividade maritimo-turistica

SUBCAPITULO 1
Embarcacdes registadas no alto transportando mais de 12 passageiros

Artigo 44.°
Requisitos obrigatorios

As embarcac¢des maritimo-turisticas abrangidas por este subcapitulo 1 devem ter
0s mesmos meios de salvacdo que 0s navios de passageiros abrangidos pela
Convencéo.

SUBCAPITULO 2
Embarcacdes registadas no alto transportando até 12 passageiros

Artigo 45.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - As embarcac¢des maritimo-turisticas do alto abrangidas por este subcapitulo 2
devem possuir uma ou mais jangadas SOLAS com capacidade para acomodar 110%
do numero total das pessoas embarcadas.
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2 - Exceptuando as embarcacfes a vela, as jangadas referidas no numero anterior
devem ser colocadas a bordo com os cabos de disparo permanentemente fixos a
embarcacao mediante um sistema de libertacdo automatico que satisfaca os requisitos
do artigo 115.° e permita que as jangadas flutuem livremente e, se forem pneumaticas,
se insuflem automaticamente quando a embarcacéo esteja a afundar-se.

Artigo 46.°
Meios de salvacéao individuais

1 - As embarcag¢des maritimo-turisticas do alto devem possuir duas béias, uma a
cada bordo, sendo uma delas com sinal luminoso e outra com retenida de 30 m.

2 - As embarcagfes maritimo-turisticas do alto devem possuir coletes de salvacao
para adulto para 100% das pessoas embarcadas e coletes de salvacao para crianca
para 10% das pessoas embarcadas.

3 - Nas embarcacdes novas, os coletes de salvacdo devem possuir sinal luminoso.

4 - Nas embarcagbes maritimo-turisticas do alto devem existir a bordo ajudas
térmicas para 100% das pessoas embarcadas.

Artigo 47.°
Sinais visuais de socorro

As embarcac¢des maritimo-turisticas do alto devem possuir seis sinais de para-
guedas, trés fachos de mao e trés sinais de fumo flutuante.

SUBCAPITULO 3
Embarcacdes registadas na area de navegacao costeira

Artigo 48.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - As embarcacGes maritimo-turisticas costeiras abrangidas por este subcapitulo
3 devem possuir embarcacdes salva-vidas que cumpram o0s requisitos dos capitulos 14,
15 e 16, distribuidas uniformemente a cada bordo do navio, com capacidade para
acomodar pelo menos 30% do numero total das pessoas embarcadas e jangadas
SOLAS, com pacote de emergéncia A ou B, com capacidade que se adicionada a das
embarcacdes salva-vidas, que possam, em conjunto, acomodar o numero total das
pessoas embarcadas.

2 - Adicionalmente aos meios referidos no numero anterior, as embarcacgdes
maritimo-turisticas costeiras devem possuir jangadas SOLAS, com pacote de
emergéncia A ou B, com capacidade para acomodar pelo menos 25% do namero total
das pessoas embarcadas.

3 - Nas embarcacbes novas, as jangadas referidas no n.° 1 devem possuir
dispositivos de colocacao na agua distribuidos igualmente por cada bordo do navio, e
as jangadas referidas no nimero anterior devem possuir pelo menos um dispositivo de
colocacdo na agua, a cada bordo, podendo este dispositivo ser o previsto para as
jangadas referidas no namero anterior.

4 - As embarcacdes maritimo-turisticas costeiras com arqueacdo bruta inferior a
500 ou cuja lotacdo seja inferior a 200 pessoas poderao, em alternativa ao disposto nos
nameros anteriores, cumprir 0s seguintes requisitos:

a) Tratando-se de embarcacdes novas, poderdao possuir jangadas SOLAS, com
pacote de emergéncia A ou B, com capacidade para acomodar 110% do numero total
das pessoas embarcadas, e, se apenas operarem a menos de 3 milhas da costa, as
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jangadas poderdo ser de modelo simplificado com equipamento minimo ou abertas
reversiveis;

b) Tratando-se de embarcacdes existentes, poderdo possuir jangadas SOLAS,
com pacote de emergéncia A ou B, com capacidade para acomodar 100% do namero
total das pessoas embarcadas, e, se apenas operarem a menos de 3 milhas da costa,
as jangadas poderado ser pneuméticas de modelo simplificado com equipamento minimo
ou abertas reversiveis, podendo ainda ser substituidas por balsas rigidas.

Artigo 49.°
Libertadores autométicos das jangadas

Nas embarcac¢des maritimo-turisticas costeiras que ndo sejam a vela, as jangadas
devem estar colocadas a bordo com os cabos de disparo permanentemente fixos a
embarcacao através de um sistema de libertacdo automética que satisfaca os requisitos
do artigo 115.°, de modo que as jangadas flutuem livremente e, se forem pneumaticas,
se insuflem automaticamente quando o navio esteja afundar-se.

Artigo 50.°
Embarcacdes de socorro

1 - As embarcacfBes maritimo-turisticas costeiras com arqueac¢ao bruta igual ou
superior a 500 devem possuir, no minimo, duas embarcac¢fes de socorro, uma a cada
bordo, que satisfacam os requisitos previstos no capitulo 24.

2 - As embarcagBes maritimo-turisticas costeiras com arqueacgdo bruta inferior a
500 devem possuir, no minimo, uma embarcacéo de socorro que satisfaca os requisitos
previstos no capitulo 24.

3 - As embarcacdes maritimo-turisticas costeiras com comprimento inferior a 24 m
sao dispensadas de embarcacdo de socorro caso satisfacam as seguintes condic¢oes:

a) Possuam equipamento que permita recuperar uma pessoa que caia a agua;

b) Permitam que a operacao de recuperagao da pessoa possa ser observada da
ponte de comando;

c) Possuam capacidade de manobra suficiente, de modo a poderem aproximar-se
da pessoa e recupera-la nas piores condicdes de mar.

4 - A embarcacdo de socorro pode ser substituida por uma embarcagcdo salva-
vidas, desde que esta satisfaca o0s requisitos exigidos para a embarcacao de socorro.

5 - Para as embarcacBes maritimo-turisticas costeiras que apenas operem a
menos de 3 milhas da costa, aceita-se como embarcacdo de socorro qualquer
embarcacdo motorizada, rigida ou permanentemente insuflada, para um minimo de trés
pessoas.

Artigo 51.°
Meios de salvacao individuais

1 - As embarcagfes maritimo-turisticas costeiras devem possuir boias de salvacéo
de acordo com a tabela seguinte:

(Ver tabela no documento original)

2 - As embarcacbes maritimo-turisticas costeiras devem possuir coletes de
salvacao para adulto para 100% das pessoas embarcadas e coletes de salvacao para
crianca para 10% das pessoas embarcadas.

3 - Nas embarcacdes novas, 0s coletes devem possuir sinal luminoso.



Artigo 52.°
Sinais visuais de socorro

1 - As embarcacdes maritimo-turisticas costeiras devem possuir seis sinais de
para-quedas e trés fachos de mao.

2 - Nas embarcagdes que apenas operem a menos de 3 milhas da costa, aceita-
se a reducao dos sinais de para-quedas para metade do estipulado no nimero anterior.

Artigo 53.°
Aparelho langa-cabos

As embarcag¢des maritimo-turisticas costeiras com comprimento igual ou superior
a 24 m que operem para além de 3 milhas da costa devem possuir um aparelho lanca-
cabos que satisfaca os requisitos previstos no artigo 152.°

SUBCAPITULO 4
Embarcacdes registadas na area de navegacao local

Artigo 54.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - As embarcacdes maritimo-turisticas locais abrangidas por este subcapitulo 4
devem possuir jangadas pneumaticas de modelo simplificado, com equipamento
minimo ou abertas reversiveis, para todas as pessoas embarcadas.

2 - Nas embarcacbes que apenas operam dentro das barras dos portos, as
jangadas poderdo ser substituidas por balsas rigidas para todas as pessoas
embarcadas.

Artigo 55.°
Meios de salvacao individuais

1 - As embarcag¢des maritimo-turisticas locais devem possuir boias de salvacdo de
acordo com a tabela seguinte:

(Ver tabela no documento original)

2 - As embarcacdes maritimo-turisticas locais devem possuir coletes de salvacao
para adulto para 100% das pessoas embarcadas e coletes de salvacao para crianca
para 10% das pessoas embarcadas.

Artigo 56.°
Sinais visuais de socorro

As embarcagfes maritimo-turisticas locais devem possuir dois fachos de méo e
ainda dois sinais de para-quedas, se a embarcacao navegar fora das barras dos portos.



SUBCAPITULO 5
Embarcacdes registadas na area de navegacao local

Artigo 57.°
Meios de salvacéao individuais

As embarcacfes maritimo-turisticas locais que se encontrem permanentemente
atracadas ou imobilizadas devem possuir béias de salvacdo de acordo com a tabela
seguinte:

(Ver tabela no documento original)

CAPITULO 5
Embarcacdes de pesca

SUBCAPITULO 1
Embarcacdes registadas na pesca do largo

Artigo 58.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - Os navios de pesca do largo devem possuir embarcacbes de sobrevivéncia
que satisfacam o0s requisitos previstos nos capitulos 14, 15, 16, 20 e 21, distribuidas
uniformemente pelos dois bordos do navio e com capacidade para acomodar a cada
bordo, num minimo, o nimero total das pessoas embarcadas.

2 - Em alternativa ao estipulado no nimero anterior, 0os navios de pesca do largo
poderdo possuir uma ou mais embarcacdes salva-vidas que satisfacam os requisitos
previstos no capitulo 16, possam ser colocadas na agua por queda livre pela popa do
navio, com capacidade para acomodar o numero total das pessoas embarcadas, e,
adicionalmente, uma ou mais jangadas SOLAS, a cada bordo do navio, com
capacidade para acomodar o numero total das pessoas embarcadas e dispondo de
dispositivos de colocagéo na agua pelo menos num dos bordos do navio.

3 - Quando a distancia do pavimento de embarque a linha de agua, na condicao
de navio leve, for superior a 4,5 m, as embarcacdes de sobrevivéncia, com excepgao
das jangadas de libertacdo automatica, devem poder ser arriadas por turcos, ainda que
em situagao de lotagcdo completa.

Artigo 59.°
Libertadores automaticos das jangadas

Nos navios de pesca do largo, as jangadas devem estar colocadas a bordo com
0s cabos de disparo permanentemente fixos ao navio através de um sistema de
libertacdo automatico, de acordo com o previsto no artigo 115.°, de modo que as
jangadas flutuem livremente e, se forem pneumaticas, se insuflem automaticamente
qguando o navio esteja a afundar-se.



Artigo 60.°
Embarcac¢des de socorro

Os navios de pesca do largo devem possuir pelo menos uma embarcacdo de
socorro que satisfaca os requisitos previstos no capitulo 24, podendo ser substituida por
uma embarcacdo salva-vidas que satisfaca os requisitos exigidos as embarcacfes de
socorro.

Artigo 61.°
Meios de salvacao individuais

1 - Os navios de pesca do largo devem possuir:

a) Oito boias de salvacdo se possuirem comprimento igual ou superior a 75 m;

b) Seis boias de salvacéo se possuirem comprimento menor que 75 m, mas igual
ou superior a 45 m;

c) Quatro bdias de salvacéo se possuirem comprimento inferior a 45 m.

2 - Pelo menos metade das boias referidas nas alineas do nimero anterior devem
ser equipadas com sinal luminoso de auto-ignicdo que satisfaca 0s requisitos previstos
no artigo 73.°

3 - Pelo menos duas das boias equipadas com sinal luminoso de auto-ignicéo,
referidas no numero anterior, devem ser equipadas com sinal fumigeno de auto-
activacao satisfazendo os requisitos previstos no artigo 74.°, devendo estas duas boias,
nos navios com comprimento igual ou superior a 45 m, poder ser lancadas por
mecanismo activado a partir da ponte (man overboard).

4 - Pelo menos uma bodia de salvagédo, em cada bordo do navio, deve ser equipada
com retenida flutuante que satisfaca o0s requisitos previstos no artigo 75.°, de
comprimento igual a duas vezes a altura de colocacdo a partir da linha de 4gua na
condicao de navio leve, ou igual a 30 m, se este comprimento for superior aquela altura.

5 - Os navios de pesca do largo devem possuir coletes de salvacdo para 100%
das pessoas embarcadas.

6 - Nos navios de pesca do largo devem existir fatos de imersao hipotérmicos que
satisfacam o0s requisitos previstos no artigo 80.° em numero igual a lotacdo da
embarcacdo de socorro mais o numero de pessoas a bordo ndo acomodéaveis em
embarcacoes salva-vidas ou em jangadas com dispositivo de colocacdo na agua.

7 - Adicionalmente ao indicado no namero anterior, nos navios de pesca do largo
devem existir trés fatos de imersédo hipotérmicos por cada embarcacéo salva-vidas e
ajudas térmicas que satisfacam os requisitos previstos no artigo 82.° para as pessoas a
acomodar nas embarcacdes salva-vidas e para as quais nao estejam previstos fatos de
imerséo hipotérmicos.

8 - Os fatos de imersao hipotérmicos e as ajudas térmicas referidos no numero
anterior ndo sao obrigatérios se 0 navio possuir embarcac¢des salva-vidas totalmente
cobertas com capacidade para acomodar, a cada bordo, o niamero total das pessoas
embarcadas ou embarcacbes salva-vidas que possam ser colocadas na agua por
gueda livre pela popa do navio com capacidade para acomodar o numero total das
pessoas embarcadas.

Artigo 62.°
Sinais visuais de socorro

Os navios de pesca do largo devem possuir 12 sinais de para-quedas.



Artigo 63.°
Aparelho langca-cabos

Os navios de pesca do largo devem possuir um aparelho langca-cabos que
satisfaca os requisitos previstos no artigo 152.°

SUBCAPITULO 2
Embarcacdes registadas na pesca costeira

Artigo 64.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

1 - As embarcacdes de pesca costeira com comprimento igual ou superior a 24 m
devem possuir jangadas SOLAS distribuidas pelos dois bordos do navio, com
capacidade para acomodar, a cada bordo, 100% das pessoas embarcadas, mas, no
caso de embarcacdes existentes, exigir-se-a apenas que disponham de jangadas para
100% das pessoas embarcadas, se instaladas com possibilidade de transferéncia para
lancamento a agua por qualquer dos bordos.

2 - As embarcacdes de pesca costeira com comprimento igual ou superior a 14 m,
mas inferior a 24 m, devem possuir jangada ou jangadas SOLAS com capacidade para
acomodar o numero total das pessoas embarcadas, podendo este requisito ser
dispensado nas traineiras existentes dotadas de embarcacao auxiliar (chalandra) que
tenha capacidade para todas as pessoas embarcadas.

3 - As embarcacgOes de pesca costeira com comprimento inferior a 14 m devem
possuir jangada ou jangadas SOLAS ou pneumaticas de modelo simplificado com
capacidade para acomodar o namero total das pessoas embarcadas, podendo este
requisito ser dispensado nas traineiras existentes dotadas de embarcacdo auxiliar
(chalandra) que tenha capacidade para todas as pessoas embarcadas.

Artigo 65.°
Libertadores automaticos das jangadas

Nas embarcacfes de pesca costeira, as jangadas devem estar colocadas a bordo
com os cabos de disparo permanentemente fixos a embarcacao através de um sistema
de libertacdo automatico que satisfaca os requisitos previstos no artigo 115.°, de modo
que as jangadas flutuem livremente e, se forem pneuméticas, se insuflem
automaticamente quando a embarcacao esteja a afundar-se.

Artigo 66.°
Meios de salvacao individuais

1 - As embarcacdes de pesca costeira devem possuir bdias de salvacdo em
funcdo do comprimento (L) de acordo com a seguinte tabela:

(Ver tabela no documento original)

2 - As embarcacdes de pesca costeira devem possuir coletes de salvacédo para
100% das pessoas embarcadas.

3 - As embarcacdes de pesca costeira hovas com comprimento igual ou superior a
24 m devem possuir fatos de imerséo hipotérmicos e ajudas térmicas que satisfacam as
condicOes fixadas no artigo 61.° para 0os navios registados na pesca do largo, a
excepcao das embarcacgbes cuja actividade se desenvolva a menos de 20 milhas da
costa, em que o numero de fatos de imerséo hipotérmicos se pode limitar a dois.



Artigo 67.°
Sinais visuais de socorro

As embarcacOes de pesca costeira devem possuir sinais visuais de socorro em
funcdo do comprimento (L), de acordo com a seguinte tabela:
(Ver tabela no documento original)

Artigo 68.°
Aparelho langa-cabos

As embarcacdes de pesca costeira com comprimento igual ou superior a 24 m
devem possuir um aparelho langa-cabos que satisfaca os requisitos previstos no artigo
152.°

SUBCAPITULO 3
Embarcacdes registadas na pesca local

Artigo 69.°
Embarcacdes de sobrevivéncia

As embarcacdes de pesca local novas e de convés fechado que se afastem mais
de 6 milhas da costa devem possuir jangadas SOLAS ou pneuméaticas de modelo
simplificado com capacidade suficiente para acomodar o numero total das pessoas
embarcadas.

Artigo 70.°
Meios de salvacao individuais

1 - As embarcacdes de pesca local devem possuir uma bdia de salvacdo com
sinal luminoso e uma béia com retenida de 30 m.

2 - As embarcacdes de pesca local devem possuir coletes de salvacdo para 100%
das pessoas embarcadas.

Artigo 71.°
Sinais visuais de socorro

As embarcacdes de pesca local devem possuir dois fachos de méo e ainda dois
sinais de para-quedas, se a embarcacao operar fora das linhas de fecho.

PARTE Il
Requisitos dos meios de salvacéo

SECCAO |
Meios de salvacao individuais

CAPITULO 6
Bdias de salvacéo

Artigo 72.°
Requisitos das bodias de salvagéo
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As boias de salvacdo devem satisfazer os requisitos seguintes:

a) Ter um diametro exterior ndo superior a 800 mm e um diametro interior nao
inferior a 400 mm;

b) Ser construidas com material de flutuabilidade prépria e ndo depender para
flutuar de junco, de aparas de cortica, de cortica granulada ou de qualquer outro
material granulado solto ou de camara-de-ar que necessite de ser insuflada;

c) Poder flutuar em agua doce, durante vinte e quatro horas, com um peso de ferro
de pelo menos 14,5 kg;

d) Ter um peso nao inferior a 2,5 kg;

e) Nao arder ou continuar a derreter depois de totalmente envolvidas por chamas
durante dois segundos;

f) Resistir a queda na agua da altura de 30 m sem que diminua a sua capacidade
de funcionamento ou a dos seus componentes;

g) Pesar 4 kg ou ter peso suficiente para accionar o sistema de largada rapida
previsto para sinais combinados fumigeno e luminoso (man overboard);

h) Possuir uma grinalda de bitola néo inferior a 9,5 mm e de diametro igual a pelo
menos quatro vezes o didmetro exterior da boia, devendo a grinalda estar fixada em
quatro pontos equidistantes a volta do perimetro de cada bdia e de modo a formar
guatro seios iguais;

i) Ser marcadas com o0 home e 0 porto de registo do navio com letras maiusculas
do alfabeto romano.

Artigo 73.°
Sinal luminoso de auto-ignicéo para boias de salvacao

O sinal luminoso de auto-ignicdo para bdias de salvacdo deve satisfazer as
seguintes condicdes:

a) Nao se extinguir sob a accéo da agua;

b) Ser capaz de funcionar continuamente e com uma intensidade luminosa nao
inferior a 2 cd em todas as direc¢des do hemisfério superior de radiacdo ou de produzir
relampagos a um ritmo nédo inferior a 50 por minuto, com intensidade luminosa
correspondente;

c) Possuir uma fonte de alimentacédo de energia que satisfaca o disposto na alinea
anterior num periodo de, pelo menos, duas horas;

d) Resistir ao ensaio de queda, nas condi¢Bes previstas na alinea f) do artigo
anterior.

Artigo 74.°
Sinal fumigeno de auto-activacao para bdias de salvacao

O sinal fumigeno de auto-activacdo para boias de salvacdo deve satisfazer as
seguintes condicoes:

a) Emitir fumo de cor bem visivel, a um ritmo uniforme e durante pelo menos
quinze minutos, quando em aguas calmas;

b) N&o possuir ignicdo explosiva ou emitir chama durante toda a emisséo de fumo;

c) Nao se extinguir em mar aberto;

d) Continuar a emitir fumo, quando completamente mergulhado na agua, durante
pelo menos dez segundos;

e) Resistir ao ensaio de queda, nas condi¢fes previstas na alinea f) do artigo 72.°

Artigo 75.°
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Retenidas flutuantes

As retenidas flutuantes para bodias de salvacdo devem satisfazer as condi¢cdes
seguintes:

a) Nao fazer cocha;

b) Ter um didametro que nao seja inferior a 8 mm;

c) Ter uma resisténcia a rotura nao inferior a 5 kN.

CAPITULO 7
Coletes de salvacéao

Artigo 76.°
Requisitos dos coletes de salvagéo

1 - Os coletes de salvacdo ndao devem arder ou continuar a derreter depois de
inteiramente envoltos em chamas durante dois segundos.

2 - Os coletes de salvacéo devem ser concebidos de modo que:

a) Qualquer pessoa possa vesti-los, correctamente e sem ajuda, em menos de um
minuto;

b) Possam ser usados indiferentemente de um lado ou do outro, ou eliminados os
riscos de utilizacdo incorrecta, caso sejam usados de um so lado;

c) Sejam de utilizacdo comoda;

d) Depois de vestidos permitam as pessoas saltar para a agua de uma altura nao
inferior a 4,5 m sem lhes causar danos fisicos, mantendo-se ajustados ao corpo, sem
se danificarem.

3 - Os coletes de salvacao devem possuir flutuabilidade e estabilidade suficientes
em agua doce, de modo a:

a) Manter a boiar uma pessoa exausta ou inconsciente com a boca acima de agua
a, pelo menos, 120 mm e com o corpo do naufrago inclinado para tras em relacdo a sua
posicao vertical, fazendo um angulo minimo de 20° e maximo de 50°;

b) Poder voltar na dgua o corpo de uma pessoa inconsciente, em qualquer
posicdo, para que a boca fique fora de agua em menos de cinco segundos.

4 - Os coletes de salvacao destinados a adultos devem ter uma flutuabilidade de,
pelo menos, 155 N e os destinados a criancas de 66,7 N, ndo devendo a mesma
diminuir mais de 5% depois de uma imersdo em agua doce durante vinte e quatro
horas.

5 - Os coletes de salvacdo devem permitir as pessoas que 0s usem nadar uma
distancia curta e subir para bordo de uma embarcacéo de sobrevivéncia.

6 - Cada colete de salvacdo deve ser provido de um apito firmemente ligado por
um fiel.

Artigo 77.°
Coletes de salvacao insuflaveis

Os coletes de salvacédo que dependam de insuflagédo prévia devem:

a) Possuir, no minimo, duas camaras-de-ar distintas;

b) Insuflar-se automaticamente, quando submersos, depois de accionados 0s
dispositivos de insuflagdo com um simples movimento manual, ou poder ser objecto de
insuflagéo bocal;

c) Satisfazer as condi¢cdes previstas nos n.os 2, 3 e 5 do artigo anterior, em caso
de perda de flutuabilidade de uma das camaras;
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d) Satisfazer o disposto no n.° 4 do artigo anterior, depois de insuflado por meio de
mecanismo automatico;

e) Satisfazer as condicfes previstas no n.° 1 do artigo anterior;

f) Ser revistos em estacoes de servico reconhecidas pelos fabricantes de 12 em
12 meses, podendo este periodo ser prorrogado até 17 meses pela DGPNTM, a pedido
fundamentado dos interessados.

Artigo 78.°
Sinal luminoso para coletes de salvagéo

1 - Cada sinal luminoso para coletes de salvacdo deve:

a) Possuir uma intensidade luminosa minima de 0,75 cd;

b) Possuir uma fonte de energia capaz de produzir uma intensidade luminosa de
0,75 cd durante, pelo menos, oito horas;

c) Ser visivel num quadrante tdo grande quanto possivel do hemisfério superior de
radiacéo, depois de acoplado ao colete de salvagao.

2 - Se o sinal luminoso mencionado no numero anterior for intermitente, deve,
adicionalmente:

a) Ser provido de comutador manual,

b) Ser provido de lente ou de reflector concavo que concentre o feixe luminoso;

c) Garantir, durante algum tempo, o disparo de, pelo menos, 50 relampagos por
minuto, com uma intensidade luminosa minima de 0,75 cd.

CAPITULO 8
Fatos de imersao hipotérmicos

Artigo 79.°
Requisitos dos fatos de imerséao

1 - Os fatos de imersdo devem ser confeccionados com materiais a prova de
agua, de modo que:

a) Possam ser retirados das embalagens e vestidos sem ajuda em menos de dois
minutos, por cima do vestuario normal de trabalho e do colete de salvacéo, se o fato de
imersao necessitar de ser utilizado com eles;

b) N&o ardam ou continuem a derreter depois de totalmente envolvidos por
chamas durante, pelo menos, dois segundos;

c) Cubram completamente o corpo, a excepcao da face e também das maos, no
caso de uso de luvas acopladas de utilizacdo permanente;

d) Possuam 0s meios necessarios para reduzir ao minimo a existéncia de ar livre
nas respectivas perneiras;

e) Nao permitam entrada de 4gua, no caso de lancamento & 4gua de uma altura
nao inferior a 4,5 m.

2 - Os fatos de imersédo podem ser utilizados como coletes de salvacéo, desde
que satisfacam as disposicdes a estes aplicaveis e previstos no capitulo 7.

3 - Os fatos de imersédo usados em complemento dos coletes de salvagao devem
permitir:

a) A subida e a descida de uma escada vertical com um minimo de 5 m de altura;

b) O desempenho de tarefas normais durante o abandono do navio;

¢) A nao provocacao de danos pessoais em virtude de avarias ou por deslocagao
dos mesmos, quando os utilizadores se lancem a agua de uma altura minima de 4,5 m;
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d) Nadar uma distancia curta e subir a bordo de uma embarcacdo de
sobrevivéncia.

4 - Os fatos de imersdo que possam flutuar sem ajuda de coletes de salvacao
devem possuir sinal luminoso, de acordo com o artigo 78.°, e apito firmemente ligado
por um fiel.

5 - Se o fato de imersé&o for usado como complemento do colete de salvagéo, deve
ser vestido por baixo deste e a pessoa deve poder vesti-lo sem ajuda.

Artigo 80.°
Requisitos dos fatos de imersé&o hipotérmicos

1 - Os fatos de imersao hipotérmicos confeccionados com material completamente
isolante devem:

a) Ter marcadas as instrugdes relativas a necessidade de combinar o seu uso com
o de roupas quentes;

b) Dar garantia de que mantém a proteccdo térmica suficiente, durante uma hora,
em aguas de correntes calmas e com temperatura de 5°C, ndo produzindo nos
utilizadores descidas de temperatura superiores a 2°C se usados com roupas quentes e
apesar de um salto para a agua de uma altura nado inferior a 4,5 m.

2 - Os fatos de imerséao feitos com material completamente isolante, quando
utilizados com roupas quentes ou com colete de salvacdo complementar, devem manter
suficiente proteccédo térmica depois de um salto para a dgua de uma altura minima de
4,5 m e assegurar que a temperatura do corpo nédo baixe mais de 2°C, durante uma
imersédo de cinco horas em aguas de corrente calma, cuja temperatura varie entre 0°C e
2°C.

3 - Os fatos de imersao devem permitir que as pessoas que os utilizem, com as
mMAaos cobertas, possam escrever com um lapis, apos ter permanecido na agua durante
uma hora.

Artigo 81.°
Requisitos de flutuabilidade

As pessoas que se encontrem na agua com o fato de imersdo e colete de
salvacao devem poder voltar-se em menos de cinco segundos da posi¢éao de face para
baixo para a de face para cima.

CAPITULO 9
Ajudas térmicas

Artigo 82.°
Material das ajudas térmicas

1 - As ajudas térmicas devem ser fabricadas com material impermeavel que
permita reduzir a perda de calor que o corpo possa sofrer por convecgao e evaporagao
e cujo termo condutibilidade ndo exceda 0,25 W/mK.

2 - As ajudas térmicas devem:

a) Cobrir todo o corpo de uma pessoa que utilize colete de salvacao, excluindo a
cara e também as maos, se estiverem previstas luvas acopladas de utilizacdo
permanente;

b) Poder ser desempacotadas e utilizadas facilmente e sem ajuda nas
embarcacoes de sobrevivéncia ou de socorro;



c) Permitir aos utilizadores despi-las dentro de agua em menos de dois minutos,
se estorvarem 0s movimentos para nadar.

3 - As ajudas térmicas devem poder ser utilizadas, garantindo protec¢éo
adequada, em temperaturas do ar compreendidas entre - 30°C e + 20°C.

SECCAO I
Sinais visuais de socorro

CAPITULO 10
Sinais de para-quedas

Artigo 83.°
Caracteristicas dos sinais de para-quedas

1 - Os sinais de para-quedas devem:

a) Possuir um involucro resistente a agua;

b) Ter impressos no involucro instru¢des breves ou diagramas indicativos do modo
de utilizacao;

¢) Possuir um meio de igni¢ao incorporado;

d) Ser concebidos de modo a ndo causar danos ao utilizador, quando usados de
acordo com as instru¢des do fabricante.

2 - Os sinais de para-quedas disparados verticalmente devem alcancar uma
altitude nao inferior a 300 m e no ponto mais alto da trajectéria, ou cerca dele, devem
lancar um péara-quedas luminoso que:

a) Arda com uma luz brilhante vermelha;

b) Arda uniformemente com uma intensidade luminosa néo inferior a 30 000 cd;

c) Arda sem danificar o para-quedas e 0S seus acessorios;

d) Tenha um tempo de combustdo minimo de quarenta segundos;

e) Tenha uma velocidade de descida ndo superior a 5 m/s.

CAPITULO 11
Fachos de méao

Artigo 84.°
Caracteristicas dos fachos de méao

1 - Os fachos de mao devem:

a) Possuir involucros resistentes a agua;

b) Ter impressos no involucro instru¢des breves ou diagramas indicativos do modo
de utilizacéao;

c) Possuir meios de ignigéo incorporados;

d) Ser concebidos de modo a ndo causarem danos aos utilizadores ou fazerem
perigar as embarcacdes de sobrevivéncia com os residuos ardentes ou incandescentes.

2 - Os fachos de méo devem ainda:

a) Arder com uma cor vermelha brilhante;

b) Arder uniformemente e com uma intensidade luminosa néo inferior a 15 000 cd;

c) Ter um tempo de combustdo minimo de um minuto;

d) Continuar a arder, depois de submersos em agua, durante dez segundos e a
uma profundidade de 100 mm.



CAPITULO 12
Sinal de fumo flutuante

Artigo 85.°
Caracteristicas do sinal de fumo flutuante

1 - O sinal de fumo flutuante deve:

a) Ter um invOlucro resistente a agua;

b) Ser desprovido de ignicdo explosiva, quando usado de acordo com as
instrucdes do fabricante;

c) Possuir impressos no involucro instrucdes breves ou diagramas indicativos do
modo de utilizagéo;

d) Emitir fumo de cor bem visivel e em quantidade uniforme durante um minimo de
trés minutos, quando em aguas calmas.

2 - O sinal de fumo flutuante n&do deve:

a) Emitir qualquer chama durante o periodo completo de emisséo do fumo;

b) Apagar-se em mar alto.

SECCAO I
Embarcacdes de sobrevivéncia

CAPITULO 13
Requisitos para embarcacdes salva-vidas

Artigo 86.°
Construcao das embarcacdes salva-vidas

1 - As embarcacdes salva-vidas devem possuir ampla estabilidade e bordo livre,
guando se encontrem completamente lotadas e equipadas.

2 - As embarcac0es salva-vidas devem ter resisténcia para:

a) Poder ser arriadas na dgua com seguranca, quando completamente lotadas e
equipadas;

b) Suportar a marcha a vante do navio a velocidade a 5 nés, com mar calmo,
depois de colocadas na agua e rebocadas.

3 - O casco e as coberturas rigidas das embarcacdes salva-vidas devem ser de
combustéo retardada e ndo combustivel.

4 - As embarcacdes salva-vidas devem possuir bancadas, bancos ou assentos
fixos, instalados ao nivel mais baixo possivel e dispostos de modo que possam
acomodar o numero previsto de pessoas sentadas, cada uma delas com um peso
estimado de 100 kg, de acordo com os requisitos previstos no n.° 2, alinea b), do artigo
seguinte.

5 - As embarcacfes salva-vidas devem ter resisténcia que permita, sem ficarem
com deformacéo residual, suportar uma carga igual a:

a) 1,25 vezes o seu peso total, com toda a lotacdo e equipamento completos, nos
casos de embarcacdes de casco metalico;

b) 2 vezes o seu peso total, com lotacdo e equipamento completos, relativamente
as restantes embarcacoes.

6 - As embarcacdes salva-vidas devem ter resisténcia que permita suportar, com
toda a lotagdo e equipamento completos, um choque lateral com o costado de um
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navio, a uma velocidade de impacte de, pelo menos, 3,5 m/s, bem como uma queda no
mar de uma altura minima de 3 m.

7 - Nas embarcacbGes salva-vidas, a distancia vertical entre a superficie do
pavimento e o interior da cobertura (pé-direito) ndo deve ser, em pelo menos 50% da
area do pavimento:

a) Inferior a 1,3 m, nas embarcacdes autorizadas a transportar até 9 pessoas;

b) Inferior a distancia determinada pela interpolacéo linear entre 1,3 m e 1,7 m,
nas embarcac¢des autorizadas a transportar entre 9 e 24 pessoas;

c) Inferior a 1,7 m, nas embarca¢Bes autorizadas a transportar 24 ou mais
pessoas.

Artigo 87.°
Lotacdo das embarcacdes salva-vidas

1 - As embarcacdes salva-vidas ndo podem ter lotacdo superior a 150 pessoas.

2 - A lotacdo maxima de uma embarcacédo salva-vidas deve ser igual ou inferior:

a) Ao numero de pessoas embarcadas, com peso médio de 75 kg, usando coletes
de salvacdo e sentadas, de forma a nao interferirem com o meio de propulséo e o
funcionamento do equipamento;

b) Ao nimero de lugares que se obtém de acordo com a disposi¢cao dos assentos,
conforme o previsto na fig. 1;

(Ver figura no documento original)

c) Nas embarcacdes salva-vidas é obrigatoria a indicacdo de cada assento.

Artigo 88.°
Acesso as embarcacfes salva-vidas

1 - As embarcacdes salva-vidas devem ter uma escada de embarque que possa
ser utilizada em qualquer dos bordos e permita a subida das pessoas que se encontrem
na agua.

2 - O degrau inferior da escada ndo deve estar a menos de 0,4 m acima da linha
de flutuacdo da embarcacéo, com esta na condi¢cao de leve.

3 - As embarcacfes salva-vidas devem ser concebidas de modo a permitir o
embarque de pessoas ndo auto-suficientes a partir da agua, utilizando uma maca ou
outros meios.

4 - Os pavimentos e outras superficies das embarcacdes salva-vidas devem ser
revestidos com antiderrapante.

5 - As embarcagbes salva-vidas destinadas a navios de carga devem ser
concebidas de modo a possibilitar um rapido desembarque e embarque de toda a
tripulacdo, em menos de trés minutos, a partir do momento em que € dada ordem de
abandono do navio.

Artigo 89.°
Flutuabilidade das embarcacgdes salva-vidas

1 - As embarcacdes salva-vidas devem dispor de flutuabilidade propria ou possuir
materiais que tenham essa flutuabilidade e sejam resistentes a agua do mar e aos
hidrocarbonetos ou seus derivados e se mantenham a flutuar mesmo que se encontrem
alagadas ou abertas ao mar.

2 - As embarcacOes salva-vidas devem ainda dispor de uma quantidade
suplementar de material que tenha flutuabilidade propria, correspondente a 280 N por
cada pessoa embarcada.
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3 - No exterior do costado das embarcacfes ndo deve instalar-se material
flutuante, a menos que constitua um suplemento ao material exigido.

Artigo 90.°
Bordo livre e estabilidade das embarcac¢des salva-vidas

1 - As embarcacfes salva-vidas, quando ocupadas com 50% da lotagcdo méaxima,
sentada em posi¢édo normal a um dos bordos, devem ter um bordo livre que, medido a
partir da linha de flutuacdo até a abertura imediata pela qual a embarcacdo se pode
alagar, seja pelo menos igual ao maior dos seguintes valores: 1,5% do comprimento da
embarcacao salva-vidas ou 100 mm.

Artigo 91.°
Propulséo das embarcagdes salva-vidas

1 - As embarcacOes salva-vidas devem ser motorizadas com motor diesel, ndo
sendo permitidos motores que utilizem combustivel com ponto de inflamacao igual ou
inferior a 43°C.

2 - Os motores devem ser providos de dispositivos com um sistema de arranque
manual ou automatico, devendo, neste ultimo caso, possuir duas fontes de energia
independentes.

3 - O sistema de arranque automatico deve ser capaz de arrancar o motor a uma
temperatura ambiente de -15°C em dois minutos contados a partir do momento em que
foram iniciadas as operacgoes.

4 - O funcionamento dos sistemas de arranque nao deve ser prejudicado pela
cobertura do motor, pelas bancadas ou por outros obstaculos.

5 - Os motores devem poder funcionar durante pelo menos cinco minutos, depois
de um arranque a frio, com as embarcacdes salva-vidas fora de agua.

6 - Os motores devem poder funcionar quando as embarcacfes salva-vidas se
encontrem alagadas até ao nivel do eixo do veio de manivelas.

7 - O veio da hélice deve ser concebido de modo que esta se possa desengatar do
motor, devendo a embarcacao salva-vidas ter meios que Ihe permitam efectuar marcha
avante e aré.

8 - Os tubos de escape devem estar dispostos de maneira que impegcam a
penetracdo de agua nos motores em condicdes normais de funcionamento.

9 - As embarcacdes salva-vidas devem ser concebidas de forma a garantir a
seguranca das pessoas que se encontrem na agua e a preservar o risco de avaria do
sistema propulsor provocado por objectos flutuantes.

10 - A velocidade a vante da embarcacao salva-vidas em aguas calmas, com a
lotacdo maxima e equipamento completo e com todo o equipamento auxiliar movido
pelo motor, sera pelo menos de 6 nds, ou, no minimo, de 2 nés, quando a rebocar uma
jangada para 25 pessoas com lotacdo maxima e equipamento completo ou pesos
equivalentes.

11 - A embarcacdo salva-vidas deve ser abastecida com combustivel suficiente
para ser utilizada dentro do ambito de temperaturas previstas na zona de actividade do
navio e poder navegar completamente carregada, a uma velocidade de 6 nds, durante
um periodo néo inferior a vinte e quatro horas.

12 - O motor da embarcagéo salva-vidas, a linha de veios e os acessorios do
motor devem estar protegidos com uma cobertura de material de combustao retardada
ou com outros meios adequados que oferecam idéntica protecgao.

13 - O motor da embarcacdo salva-vidas deve possuir meios adequados a
reducdo do seu ruido e deve estar protegido contra a exposi¢do ao tempo e ao mar e,
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conjuntamente com a linha de veios, deve possuir meios de proteccdo que impecam as
pessoas de tocarem acidentalmente nas pecas quentes ou nas partes moveis.

14 - As baterias de arranque devem estar colocadas em caixas estanques e estas
devem possuir uma tampa, bem ajustada, que permita a necesséria ventilacao.

15 - Os motores das embarcacdes salva-vidas e 0s acessoérios devem possuir
sistemas que limitem a emissdo de ondas electromagnéticas, impedindo interferéncias
na operacional idade do seu equipamento de radiocomunicacoées.

16 - As baterias das embarcacdes salva-vidas devem poder ser carregadas com
tensao até 55 V, fornecida a partir do navio, e ser desligadas nos locais de embarque.

17 - Junto do dispositivo de arranque devem existir instrugdes para o arranque e
utilizacdo do motor, bem visiveis e devidamente acondicionadas, de forma a resistirem
a agua.

Artigo 92.°
Acessoérios da embarcacao salva-vidas

1 - A embarcacao salva-vidas deve possuir pelo menos uma valvula de esgoto
situada na parte mais inferior do casco, de abertura automatica para esgoto da agua
guando nao esteja a flutuar e que se feche automaticamente para impedir o alagamento
guando esteja a flutuar.

2 - As valvulas de esgoto devem ser claramente referenciadas, facilmente
acessiveis do interior da embarcacdo e estar providas de um bojdo ou tampédo que
permita fecha-las e ligadas a um fiel, a uma corrente ou a outro meio adequado.

3 - A embarcacéo salva-vidas deve possuir um leme e uma cana do leme e, caso
exista uma roda do leme ou outro mecanismo de governo a distancia, este deve poder
ser efectuado com a cana do leme, no caso de falha do aparelho de governo.

4 - O leme deve estar colocado a bordo de modo permanente e a cana do leme
deve estar sempre instalada no leme ou ligada a este e, se a embarcacao salva-vidas
tiver um aparelho de governo a distancia, a cana do leme pode ser amovivel e colocada
em lugar seguro perto da madre.

5 - O leme e a cana do leme devem estar dispostos de modo que ndo sejam
danificados pelo funcionamento do mecanismo de libertagdo ou de propulséo.

6 - A embarcacao salva-vidas deve possuir uma grinalda flutuante, externamente e
em toda a volta, excepto nas proximidades do leme e da hélice.

7 - A embarcacdo salva-vidas que nao tenha a possibilidade de viragem
automatica, quando capotada, deve possuir robaletes na parte inferior do casco, de
modo a permitir que as pessoas se agarrem a embarcacao.

8 - Os robaletes devem estar fixos a embarcagdo, de modo que se soltem sem
provocar rombo no casco quando submetidos a um impacte capaz de os quebrar.

9 - A embarcacao salva-vidas deve estar equipada com um nuamero suficiente de
armarios ou de compartimentos estanques, destinados a colocar 0s pequenos
componentes do equipamento, a 4gua e as racdes, e possuir meios para guardar a
agua da chuva.

10 - As embarcagfes salva-vidas destinadas a ser colocadas na agua através de
cabos de arriar devem ser equipadas com um mecanismo de libertacdo que cumpra os
seguintes requisitos:

a) O mecanismo deve ser concebido de modo a permitir soltar a0 mesmo tempo
todos os gatos de escape ou equivalentes;

b) O mecanismo deve ter duas modalidades de libertacéo:

i) Uma modalidade de libertacdo normal da embarcacdo salva-vidas, quando
esteja a flutuar e ndo tenha carga nos gatos de escape;



i) Uma modalidade de libertacdo em carga que liberte a embarcacao salva-vidas
carregada suspensa nos gatos, devendo este escape ser concebido para libertar a
embarcacdo em qualquer condicdo de carregamento, desde uma carga nula com a
embarcacao a flutuar até a condicdo de carregamento com uma carga 1,1 vezes o peso
total da embarcacdo com a sua lotagdo e equipamento completos, e estar
adequadamente protegido contra um uso acidental ou prematuro;

c) O comando do dispositivo de libertacdo deve estar claramente marcado com
uma cor que contraste com a que o rodeia;

d) O mecanismo do dispositivo deve ser concebido com um factor de seguranca 6
no que diz respeito a resisténcia dos materiais utilizados, supondo que a massa da
embarcacao esta distribuida por igual entre os tirantes.

11 - A embarcacédo salva-vidas deve possuir um mecanismo de libertacdo capaz
de largar o cabo de amarracdo da proa quando submetido a tensao.

12 - A embarcagédo salva-vidas destinada a ser colocada a flutuar pelo costado do
navio deve possuir patins e defensas necessarias, de modo a facilitar a sua colocacao a
flutuar e a evitar que sofra danos.

13 - No alto da cobertura da embarcacdo salva-vidas deve existir uma lampada
com controlo manual, visivel & noite e em atmosfera clara a uma distancia minima de 2
milhas e durante um minimo de doze horas, e, se se tratar de uma luz intermitente,
deve ter capacidade para emitir, no minimo, 50 relampagos por minuto nas primeiras
duas horas e funcionar durante um periodo de doze horas.

14 - No interior da embarcacéo salva-vidas deve haver uma luz de presenca que
ilumine durante um periodo néo inferior a doze horas e que possibilite ler as instrucdes
da embarcacdo e do seu equipamento, ndo sendo permitido o uso de luz produzida a
oOleo.

15 - A embarcacgao salva-vidas deve possuir um meio de esgoto eficaz ou auto-
esgotavel, ou um outro sistema especifico.

16 - A embarcacgao salva-vidas deve ser concebida de modo que se obtenha, do
local de governo, uma visdo para vante, ré e ambos os bordos adequada a sua
colocacdo na agua e manobra em condi¢des seguras.

Artigo 93.°
Equipamento das embarcacgfes salva-vidas e seus componentes

1 - Os componentes do equipamento das embarcacdes salva-vidas, com
excepcao dos croques, que devem ficar livres para serem utilizados, devem estar
guardados em seguranca no interior da embarcacdo com fiéis, em paidis ou
compartimentos, em caixas ou quaisquer outros meios adequados, de modo a néao
perturbar qualquer procedimento ligado ao abandono do navio.

2 - Os componentes do equipamento devem ser de dimensdo e peso 0 mais
reduzidos possivel e estar guardados de forma compacta e apropriada.

3 - O equipamento de uma embarcacédo salva-vidas deve ser constituido por:

a) Um numero suficiente de remos para efectuar movimento a vante em aguas
tranquilas;

b) Toletes, forquetas ou meios equivalentes para cada remo, devendo os toletes e
as forquetas estar amarrados a embarcacao com fiel ou correntes;

c) Dois croques;

d) Um vertedouro flutuante e dois baldes;

e) Um manual de sobrevivéncia;

f) Uma agulha de governo com iluminacdo adequada, que deve ser instalada
numa bitdcula luminosa, no caso de embarcacfes salva-vidas que nao sejam
totalmente cobertas;
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g) Uma ancora flutuante de tamanho adequado, munida de uma bdia de arinque
resistente ao choque e de um cabo-guia que possua firmeza quando molhado, devendo
a resisténcia da ancora, da bdia de arinque e do cabo-guia ser adequada a qualquer
tipo de mar,

h) Duas bocas com resisténcia e comprimento igual ou superior a duas vezes a
distancia da posicdo da embarcacdo a bordo, a linha de flutuacdo na condicdo de
navegacao de navio leve, ou com comprimento de 15 m, se este ultimo valor for
superior, devendo a boca ligada ao sistema de libertacdo, previsto no n.° 11 do artigo
anterior, ser colocada na extremidade de vante da embarcacdo e a outra ser fixada
firmemente na proa ou nas cercanias e pronta para uso;

i) Duas machadinhas, uma em cada extremidade da embarcacéo;

j) Recipientes estanques a agua contendo 3 | de 4gua doce por cada pessoa
embarcada, dos quais 1 | por pessoa pode ser fornecido por um aparelho dessalinizador
capaz de produzir igual quantidade de agua doce em dois dias;

[) Um argau inoxidavel com fiel,

m) Um copo graduado inoxidavel,

n) Racbes alimentares correspondentes a, pelo menos, 10 000 kJ por cada
pessoa embarcada, conservadas em recipientes estanques ao ar, guardados em outros
recipientes estanques a agua;

0) Quatro sinais com para-quedas que satisfagam 0s requisitos previstos no
capitulo 10;

p) Seis fachos de méo que satisfagam os requisitos previstos no capitulo 11;

q) Dois sinais fumigenos flutuantes que satisfacam o0s requisitos previstos no
capitulo 12;

r) Uma lanterna eléctrica estanque que possa ser utilizada para emissao de sinais
Morse, juntamente com um jogo de pilhas sobressalentes e uma lampada de reserva
num recipiente estanque a agua;

s) Um espelho de sinalizacdo diurno (heliografo) com instrugdes necessarias de
utilizacao para fazer sinais a navios e avioes;

t) Um exemplar do quadro de sinais de salvamento, plastificado ou dentro de
invélucro a prova de agua;

u) Um apito ou sinal acustico equivalente;

v) Uma caixa estanque de primeiros socorros capaz de se poder fechar bem
depois de usada;

X) Seis doses de medicamento contra 0 enjoo e um saco para vomitados por cada
pessoa;

z) Uma navalha com abre-latas, ligada a embarcacéo por um fiel;

aa) Trés abre-latas;

bb) Dois anéis de borracha, com retenida flutuante de, pelo menos, 30 m;

cc) Uma bomba de esgoto manual;

dd) Um jogo de apetrechos de pesca;

ee) Ferramentas necessarias para efectuar pequenos ajustamentos no motor e
seus acessorios;

ff) Um extintor de incéndio portétil, capaz de extinguir um incéndio provocado pela
inflamacéo de hidrocarbonetos;

gg) Um projector que permita iluminar de noite um objecto de cor clara de 18 m de
tamanho a uma distancia de 180 m e durante um periodo completo de seis horas e que
funcione pelo menos durante trés horas seguidas;

hh) Um reflector de radar, se a embarcacdo ndo possuir respondedor de radar
(SART);



i) Um minimo de duas ajudas térmicas protectoras que satisfacam os requisitos
previstos no artigo 82.°, ou ajudas térmicas em numero suficiente para 10% das
pessoas autorizadas a embarcar, se este numero for superior;

ji) Os equipamentos especificados nas alineas n) e ee) podem ser dispensados,
tendo em conta a natureza e a duracdo das viagens a efectuar pelos navios.

Artigo 94.°
Marcacdes das embarcacdes salva-vidas

1 - As dimensdes das embarcacdes salva-vidas e o niumero de pessoas que
estejam autorizadas a transportar devem estar claramente marcadas em caracteres
permanentes nas referidas embarcacoes.

2 - O nome e o porto de registo do navio ao qual pertencam as embarcacdes
salva-vidas devem estar marcados a cada bordo na proa destas embarcagdes, em
letras mailusculas do alfabeto latino.

CAPITULO 14
Embarcacdes salva-vidas parcialmente cobertas

Artigo 95.°
Requisitos das embarcagdes salva-vidas parcialmente cobertas

1 - As embarcagOes salva-vidas parcialmente cobertas devem satisfazer os
requisitos previstos neste capitulo e ainda os constantes do capitulo 13.

2 - As embarcacdes salva-vidas parcialmente cobertas devem possuir um meio de
esgoto eficaz ou auto-esgotavel.

3 - As embarcacdes salva-vidas parcialmente cobertas devem possuir coberturas
rigidas permanentemente colocadas, que cubram, no minimo, 20% do comprimento da
embarcacao desde a proa e 20% do comprimento da embarcagcao desde a parte mais a
re.

4 - As embarcacfes salva-vidas parcialmente cobertas devem possuir uma capota
abativel de colocacdo permanente e cobertura rigida, que, em conjunto, cubram
completamente os seus ocupantes num espac¢o fechado e isolado da intempérie,
protegendo-os da exposicdo aos agentes atmosféricos, e que satisfacam os requisitos
seguintes:

a) Possuam armaco0es rigidas e adequadas que permitam arma-las;

b) Possam ser facilmente armadas por duas pessoas;

c) Sejam isolantes para proteger os ocupantes do calor e do frio, com pelo menos
duas espessuras de material separadas por uma camada de ar ou por outro processo
igualmente eficaz e com meios que impecam a acumulacdo de agua no espaco da
separacao referida;

d) Tenham o exterior com uma cor bem visivel e o interior com uma cor que nao
cause desconforto aos ocupantes;

e) Tenham nas duas extremidades de cada bordo entradas eficazes e ajustaveis,
munidas com dispositivos de fecho que possam ser facil e rapidamente accionados do
interior e do exterior, de modo a, simultaneamente, permitir a ventilacdo e impedir a
entrada de agua do mar, o vento e o frio, devendo igualmente existir um meio de manter
fixas as entradas na posicao de abertas ou de fechadas;

f) Garantam, com as entradas fechadas, a circulagdo permanente e suficiente de
ar para os ocupantes;

g) Possuam meios para recolha de agua da chuva,;
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h) Permitam aos ocupantes sair da embarcacao, no caso de esta se virar.

CAPITULO 15
Embarcacgdes salva-vidas inafundéaveis parcialmente cobertas

Artigo 96.°
Requisitos de embarcacdes salva-vidas inafundaveis parcialmente cobertas

As embarcacfes salva-vidas inafundaveis parcialmente cobertas devem satisfazer
0S requisitos previstos neste capitulo e no capitulo 13.

Artigo 97.°
Coberturas

1 - As embarcagbes salva-vidas inafundaveis parcialmente cobertas devem
possuir coberturas rigidas permanentemente colocadas que cubram, pelo menos, 20%
do comprimento da embarcacao desde a proa e 20% do comprimento da embarcacgao
desde a parte mais a rée.

2 - As coberturas rigidas devem formar dois abrigos e, se 0s abrigos possuirem
anteparas, estas devem ter aberturas de tamanho suficiente que permitam o facil
acesso as pessoas vestidas com fato de imersdo ou roupa quente e com colete de
salvacao.

3 - A altura interior do espaco coberto deve ser suficiente, de modo a permitir o
facil acesso aos lugares sentados a proa e popa da embarcacéo.

4 - A cobertura rigida deve ser concebida de modo a incluir janelas ou painéis
translucidos que deixem passar a luz solar para o interior da embarcacéo, ainda que as
entradas e as coberturas estejam fechadas, tornando desnecessaria a luz artificial.

5 - A cobertura rigida deve possuir balaustradas, para que as pessoas no exterior
se possam agarrar a embarcacao.

6 - As partes abertas da embarcacdo devem ter uma capota abativel,
permanentemente colocada, e que:

a) Possa ser armada facilmente por ndo mais de duas pessoas em menos de dois
minutos;

b) Seja isolante, para proteger os ocupantes do frio, com pelo menos duas
espessuras de material separadas por uma camada de ar ou com outros meios
igualmente eficazes.

7 - O habitaculo formado pelas coberturas rigidas e toldos deve ser concebido de
modo a permitir que:

a) Se possa efectuar a operacdo de arriar e de icar a embarcagdo sem sair do
habitaculo;

b) As aberturas de acesso de ambas as extremidades e bordos disponham de
dispositivos de fecho, eficazes e ajustaveis, que possam com facilidade e rapidez ser
manuseados do interior e do exterior da embarcacdo, de modo a simultaneamente
permitir a ventilacdo e impedir a entrada de agua do mar, de vento e de frio;

c) Possam ser mantidas fixas as entradas nas posicbes de abertas ou de
fechadas;

d) Haja circulacdo permanente e suficiente de ar para os ocupantes, apesar da
cobertura colocada e das entradas fechadas;

e) A 4gua da chuva possa ser recolhida;

f) A navegacao possa fazer-se a remos.



8 - O exterior da cobertura rigida, o toldo e o interior da parte da embarcacéo
coberta pela cobertura abativel devem ter uma cor bem visivel e o interior do espaco
coberto deve possuir uma cor que ndo cause desconforto aos ocupantes.

Artigo 98.°
Socobramento e recuperacao da posicao inicial

1 - Na embarcacéo salva-vidas deve haver um cinto de seguranca por cada lugar
marcado, o qual deve ser concebido de modo a aguentar firmemente no lugar uma
pessoa com 100 kg de peso, no caso de a embarcagao socgobrar.

2 - A estabilidade da embarcacdo salva-vidas deve permitir-lhe que seja auto-
endireitante ou automaticamente endireitavel, quando com lotacdo parcial ou completa
e equipamento, estando as pessoas sentadas com o0s cintos de seguranca colocados.

Artigo 99.°
Propulsdo (motorizacao)

1 - Nas embarcagles salva-vidas, o motor e a sua transmissdo devem ser
comandados da posi¢cdo em que se encontra o homem do leme.

2 - O motor e a sua instalacdo devem funcionar em qualquer posi¢do de
capotamento e continuar a funcionar depois de a embarcacdo se endireitar, devendo
também parar automaticamente e voltar a funcionar depois de a embarcacao retomar a
posicao e de a agua do seu interior ser drenada.

3 - Os sistemas de alimentacdo de combustivel e de lubrificacdo devem ser
concebidos de modo a evitar, durante o capotamento, perda de combustivel ou de mais
de 250 ml de 6leo lubrificante do motor.

4 - Os motores refrigerados a ar devem ter um sistema de condutas que possam
captar e expelir o ar de refrigeracdo do e para o exterior da embarcacédo, devendo
também existir valvulas de comando manual que permitam puxar e expelir o ar de
refrigeracdo do e para o interior da embarcacéo salva-vidas.

Artigo 100.°
Construcao e defensas

1 - Sem prejuizo do disposto no n.° 6 do artigo 86.° deste Regulamento, uma
embarcacao salva-vidas parcialmente coberta inafundavel deve ser construida e possuir
defensas concebidas de modo a garantir a proteccdo da embarcacdo, com a sua
lotagdo completa e equipamento, em casos de aceleragbes perigosas resultantes do
choque da embarcacdo contra o costado do navio, a uma velocidade minima de
impacte de 3,5 m/s.

2 - As embarcacfes salva-vidas devem ter esgotos automaticos.

CAPITULO 16
Embarcacdes salva-vidas completamente cobertas

Artigo 101.°
Requisitos das embarcagdes salva-vidas completamente cobertas

As embarcacdes salva-vidas completamente cobertas devem satisfazer os
requisitos previstos neste capitulo e no capitulo 13.



Artigo 102.°
Cobertura

A embarcacdo salva-vidas completamente coberta deve possuir uma cobertura
rigida estanque que feche completamente a embarcacdo, devendo o habitaculo ser
concebido de modo que:

a) Os ocupantes estejam protegidos contra o calor e o frio;

b) O acesso a embarcacgéo possa ser feito por meio de escotilhas que se possam
fechar, tornando a embarcacao estanque;

c) As escotilhas figuem situadas em posicdo que permita efectuar a operagéao de
arriar e de icar sem ser necessario sair do habitaculo;

d) As escotilhas de acesso possam ser abertas e fechadas tanto do interior como
do exterior da embarcacdo e sejam equipadas com meios que as permitam aguentar
seguramente na posi¢ao de abertas;

e) Seja possivel navegar a remos;

f) Estando a embarcacdo numa posicdo de capotamento, e com as escotilhas
fechadas, ndo entre agua em quantidades consideraveis, mantendo-se a flutuar toda a
massa da embarcacao, incluindo o equipamento, o motor e a lotagdo completa;

g) Disponha de janelas ou de painéis translicidos, de ambos os bordos, que
permitam a entrada de luz solar no interior da embarcagcdo, mesmo com as escotilhas
fechadas, em quantidade suficiente que torne desnecessaria luz artificial;

h) O exterior tenha uma cor bem visivel e o interior uma cor que nao provoque
desconforto aos ocupantes;

i) Disponha de balaustradas para as pessoas se segurarem firmemente no exterior
da embarcacao e de ajudas para o embarque e o desembarque;

j) As pessoas tenham acesso aos seus lugares, desde a entrada, sem terem de
saltar por cima umas das outras ou de outros obstaculos;

[) Os ocupantes figuem protegidos contra os efeitos perigosos da depressdo que
possa ser criada pelo funcionamento do motor da embarcacéao.

Artigo 103.°
Socobramento e recuperacao da posicao inicial

1 - Na embarcacgao salva-vidas deve haver, por cada lugar marcado, um cinto de
seguranca concebido para aguentar firmemente no lugar uma pessoa com 100 kg de
peso, no caso de a embarcacao socobrar.

2 - A estabilidade da embarcacdo salva-vidas deve permitir-lhe que seja auto-
endireitante, ou automaticamente endireitavel, quando com lotagédo parcial ou completa
e equipamento, com todas as entradas e aberturas estanques fechadas, estando as
pessoas sentadas nos lugares com os cintos de seguranca colocados.

3 - A embarcacéo salva-vidas avariada deve poder aguentar-se com a lotacédo
completa e equipamento, na condicdo prevista no n.° 1 do artigo 86.°, e a sua
estabilidade deve permitir que, em caso de socobramento, volte automaticamente a
pOSi¢ao que garanta aos seus ocupantes a possibilidade de a abandonar por uma saida
acima de agua.

4 - Os tubos de escape do motor, as condutas de ar e as outras aberturas devem
ser concebidas de modo que néo entre agua para o motor, quer a embarcacéo esteja
direita ou na posicéo de capotada.
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Artigo 104.°
Propulsdo (motorizacao)

1 - O motor e a transmissdo da embarcacao salva-vidas devem ser controlados
pelo homem do leme.

2 - O motor deve funcionar em qualquer posicdo de capotamento e continuar a
funcionar depois de a embarcacédo se endireitar, devendo ainda parar automaticamente
e voltar a funcionar depois de a embarcacéo retomar a posi¢ao inicial.

3 - Os sistemas de alimentacdo de combustivel e de lubrificacdo devem ser
concebidos de modo a evitar, durante o capotamento, perda de combustivel e perda de
mais de 250 ml de 6leo lubrificante do motor.

4 - Os motores refrigerados a ar devem ter um sistema de condutas que possa
captar e expelir o ar de refrigeracdo do e para o exterior da embarcacédo, devendo
também existir valvulas de comando manual que permitam puxar e expelir o ar de
refrigeracéo do e para o interior da embarcacéo salva-vidas.

Artigo 105.°
Construcao e defensas

Sem prejuizo do disposto no n.° 6 do artigo 86.°, as embarca¢fes salva-vidas
completamente cobertas devem ser construidas com defensas que assegurem a
proteccdo da embarcacéo, com a sua lotagdo completa e equipamento, em casos de
aceleracbes perigosas resultantes do choque contra o costado do navio, a uma
velocidade minima de impacte de 3,5 m/s.

Artigo 106.°
Embarcacdes salva-vidas de queda livre

As embarcacdes salva-vidas com capacidade para ser arriadas em queda livre
devem ser construidas de modo que fiquem protegidas em casos de aceleracdes
perigosas provocadas pelo choque da embarcacdo, com a lotacdo completa e
equipamento, quando largada da altura maxima prevista para a sua colocacao a bordo,
acima da linha de flutuacdo na condicdo de navio leve, em situacdo desfavoravel de
caimento até 10° e com um adornamento nao inferior a 20°, a qualquer dos bordos.

CAPITULO 17
Embarcacdes salva-vidas com sistema autbnomo de fornecimento de ar

Artigo 107.°
Requisitos das embarcacdes salva-vidas com sistema auténomo de
fornecimento de ar

1 - Sem prejuizo do disposto nos capitulos 13 e 16, as embarcac¢fes salva-vidas
com sistema autonomo de abastecimento de ar devem ser concebidas de modo que,
gquando a navegar com todas as entradas e aberturas fechadas, o ar no interior da
embarcacao seja respiravel, estando o motor a funcionar normalmente durante, pelo
menos, dez minutos.
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2 - Durante o periodo de tempo referido no niumero anterior, a pressdo atmosférica
no interior da embarcacdo ndo deve ser inferior a pressdo atmosférica exterior, nem
superior em mais de 20 m/bar.

3 - O sistema autbnomo de abastecimento de ar deve possuir um indicador visual
gue assinale permanentemente a pressao do ar.

CAPITULO 18
Proteccao contra incéndio das embarcagdes salva-vidas

Artigo 108.°
Dispositivo de proteccao contraincéndios

Para além de deverem observar o disposto nos capitulos 13, 16 e 17, as
embarcacdes salva-vidas munidas de dispositivos de proteccao contra incéndios devem
poder flutuar e assegurar, durante pelo menos oito minutos, a sobrevivéncia das
pessoas embarcadas, quando envolvidas por incéndio persistente de hidrocarbonetos.

Artigo 109.°
Sistema de agua pulverizada

A embarcacao salva-vidas protegida contra incéndio deve ter um sistema de agua
pulverizada que satisfaca os seguintes requisitos:

a) O sistema deve aspirar a agua do mar, por meio de moto-bomba autoferrante,
devendo ser possivel abrir, fechar e cortar o fluxo de agua dirigido para o exterior da
embarcacao;

b) A tomada de agua do mar deve ser feita de modo a impedir a aspiracdo de
liquidos inflamaveis que flutuem a superficie da agua;

c) O sistema deve ser concebido de modo a ser limpo por fluxo rapido de agua
doce e permitir o esgoto completo da embarcacéo.

CAPITULO 19
Requisitos gerais para jangadas

Artigo 110.°
Construcao de jangadas

1 - As jangadas devem ser construidas de modo que:

a) Sejam capazes de resistir 30 dias expostas ao tempo, qualquer que seja o
estado do mar, quando colocadas a flutuar;

b) Possam continuar a operar satisfatoriamente, quando lancadas a 4gua de uma
altura de 18 m.

2 - A jangada a flutuar deve resistir aos saltos repetidos dados sobre ela de uma
altura minima de 4,5 m acima do seu piso, com ou sem cobertura levantada.

3 - A jangada e os seus acessorios devem ser concebidos de forma a resistir e a
suportar um reboque a velocidade de 3 nds, em aguas calmas, com lotacdo completa e
equipamento e com ancora flutuante largada.

4 - A jangada deve possuir cobertura que proteja os ocupantes de uma exposi¢cao
ao tempo, que automaticamente se levante quando a jangada seja colocada a flutuar e
que satisfaca os requisitos seguintes:



a) Possua isolamento contra o calor e o frio, por meio de duas camadas de
material separadas por um espaco de ar ou por outros meios igualmente eficazes, e
possua 0S meios hecessarios que impecam a acumulacao de agua no espaco de ar;

b) Tenha o interior pintado com uma cor que néo fatigue os ocupantes;

c) Possua entradas claramente assinaladas e providas de dispositivo ajustavel de
fecho que possa ser facil e rapidamente aberto pelo interior e exterior da jangada, de
modo a permitir a ventilacdo e a impedir a entrada de agua do mar, do vento e do frio e
tenha pelo menos duas entradas diametralmente opostas, nos casos de jangadas com
capacidade para mais de oito pessoas;

d) Admita a circulagéo suficiente e permanente de ar para 0S ocupantes, mesmo
com as aberturas fechadas;

e) Possua pelo menos uma janela,

f) Seja provida de meios capazes de recolher a agua da chuva;

g) Tenha altura suficiente que permita aos ocupantes sentar-se em toda a area
coberta pela capota.

Artigo 111.°
Capacidade minima e peso das jangadas

1 - As jangadas devem ter capacidade para um minimo de seis pessoas, calculada
de acordo com o disposto no artigo 117.° ou no artigo 127.°

2 - A menos que a jangada possua dispositivos de colocacdo na agua aprovados
de acordo com o0s requisitos previstos no capitulo 27 e ndo seja necessario levanta-la, o
peso total da jangada, do contentor e do seu equipamento ndo deve exceder 185 kg.

Artigo 112.°
Acessorios das jangadas

1 - Em volta das jangadas, exterior e interiormente, deve haver grinaldas
firmemente fixadas.

2 - As jangadas devem possuir uma retenida resistente e com pelo menos 15 m,
ou com comprimento igual a pelo menos duas vezes a distancia entre a sua posicao a
bordo e a linha de flutuacdo correspondente a condicdo de navegacdo com calado
minimo, no caso de este comprimento ser maior.

Artigo 113.°
Dispositivo de colocacao na dgua

1 - Para além dos requisitos gerais previstos neste capitulo, as jangadas utilizadas
com dispositivo de colocagdo na agua devem ainda:

a) Resistir, com lotacdo completa e equipamento, ao impacte lateral contra o
costado do navio, a uma velocidade de pelo menos 3,5 m/s, bem como a uma queda no
mar de uma altura minima de 3 m, e aguentar os danos sem ficar inutilizadas para o
Servigo;

b) Ser providas de meios para encostar ao piso de embarque, mantendo-se firmes
nessa posicao até se realizar o embarque.

2 - O dispositivo de colocacdo na agua de jangadas de navios de passageiros
deve ser concebido de forma a possibilitar um rapido desembarque de todas as
pessoas embarcadas.

3 - O dispositivo de colocagédo na dgua de jangadas de navios de carga deve ser
concebido de forma a possibilitar um desembarque de toda a tripulacdo no maximo de
trés minutos apos ser dada a respectiva ordem.
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Artigo 114.°
Equipamento

1 - O equipamento normal de uma jangada compreende:

a) Um anel de borracha de salvacédo ligado a uma retenida flutuante com pelo
menos 30 m de comprimento;

b) Uma navalha ligada a um flutuador e a um fiel colocados numa bolsa exterior da
capota, colocada perto do ponto onde se encontra o cabo de disparo da jangada, e nas
jangadas pneumaticas com lotacdo para 13 pessoas ou mais deve haver uma segunda
navalha, ndo necessariamente do tipo inafundavel;

c) Um vertedouro flutuante, ou dois, consoante a jangada tenha capacidade para
12 ou para 13 ou mais pessoas, respectivamente;

d) Duas esponjas;

e) Duas ancoras flutuantes, cada uma com espias e bdia de arinque resistente ao
choque, sendo uma delas sobressalente e a outra fixa permanentemente a jangada, de
modo que, quando esta se insufle ou flutue, se a mantenha orientada ao vento o mais
estavel possivel, devendo a resisténcia de ambas as ancoras flutuantes, das espias e
da béia de arinque ser suficiente para aguentar qualquer estado de mar, e um tornel em
cada extremidade da espia do tipo que ndo permita ensarilhar;

f) Dois remos flutuantes;

g) Trés abre-latas ou canivetes de bolso possuindo abre-latas especiais;

h) Uma caixa de primeiros socorros a prova de agua que possa ser fechada
hermeticamente depois de usada,;

i) Um apito ou meio equivalente para emitir sinais acusticos;

j) Quatro sinais de péara-quedas de luz vermelha que satisfacam o0s requisitos
previstos no artigo 83.9;

[) Seis fachos de mé&o que satisfacam os requisitos previstos no artigo 84.°;

m) Dois sinais de fumo flutuantes que satisfacam os requisitos previstos no artigo
85.%

n) Uma lanterna eléctrica a prova de agua com capacidade de ser utilizada para
sinais Morse e ainda um jogo de pilhas e uma lampada sobressalente, guardados numa
caixa a prova de agua;

0) Um reflector de radar eficiente, a menos que a jangada possua um respondedor
de radar (SART);

p) Um espelho de sinalizacdo com as instru¢cdes necessarias para fazer sinais a
navios e avioes;

g) Um exemplar do cédigo de sinais para salvamento, plastificado ou com
invélucro a prova de agua;

r) Um jogo de apetrechos para pesca,;

s) Uma ragéo alimentar que contenha, no minimo, 10 000 kJ para cada pessoa
embarcada na jangada, que a jangada seja autorizada a transportar, devendo as racoes
possuir involucro impermeavel e ser guardadas em recipiente a prova de agua;

t) Recipientes estanques contendo 1,5 | de agua potavel por cada pessoa
embarcada na jangada, podendo substituir-se por 0,5 | por pessoa se existir um
aparelho de dessalinizacdo capaz de produzir a mesma quantidade de agua potavel em
dois dias;
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u) Um copo graduado e inoxidavel,

V) Seis doses de medicamentos contra 0 enjoo e uma bolsa para vomitar por cada
pessoa embarcada na jangada;

X) Instrucdes para sobrevivéncia;

Z) Instrucdes sobre as medidas urgentes;

z") Um minimo de duas ajudas térmicas, conformes com as normas do capitulo 9,
ou ajudas térmicas suficientes para 10% do numero total de pessoas fixado para a
jangada, quando este nimero seja superior.

2 - A marcacao exigida em jangadas pneumaticas equipadas de acordo com o n.°
1 deste artigo deve ser «Pack A».

3 - O equipamento de uma jangada pode ser reduzido ao previsto nas alineas a) a
f), inclusive, e ao fixado nas alineas h), i), n), 0), p) e q), inclusive, e v) a z"), inclusive, e
ainda ser reduzido a metade do previsto nas alineas j) a m), inclusive, se utilizado em
embarcacdes autorizadas a navegar em determinadas areas de navegacéo, conforme
consta da parte | deste Regulamento.

4 - Nas jangadas abrangidas pelo niumero anterior, a marcacéo exigida pela alinea
e) do n.° 3 do artigo 121.° e pela alinea g) do artigo 131.° deve ser «Pack B».

5 - O equipamento de uma jangada nao deve andar solto dentro dela, podendo, no
todo ou em parte, ser arrumado num contentor que, embora ndo faca parte integrante
da jangada ou nado esteja permanentemente amarrado a esta, seja colocado de forma
segura no seu interior e capaz de flutuar na agua pelo menos trinta minutos sem
danificar o seu conteudo.

Artigo 115.°
Sistema de libertagcdo automatica das jangadas. Cabo de disparo

1 - O cabo de disparo que liga a jangada ao navio deve garantir que a jangada nao
seja arrastada para o fundo com o navio, depois de soltar-se e insuflar-se.

2 - Se no sistema de libertagcdo automatica for utilizado um troco de cabo de
disparo enfraquecido (weak link), este deve:

a) Ser suficientemente forte, de modo a néo partir por efeito da forca necessaria
para puxar o cabo de disparo contido no contentor da jangada pneumatica;

b) Possuir resisténcia suficiente que permita a insuflagcdo da jangada pneumatica;

c) Quebrar a traccdo entre 2,2 + 0,4 kN.

3 - Se na libertacdo automatica for utilizado o sistema hidrostatico, este deve:

a) Ser fabricado com materiais compativeis entre si, para evitar o mau
funcionamento, ndo se aceitando unidades galvanizadas ou outras formas de
revestimento metalico dos componentes do disparador hidrostético;

b) Soltar automaticamente a jangada a uma profundidade maxima de 4 m;

c) Possuir drenos que impecam a acumulacdo de 4gua na camara hidrostatica,
guando o sistema esteja colocado na sua posicédo normal,

d) Ser construido de modo a ndo se soltar quando varrido pela 4gua do matr;

e) Ser marcado no exterior com a indicac&o do tipo e niumero de série;

f) Ser acompanhado de documento ou de chapa de identificagdo que indique a
data de fabricacéo, o tipo e o numero de série;

g) Ser construido de forma que cada parte ligada ao cabo de disparo possua uma
resisténcia nao inferior a exigida para o referido cabo.



CAPITULO 20
Jangadas pneumaéticas

Artigo 116.°
Requisitos das jangadas pneumaticas

1 - As jangadas pneumaticas devem satisfazer o disposto no capitulo 19 e,
adicionalmente, satisfazer as disposicdes deste capitulo.

2 - Na construcdo de jangadas pneuméticas deve observar-se o seguinte:

a) A camara de flutuacdo principal deve estar dividida em pelo menos dois
compartimentos separados, cada um dos quais se insuflara com valvula de retencéo
propria;

b) As camaras de flutuacdo devem estar dispostas de modo que, se qualquer dos
compartimentos sofrer avaria e ndao se insuflar, os compartimentos intactos possam
sustentar, com bordo livre positivo em toda a periferia da jangada pneumatica, o
namero de pessoas embarcadas, cada uma delas com peso de 75 kg e sentadas na
posi¢cdo normal;

c) O piso de jangada pneumatica deve ser impermeavel a agua e estar
suficientemente isolado do frio:

i) Através de um ou mais compartimentos que insuflem automaticamente ou
possam ser insuflados pelos ocupantes e que estes possam esvaziar e insuflar de novo;
i) Ou por outros meios igualmente eficazes, que ndo dependam de insuflacao.

3 - A jangada pneumética deve ser insuflada com gas ndo toxico e a insuflacao
completa deve efectuar-se no espaco de um minuto, a temperatura ambiente entre
18°C e 20°C, ou no espaco de trés minutos, a uma temperatura ambiente de -30°C, e,
uma vez insuflada, a jangada pneumatica, com lotagcdo completa e equipamento, deve
conservar a sua forma.

4 - Cada compartimento insuflado deve resistir a um excesso de pressao igual a
pelo menos trés vezes a pressdo de servico e, através de valvulas de escape ou de
limitadores de alimentacdo de gas, deve garantir que a pressdo nao atinja o dobro da
pressao de servigo.

5 - Para que a pressdao de servico possa ser mantida devem existir meios
destinados a instalar a bomba ou fole de enchimento referido na alinea b) do artigo
124.° deste Regulamento.

6 - A jangada pneumatica deve poder ser insuflada por uma s6 pessoa.

Artigo 117.°
Capacidade de transporte das jangadas pneumaticas

O numero de pessoas que uma jangada pneumatica esta autorizada a transportar
€ igual ao menor dos numeros seguintes:

a) O maior numero inteiro obtido dividindo por 0,096 o volume, medido em metros
cubicos, das camaras-de-ar principais (para este efeito ndo se incluird o volume dos
arcos nem dos bancos, quando existam);

b) O maior numero inteiro obtido dividindo por 0,372 a area da secc¢do interna
transversal horizontal da jangada pneumatica (incluindo para este efeito o ou os
bancos, quando existam), medida em metros quadrados, até ao bordo interior das
camaras-de-ar;

c) O numero de pessoas que, com um peso médio de 75 kg e envergando coletes
de salvacdo, possam sentar-se comodamente e com espaco superior suficiente, de
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modo a néo dificultar o funcionamento de qualquer componente do equipamento da
jangada pneumética.

Artigo 118.°
Acesso as jangadas pneumaticas

1 - Nas jangadas pneumaticas deve existir, pelo menos numa das entradas, uma
rampa de acesso semi-rigida que permita subir desde a agua a jangada e concebida de
forma que, em caso de avaria, ndo permita que a jangada se esvazie
consideravelmente e, no caso de jangadas pneumaticas com dispositivo de arriar, a
rampa de acesso deve ser instalada na entrada oposta aos cabos de amarracdo ao
navio e aos meios de embarque.

2 - As entradas das jangadas que ndo possuam rampa de acesso devem ter uma
escada de embarque e o ultimo degrau desta deve situar-se pelo menos 0,4 m abaixo
da linha de flutuacédo da jangada pneumatica.

3 - A jangada pneumatica deve possuir, no seu interior, 0S meios necessarios
destinados a ajudar as pessoas a passar da escada para a jangada.

Artigo 119.°
Estabilidade das jangadas pneumaéticas

1 - As jangadas pneumaticas devem ser construidas de modo a manter a sua
estabilidade no mar depois de completamente insufladas e a flutuar com as capotas
abativeis levantadas.

2 - A estabilidade da jangada pneumatica deve permitir-lhe que:

a) Quando invertida, possa ser endireitada por uma pessoa no mar em aguas
calmas.

b) Quando com lotagdo completa, possa ser rebocada a uma velocidade de 3 nés
em aguas tranquilas.

Artigo 120.°
Acessorios das jangadas pneumaticas

1 - A resisténcia do conjunto formado pelo cabo e acessorios que compdem o
sistema de disparo, exceptuando o troco de cabo de disparo enfraquecido (weak link)
previsto no n.° 2 do artigo 115.°, ndo deve ser inferior a 10,0 kN, para as jangadas
pneumaticas autorizadas a transportar nove ou mais pessoas, e inferior a 7,5 kN, para
as restantes.

2 - No tecto da capota abativel da jangada pneumatica deve haver uma lampada
de controlo manual, visivel pelo menos a 2 milhas, em noite com boa visibilidade e
durante um periodo néo inferior a doze horas, e, se a luz for intermitente, deve emitir,
no minimo, 50 relampagos por minuto nas primeiras duas horas e operar num periodo
de doze horas.

3 - A lampada deve ser alimentada por uma bateria activada por agua do mar ou
por uma pilha seca e acender-se automaticamente quando a jangada pneumatica
insuflar, devendo a bateria ser do tipo ndo deterioravel quando se molhe ou humedeca
dentro da jangada pneumatica.

4 - Dentro da jangada pneumética deve ser instalada uma lampada de
accionamento manual que possa funcionar continuamente durante um periodo de pelo
menos doze horas, que acenda automaticamente quando a jangada seja insuflada e
gue possua intensidade suficiente para permitir ler as instrucdes de sobrevivéncia e de
manutenc¢ao do equipamento.
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Artigo 121.°
Contentor das jangadas pneumaticas

1 - A jangada pneumatica deve estar embalada num contentor que:

a) Seja capaz de resistir as condic¢des rigorosas de utilizacdo verificadas no mar;

b) Possua flutuabilidade suficiente para, com a jangada pneumatica e o seu
equipamento no interior, forcar o cabo de disparo de modo a accionar 0 mecanismo de
insuflagcdo em situacéo de navio a afundar-se;

c) Seja 0 mais possivel estanque, exceptuando os orificios de drenagem no fundo
do involucro.

2 - A jangada pneumatica deve estar embalada no contentor, de modo que se
insufle na agua e fique direita e a flutuar logo que se separe do seu contentor.

3 - O contentor deve ser marcado com:

a) O nome do construtor e a marca do fabricante;

b) O nimero de série;

c) O nome da entidade que concedeu aprovacdo e 0 numero de pessoas que a
jangada pode comportar;

d) SOLAS;

e) O tipo de embalagem de emergéncia;

f) A data da dltima revisao;

g) O comprimento do cabo de disparo;

h) A altura maxima de colocacédo autorizada acima da linha de flutuacdo (altura
determinada pela prova de queda);

i) As instrucdes para colocacdo na agua.

Artigo 122.°
Inscricdes nas jangadas pneumaticas

As jangadas pneumaticas devem ter inscritos os seguintes elementos:

a) O nome do fabricante e a marca comercial,

b) O nimero de série;

c) A data de fabrico (més e ano);

d) O nome da entidade que a aprovou;

e) O nome e o local da estacéo de servico onde foi efectuada a Ultima reviséo;

f) O nimero de pessoas que pode comportar, por cima de cada abertura, em
caracteres nao inferiores a 100 mm de altura e de cor contrastante com a jangada
pneumatica.

Artigo 123.°
Jangadas pneumaticas com dispositivo de colocacédo na agua

1 - A jangada pneumatica que tenha possibilidade de utilizar dispositivo de
colocacdo na agua, quando suspensa pelo olhal de suspensao de linga, deve suportar
um peso igual a:

a) 4 vezes o peso da jangada pneumatica, com lotacdo completa e equipamento,
a uma temperatura ambiente e estabilizada da jangada de 20°C + 3°C, sem que
nenhuma das valvulas de escape funcione;

b) 1,1 vezes o peso da jangada pneumatica, com lotacdo completa e
equipamento, a uma temperatura ambiente e estabilizada da jangada de -30°C, sem
gue nenhuma das valvulas de escape funcione.



2 - Os contentores rigidos das jangadas pneumaticas que sejam colocados na
agua por meio de um dispositivo aprovado para esse fim devem ser concebidos de
modo que, no todo ou em parte, ndo caiam ao mar durante ou depois da insuflacdo da
jangada pneumética.

Artigo 124.°
Equipamento adicional das jangadas pneumaticas

As jangadas pneumaticas devem ser providas do seguinte equipamento adicional,
em relacdo ao previsto no artigo 114.° deste diploma:

a) Um jogo de elementos que permitam efectuar as necessarias reparacoes e
colagens nas camaras-de-ar;

b) Uma bomba ou fole para completar o enchimento;

c) Navalhas de seguranca em numero igual ao previsto no n.° 1, alinea b), do
artigo 114.° deste diploma.

CAPITULO 21
Jangadas rigidas

Artigo 125.°
Requisitos das jangadas rigidas

As jangadas rigidas devem satisfazer os requisitos previstos no capitulo 19 e,
adicionalmente, os estabelecidos no presente capitulo.

Artigo 126.°
Construcao de jangadas rigidas

1 - Na construg¢do de jangadas rigidas a flutuabilidade deve ser assegurada por
materiais apropriados com flutuabilidade propria, colocados o0 mais proximo possivel da
periferia da jangada, devendo o material flutuante ser de combustéo retardada ou
protegido por uma cobertura de combustéo retardada.

2 - O piso da jangada deve impedir a entrada de 4gua, mantendo os ocupantes
fora de agua e isolados do frio.

Artigo 127.°
Capacidade de transporte das jangadas rigidas

O numero de pessoas que a jangada rigida esta autorizada a transportar deve ser
igual ao menor dos nimeros seguintes:

a) O maior numero inteiro que resulte da divisdo por 0,096 do volume, medido em
metros cubicos, do material flutuante multiplicado por um factor de um menos o peso
especifico desse material;

b) O maior nimero inteiro que resulte da divisdo por 0,372 da area da secc¢ao
transversal horizontal do piso da jangada, medida em metros quadrados;

c) O numero de pessoas que, com um peso medio de 75 kg e envergando coletes
de salvacéo, possam sentar-se com comodidade e espaco superior suficiente, de modo
a nao dificultar o funcionamento de qualquer equipamento da jangada.



Artigo 128.°
Acesso ajangadas rigidas

1 - Numa das entradas das jangadas rigidas deve existir uma rampa de acesso
rigida que permita subir da agua para a jangada e, no caso de jangada rigida servida
por dispositivo de colocacdo na agua, a rampa de acesso deve estar instalada no lado
oposto ao dos cabos de amarracdo do navio e aos meios de embarque.

2 - As entradas da jangada que ndo possuam rampa de acesso devem ter uma
escada de embarque e o ultimo degrau desta deve situar-se pelo menos a 0,4 m abaixo
da linha de flutuacéo da jangada.

3 - A jangada deve possuir, no seu interior, 0s meios necessérios destinados a
ajudar as pessoas a passar da escada para a jangada.

Artigo 129.°
Estabilidade das jangadas rigidas

1 - A jangada rigida, a menos que possa flutuar com seguranca sobre qualquer
dos lados, deve possuir resisténcia e estabilidade suficientes para se endireitar
automaticamente ou ser endireitada facilmente por uma pessoa em mar calmo.

2 - A estabilidade da jangada deve permitir que esta, com a lotacdo e equipamento
completos, possa ser rebocada a uma velocidade de 3 ndés em 4guas tranquilas.

Artigo 130.°
Acessorios das jangadas rigidas

1 - A jangada rigida deve possuir um adequado cabo de reboque e a resisténcia
do sistema constituido por esse cabo e pelos meios de engate a jangada, exceptuando
o troco de cabo de disparo enfraquecido (weak link) requerido pelo n.° 2 do artigo 115.°,
nao deve ser inferior a 10,0 kN, para jangadas autorizadas a transportar nove ou mais
pessoas, e inferior a 7,5 kN, para as restantes.

2 - No tecto da cobertura abativel da jangada deve haver uma lampada de
controlo manual, visivel pelo menos a 2 milhas, em noite com boa visibilidade e durante
um periodo ndo inferior a doze horas, e, se a luz for intermitente deve produzir, no
minimo, 50 relampagos por minuto nas primeiras duas horas e operar num periodo de
doze horas.

3 - A lampada deve ser alimentada por uma bateria activada por agua do mar ou
por uma pilha seca, que se acenderd automaticamente quando a cobertura é armada,
devendo a bateria ser do tipo ndo deterioravel quando se molhe ou humedeca dentro da
jangada.

4 - Dentro da jangada deve ser instalada uma lampada de accionamento manual
gue possa funcionar continuamente durante um periodo de pelo menos doze horas, que
acenda automaticamente quando se armar a cobertura e que possua intensidade
suficiente de modo a permitir ler as instrugdes de sobrevivéncia e de manutencdo do
equipamento.

Artigo 131.°
Inscricdes nas jangadas rigidas

A jangada deve estar marcada com:
a) O nome e o porto de registo do navio a que pertence;
b) O nome do fabricante e a marca comercial;
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c) O namero de série;

d) O nome da entidade que concedeu aprovacao;

e) O nimero de pessoas que esta autorizada a transportar, marcado por cima de
cada abertura, em caracteres nao inferiores a 100 mm de altura e de cor contrastante
com a da jangada;

f) SOLAS;

g) O tipo de embalagem de emergéncia,

h) O comprimento do cabo;

i) A altura maxima de colocacdo autorizada acima da linha de flutuacédo (altura
determinada pela prova de queda);

j) As instrucdes para colocacdo na agua.

Artigo 132.°
Jangadas rigidas com dispositivo para colocacdo na dgua

A jangada rigida que tenha possibilidade de utilizar dispositivo aprovado de
colocacao na agua, quando suspensa pelo olhal de suspenséo ou linga, deve suportar
uma carga de quatro vezes o seu peso com lotacdo completa e equipamento.

CAPITULO 22
Jangadas pneumaticas de modelo simplificado

Artigo 133.°
Requisitos das jangadas pneumaticas de modelo simplificado

1 - As jangadas pneumaticas de modelo simplificado sdo as que, satisfazendo os
requisitos previstos nos capitulos 19 e 20, possuem as seguintes caracteristicas
diferenciadas:

a) Quando langcadas a agua de uma altura de 6 m, devem continuar a operar
satisfatoriamente;

b) As duas camadas de material previstas na alinea a) do n.° 4 do artigo 110.°
podem reduzir-se a uma Unica camada,

c) A capacidade minima prevista no n.° 1 do artigo 111.° é reduzida para quatro
pessoas;

d) Sao dispensadas de cumprir o disposto no artigo 113.° e nos n.os 1, alineas m),
0),1),S),V),z)ez),e3eddoartigo 114.°;

e) O numero de ancoras previsto na alinea e) do n.° 1 do artigo 114.° pode ser
reduzido a um;

f) O numero de abre-latas previstos na alinea g) do n.° 1 do artigo 114.° pode ser
reduzido a um;

g) O nimero de sinais de para-quedas de luz vermelha previstos na alinea j) do n.°
1 do artigo 114.° pode ser reduzido a dois;

h) O namero de sinais vermelhos de mao previstos na alinea |I) do n.° 1 do artigo
114.° pode ser reduzido a trés;

i) A capacidade minima de agua potavel por cada pessoa prevista na primeira
parte da alinea t) do n.° 1 do artigo 114.° pode ser reduzida a 0,5 [;

j) O numero de doses de medicamentos contra 0 enjoo previstas na alinea v) do
n.° 1 do artigo 114.° pode ser reduzido a trés;



[) Sdo dispensadas de cumprir o disposto no n.° 1 do artigo 118.°, no n.° 3 do
artigo 120.° e no artigo 123.%;

m) A lampada prevista no n.° 2 do artigo 120.° pode ser substituida por um
reflector de radar;

n) A marcacdo prevista na alinea d) do n.° 3 do artigo 121.° deve ser «<NAO
SOLASY»;

0) A marcacdo prevista na alinea e) do n.° 3 do artigo 121.° deve ser
«EQUIPAMENTO REDUZIDO».

2 - O equipamento minimo de uma jangada pneumatica de modelo simplificado
compreende:

a) O equipamento indicado nas alineas a), b), c), d), e), f), h), i) e n) do n.° 2 do
artigo 114.°, com as reduc¢des indicadas nas alineas do numero anterior;

b) Dois fachos de mao que satisfacam os requisitos previstos no capitulo 11,

c) O equipamento previsto nas alineas a) e b) do artigo 124.°

3 - A marcacao prevista na alinea e) do n.° 3 do artigo 121.° de uma jangada
pneumatica com equipamento minimo deve ser kEQUIPAMENTO MINIMO».

4 - As jangadas pneumaticas de modelo simplificado a que seja exigido sistema de
libertacdo automatica devem cumprir o disposto no artigo 115.°

CAPITULO 23
Jangadas pneumaéticas abertas reversiveis

Artigo 134.°
Generalidades

As jangadas pneumaticas abertas reversiveis devem:

a) Ser construidas utilizando méo-de-obra especializada e materiais adequados;

b) Resistir ao desgaste, quando colocadas ao ar livre, sob temperaturas de -18°C
a +65°C;

c) Ter capacidade para ser utilizadas sob temperaturas do ar de -18°C a +65°C e
da agua de -1°C a +30°C;

d) Ser resistentes a corrosdo e nao se degradarem em contacto com a agua do
mar, 0s Oleos ou os fungos;

e) Ser estaveis e manter a forma, quando insufladas e completamente carregadas.

Artigo 135.°

Construcao

1 - A jangada pneumatica aberta reversivel deve ser construida de modo que,
quando lancada a agua de uma altura de 10 m, o seu equipamento continue a operar
satisfatoriamente, e, se for colocada a uma altura superior a 10 m acima da linha de
agua, devera ser do tipo das submetidas a ensaios de queda com resultados positivos
de altura pelo menos igual a referida.

2 - A jangada pneumatica a flutuar deve resistir a saltos repetidos dados de pelo
menos 4,5 m de altura.

3 - A jangada pneumatica e os seus acessorios devem ser concebidos de forma a
suportar um reboque a velocidade de 3 nés, em aguas calmas, com lotacdo completa e
equipamento e com a ancora flutuante largada.

4 - A jangada pneumatica, quando completamente insuflada, deve permitir o
embarque a partir da agua, qualquer que seja o lado que insufle.

5 - A camara de flutuacdo principal da jangada pneumatica deve estar dividida em,
pelo menos, dois compartimentos separados, cada um dos quais se insuflara com
valvula de retencéo propria.
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6 - As camaras de flutuacdo da jangada pneumatica devem estar dispostas de
modo que, se qualquer dos compartimentos sofrer avaria e n&o se insuflar, os
compartimentos intactos possam sustentar o nimero de pessoas que a jangada possa
transportar, cada uma delas com peso de 75 kg e sentadas na posi¢cdo normal, com
bordo livre positivo em toda a periferia da jangada pneumatica.

7 - O piso de jangada pneumética deve ser impermeavel a agua.

8 - A jangada pneumatica deve ser insuflada com gas néo toxico e a insuflacéo
deve estar completa em um minuto, a temperatura ambiente entre 18°C e 20°C, ou em
trés minutos, a uma temperatura ambiente de -18°C.

9 - Uma vez insuflada, a jangada pneumatica, com lotagdo completa e
equipamento, deve conservar a sua forma.

10 - Cada compartimento insuflado deve resistir a aumentos de pressao iguais a
pelo menos trés vezes a pressado de servico e, por meio de valvulas de escape ou de
limitadores de alimentagédo de gas, deve também evitar que a pressao atinja o dobro da
presséao de servico.

11 - As camaras de flutuacdo devem possuir uma cor bem visivel em pelo menos
25% da sua superficie, admitindo-se que essa cor seja aplicada nas bolsas de agua
referidas no n.° 5 do artigo 136.°

12 - O numero de pessoas que a jangada pneumatica estda autorizada a
transportar € igual ao menor dos nimeros seguintes:

a) O maior numero inteiro obtido dividindo por 0,075 o volume, medido em metros
cubicos, das camaras-de-ar principais (para este efeito ndo se incluird o volume dos
bancos, quando existam); ou

b) O maior nimero inteiro obtido dividindo por 0,304 a area da secc¢do interna
transversal horizontal da jangada pneumatica (incluindo para este efeito o ou os
bancos, quando existam), medida em metros quadrados, até ao bordo interior das
camaras-de-ar; ou

c) O numero de pessoas que, com um peso médio de 75 kg e envergando coletes
de salvacdo, possam sentar-se dentro das camaras-de-ar sem prejudicar o
funcionamento de qualquer equipamento da jangada pneumatica.

13 - As jangadas pneumaticas abertas devem possuir capacidade néo inferior a 4
ou superior a 65 pessoas, calculada de acordo com o0s requisitos previstos no n.° 12
deste artigo.

Artigo 136.°
Acessorios da jangada pneumatica

1 - Em volta de uma jangada pneumética aberta reversivel deve haver grinaldas
firmemente fixadas no interior e no seu exterior.

2 - A jangada deve ser equipada com uma retenida resistente, de comprimento
adequado a insuflagdo automatica quando atinja agua.

3 - A resisténcia do conjunto formado pelo cabo e pelos acessoérios que compdem
o0 sistema de disparo, exceptuando o troco de cabo de disparo enfraquecido (weak link),
nao deve ser inferior:

a) A 7,5 kN, para as jangadas pneumaticas que transportem até 8 pessoas;

b) A 10,0 kN, para as jangadas pneumaticas que transportem de 9 a 30 pessoas;

c) A 15,0 kN, para as jangadas pneumaticas que transportem mais de 30 pessoas.

4 - A jangada pneumatica deve possuir uma ou duas rampas de acesso desde a
agua, conforme a capacidade seja respectivamente inferior ou igual a 30 pessoas ou
superior.

5 - A jangada pneumatica deve ser equipada com bolsas de agua satisfazendo os
seguintes requisitos:
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a) A seccdao transversal das bolsas de agua deve ter a forma de um triangulo
isésceles e a base do triangulo deve estar ligada ao lado de baixo da jangada;

b) A concepcao das bolsas deve permitir que estas se encham até cerca de 60%
da sua capacidade num periodo de quinze a vinte e cinco segundos depois do
langcamento;

c) As bolsas de agua devem ter capacidade conjunta compreendida entre 125 | e
150 |, nas jangadas com capacidade até 10 pessoas, e de (12xN)/I (N = namero de
pessoas), nas jangadas com capacidade superior a 10 pessoas;

d) As bolsas de agua devem estar ligadas por todos os lados as camaras de
flutuac&o quer superiores quer inferiores;

e) As bolsas de agua devem ser distribuidas de forma simétrica em relacdo a
circunferéncia que constitui o perimetro da jangada, mas suficientemente separadas, de
modo a permitir o escape do ar.

6 - A jangada pneumatica deve possuir uma ou duas valvulas autométicas de
esgoto de cada um dos lados, conforme a sua capacidade seja respectivamente igual
ou inferior a 30 pessoas ou superior.

Artigo 137.°
Equipamento

1 - O equipamento de uma jangada pneumatica aberta reversivel compreende:

a) Um anel de borracha de salvagédo ligado a uma retenida flutuante com pelo
menos 30 m de comprimento, que resista a uma carga de traccao de 1,0 kN;

b) Uma navalha ligada a um flutuador e a um fiel colocados numa bolsa exterior na
camara de flutuacdo superior, adjacente ao cabo de disparo e em situacdo de poder
corta-lo, devendo haver uma segunda navalha nas jangadas autorizadas a transportar
mais de 12 pessoas;

c) Um vertedouro flutuante ou dois, consoante a jangada tenha capacidade para
transportar até 12 pessoas ou mais de 12, respectivamente;

d) Duas esponjas;

e) Uma ancora flutuante fixa permanentemente a jangada, de modo que quando
esta insufle ou flutue se mantenha orientada ao vento, o mais estavel possivel;

f) Dois remos flutuantes;

g) Um conjunto de primeiros socorros guardados em caixa a prova de agua que
possa ser fechada hermeticamente depois de usada;

h) Um apito ou meio equivalente para emitir sinais acusticos;

i) Dois sinais tipo facho de méo, conformes aos previstos no capitulo 11;

j) Uma lanterna eléctrica a prova de agua capaz de ser utilizada para sinais Morse
e ainda um jogo de pilhas e uma lampada sobressalente guardados numa caixa a prova
de agua;

k) Um jogo de utensilios para efectuar reparacdes e colagens em camaras-de-ar;

[) Uma bomba de enchimento ou um fole.

2 - O equipamento deve ser guardado num pacote que, se nao fizer parte
integrante da jangada ou nao estiver ligado a esta de forma permanente, deve ser
instalado e amarrado a jangada, capaz de flutuar na agua durante pelo menos trinta
minutos sem danificar o seu conteudo.

Artigo 138.°
Contentor das jangadas pneumaticas abertas reversiveis

1 - A jangada pneumatica deve estar embalada num contentor que:
a) Seja capaz de resistir as condic¢des rigorosas de utilizacao existentes no mar;
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b) Possua flutuabilidade suficiente para, com a jangada pneumatica e seu
equipamento no interior, forcar o cabo de disparo de modo a accionar 0 mecanismo de
insuflacéo na situacéo de navio a afundar-se;

c) Seja estanque, exceptuando os orificios de drenagem no fundo do invélucro.

2 - O contentor deve ser marcado com:

a) O nome do construtor e a marca do fabricante;

b) O numero de série;

c) O nome da entidade que concedeu a aprovacéao e a lotacao da jangada,;

d) A indicacdo «<NAO SOLAS - REVERSIVEL»;

e) A data da ultima reviséo;

f) O comprimento do cabo de disparo;

g) A altura méxima de colocacdo acima da linha de flutuacéo (altura determinada
pela prova de queda);

h) As instrucdes para colocacdo na agua.

Artigo 139.°
Inscricdes nas jangadas pneumaticas abertas reversiveis

A jangada pneumatica deve estar marcada com:

a) O nome do fabricante e a marca comercial,

b) O numero de série;

c) A data de fabrico (més e ano);

d) O nome da entidade que a aprovou;

e) O nome e o local da estacao de servigo onde foi efectuada a Ultima reviséo;

f) A lotacdo no topo de cada camara de flutuacdo, em caracteres nao inferiores a
100 mm de altura e de cor contrastante com a das camaras de flutuagao.

SECCAO IV
Embarcac¢des de socorro

CAPITULO 24
Embarcacdes de socorro

Artigo 140.°
Requisitos gerais

1 - Sem prejuizo do disposto no presente capitulo, as embarcacbes de socorro
devem satisfazer os requisitos previstos nos artigos 86.°, 87.°, 88.°, 89.°, 90.°, 91.° e
92.2,n.°1 a 8, inclusive, 10, alineas a) e b), 11, 12 e 15, e no artigo 94.°, n.os 1 e 2.

2 - As embarcacfes de socorro podem ser de tipo rigido, pneumatico ou combinar
os dois tipos e devem:

a) Ter um comprimento superior a 3,8 m, mas inferior a 8,5 m;

b) Ser capazes de acomodar pelo menos cinco pessoas sentadas e uma deitada.

3 - As embarcacdes de socorro combinadas com partes rigidas e pneumaticas
devem cumprir 0s requisitos especificos da presente regra.

4 - Quando uma embarcacdo de socorro ndo possua suficiente tosado, €
obrigatéria uma cobertura de proa que cubra pelo menos 15% do seu comprimento.

5 - As embarcacfes de socorro devem poder manobrar a uma velocidade até 6
nds e manter esta velocidade durante pelo menos quatro horas.

6 - As embarcacdes de socorro devem possuir suficiente mobilidade e
manobrabilidade em mar aberto, de modo a permitir recuperar pessoas dentro de agua,
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a reunir jangadas pneumaticas e a rebocar a jangada de maior capacidade a bordo do
navio, ainda que carregada com a lotacdo completa e equipamento ou equivalente, a
velocidade minima de 2 nés.

7 - A embarcagéo de socorro deve possuir um motor fixo ou fora de borda.

8 - Se a embarcacao de socorro for equipada com um motor fora de borda, o leme
e a cana do leme devem fazer parte integrante do motor.

9 - Sem prejuizo do disposto no n.° 1 do artigo 91.°, numa embarcacao de socorro
pode ser instalado um motor fora de borda, funcionando a gasolina e possuindo um
sistema de alimentacdo aprovado, desde que os tanques do combustivel tenham uma
proteccao especial contra incéndio e exploséo.

10 - As embarcacdes de socorro devem possuir dispositivos para reboque
instalados de forma permanente e com resisténcia suficiente para reunir e rebocar as
jangadas, conforme o previsto no n.° 6 deste artigo.

11 - As embarcacdes de socorro devem possuir compartimentos e caixas
estanques para guardar os componentes pequenos do seu equipamento.

Artigo 141.°
Equipamento das embarcac¢des de socorro

1 - Os componentes do equipamento de uma embarcag¢do de socorro, a excepcao
dos croques, que devem estar livres para ser utilizados, devem ser fixados com fiéis no
interior da embarcacdo e guardados em caixas ou compartimentos seguros com
abracadeiras ou quaisquer outros meios equivalentes e adequados.

2 - O equipamento de uma embarcacéo de socorro deve ser guardado de modo a
nao perturbar qualquer operacdo de arriar ou de recuperar a embarcacéo e todos os
componentes desse equipamento devem ser, o0 mais possivel, leves e de pequenas
dimensdes e estar embalados de forma apropriada e compacta.

3 - Do equipamento das embarcacdes de socorro deve constar:

a) Um numero suficiente de remos para efectuar movimento a vante em aguas
tranquilas e por cada remo existente deve haver um tolete, forquetas ou meios
equivalentes, devendo os toletes e as forquetas estar amarrados a embarcacao com fiel
ou correntes;

b) Dois vertedouros flutuantes;

c) Uma agulha de governo em funcionamento montada numa bitacula com
iluminacéo ou provida de fonte conveniente de iluminacéo;

d) Uma ancora flutuante com cabo-guia e bdia de arinque com resisténcia
adequada e comprimento néo inferior a 10 m;

e) Uma boca de comprimento e resisténcia suficientes, ligada ao sistema de
libertacdo previsto no n.° 11 do artigo 92.° e colocada na extremidade de vante da
embarcacgao de socorro;

f) Uma retenida flutuante com comprimento minimo de 50 m e com resisténcia
suficiente para rebocar uma jangada pneumatica, de acordo com o disposto no n.° 6 do
artigo 140.;

g) Uma lanterna eléctrica estanque que possa ser utilizada para emissao de sinais
Morse, juntamente com um jogo de pilhas sobressalentes e uma lampada de reserva
dentro de involucro estanque;

h) Um apito ou sinal acustico equivalente;

i) Uma caixa de primeiros socorros capaz de fechar hermeticamente depois de
utilizada;

j) Dois anéis de salvacdo com retenida flutuante de pelo menos 30 m;



k) Um projector que permita iluminar de noite um objecto de cor clara, com o
tamanho de 18 m, a uma distancia de 180 m, durante um periodo total de seis horas, e
gue funcione, no minimo, durante trés horas seguidas;

[) Um reflector de radar eficiente;

m) Um minimo de duas ajudas térmicas satisfazendo os requisitos do capitulo 9
ou ajudas térmicas suficientes para 10% do numero de pessoas que a embarcacdo
possa acomodar, se a percentagem resultar num ndmero superior.

4 - Além do equipamento previsto nas alineas do numero anterior, as
embarcacoes de socorro rigidas devem ainda possuir:

a) Um croque;

b) Um balde;

c) Uma navalha e um machado.

5 - Aléem do equipamento previsto nas alineas do n.° 3 deste artigo, as
embarcacdes de socorro insuflaveis devem também possuir:

a) Uma navalha com flutuador;

b) Duas esponjas;

¢) Um fole ou uma bomba eficaz de funcionamento manual;

d) Uma caixa adequada com um jogo de sobressalentes para reparar furos;

e) Um croque de seguranca.

Artigo 142.°
Requisitos adicionais para as embarcac¢des de socorro pneumaticas

1 - As embarcagBes de socorro pneumaticas sdo dispensadas de cumprir 0
disposto nos n.os 3 e 5 do artigo 86.°

2 - As embarcacdes de socorro pneumaticas devem ser concebidas de modo que,
guando suspensas por cabo de brinco ou de gato, possuam:

a) Resisténcia e rigidez suficientes para efectuar as operagdes de colocacédo na
agua e de recuperacdo com a carga completa de pessoas e equipamento;

b) Resisténcia suficiente para suportar a carga correspondente a quatro vezes o
peso da embarcacdo, com a carga completa de pessoas e equipamento e a
temperatura ambiente de 20°C + 3°C e com as valvulas de escape operativas;

c) Resisténcia suficiente para suportar a carga correspondente a 1,1 vezes 0 peso
da embarcacdo, com a carga completa de pessoas e equipamento e a temperatura
ambiente de -30°C e com as valvulas de escape operativas.

3 - As embarcacgbes de socorro pneumaticas devem ser construidas de modo a
poderem resistir a intempérie:

a) Quando colocadas em convés aberto de um navio a navegar no mar;

b) Durante 30 dias a flutuar, em qualquer condi¢cdo de mar.

4 - Sem prejuizo do disposto nos n.os 1 e 2 do artigo 94.°, na embarcagéo de
socorro pneumatica deve estar marcado o numero de série, o0 nome do fabricante e a
data de fabrico.

5 - A flutuabilidade da embarcacdo de socorro pneumatica deve ser assegurada
por uma camara-de-ar Unica, subdividida em pelo menos cinco compartimentos
distintos e de volume aproximado, ou por duas camaras-de-ar distintas, em que o
volume total de uma n&o deve ser superior a 60% do volume da outra, devendo as
camaras-de-ar ser concebidas de modo que, se um dos compartimentos se avariar, 0
outro possa suportar o peso total das pessoas que a embarcacdo de socorro esta
autorizada a acomodar, pesando em média 75 kg, sentadas na posicao normal, e nesta
circunstancia mantenha um bordo livre positivo em toda a sua periferia.



6 - As camaras-de-ar que rodeiem a embarcacdo de socorro pneumatica devem
apresentar, quando cheias, um volume que nao seja inferior a 0,17 m3 por cada pessoa
gue a embarcacao esteja autorizada a acomodar.

7 - Cada compartimento de flutuacdo de uma embarcacdo de socorro pneumatica
deve possuir uma valvula sem retorno destinada a insuflacdo manual e meios que
permitam o seu esvaziamento e ainda uma valvula de seguranca.

8 - No fundo das embarcacdes de socorro pneumaticas insufladas, e em outros
pontos vulneraveis do seu exterior, deve haver protectores antiabrasivos.

9 - Se a embarcacédo de socorro pneumatica possuir painel de popa (para apoio do
motor), este ndo deve estar a uma distancia do extremo da popa superior a 20% do
comprimento total da embarcacéo.

10 - Nas embarcacfes de socorro pneumaticas devem existir reforcos apropriados
para amarrar os cabos a proa e a popa e grinaldas ao redor do exterior e interior da
embarcacao.

11 - As embarcacbes de socorro pneumaticas devem ser mantidas
permanentemente na condi¢ao de insufladas.

SECCAO YV
Colocacéo a bordo e na agua das embarcacdes de sobrevivéncia e de
socorro

CAPITULO 25
Colocacéo a bordo das embarcacdes de sobrevivéncia

Artigo 143.°
Colocacgéo a bordo das embarcacdes de sobrevivéncia

1 - As embarcagOes de sobrevivéncia devem ser colocadas a bordo:

a) De modo que as proprias embarcacdes ou 0s seus bercos néo interfiram nas
operacOes de arriar de outras embarcacdes de sobrevivéncia ou de socorro situadas
em local diferente;

b) Tao préximas da superficie da dgua quanto o possivel e em seguranca e, no
caso de as embarcacbes de sobrevivéncia ndo serem jangadas destinadas a ser
colocadas na agua por lancamento pela borda, as embarcacdes de sobrevivéncia na
posicdo de embarque devem ficar, no minimo, 2 m acima da linha de flutuacdo, com o
navio na condi¢cdo de carregado sob condi¢Bes desfavoraveis de caimento e adornado
até 20°, a cada bordo ou até ao angulo em que a borda do convés exposto ao tempo
comeca a submergir, conforme o que for menor;

c) De maneira que, na situacdo de continua prontiddo, dois tripulantes possam
executar as operacdes de embarque e de colocacdo na agua em menos de cinco
minutos;

d) Com o equipamento completo, conforme vem estabelecido neste Regulamento;

e) Sempre que possivel, numa situacdo resguardada e protegida de avarias
ocasionadas por fogo ou por exploséao.

2 - As embarcacfes salva-vidas destinadas a ser arriadas pelo costado do navio
devem ser colocadas o mais possivel afastadas da hélice.

3 - Nos navios de carga de comprimento compreendido entre 80 m e 120 m, a
embarcacao salva-vidas deve ser colocada de modo que a popa da embarcacao esteja
a uma distancia da hélice igual ou superior ao seu comprimento.

4 - Nos navios de carga de comprimento igual ou superior a 120 m e nos navios
de passageiros de 80 m de comprimento ou mais, as embarcacdes salva-vidas devem
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ser colocadas de modo que a sua popa esteja afastada da popa do navio pelo menos
1,5 vezes o0 seu comprimento.

5 - Os navios devem, sempre gque possivel, acondicionar as embarcacdes salva-
vidas em posicao abrigada das méas condi¢des de mar.

6 - As embarcacdes salva-vidas devem estar colocadas a bordo fixas aos
dispositivos de colocacéo na agua.

7 - Para além de satisfazerem os requisitos previstos nos capitulos 19 a 23, as
jangadas devem estar colocadas a bordo de modo a poderem ser libertadas
manualmente dos seus dispositivos de fixacdo e, quando ndo providas de turcos,
devem ser colocadas a bordo de forma a poderem ser langcadas a dgua de maneira
segura, mesmo nas piores condi¢cdes de balanco.

8 - As jangadas providas de turcos devem ser colocadas ao alcance dos gatos de
suspensao, a menos que 0 navio seja dotado com meios de transbordo que se
mantenham operativos dentro dos limites de caimento e de adornamento previstos na
alinea b) do n.° 1 deste artigo e devidos ao movimento do navio ou a corte de energia.

9 - Se a cada bordo do navio ndo houver jangadas com capacidade conjunta para
todas as pessoas embarcadas e em condi¢cdes capazes de ser lancadas por qualquer
dos bordos, as jangadas destinadas a ser colocadas na agua por lancamento pela
borda devem estar colocadas de modo a ser facilmente transferidas de um para outro
bordo do navio.

CAPITULO 26
Colocacédo a bordo das embarcacdes de socorro

Artigo 144.°
Colocacéo a bordo das embarcacdes de socorro

As embarcacdes de socorro devem ser colocadas a bordo:

a) De modo a estarem prontas para colocacdo na agua em menos de cinco
minutos;

b) Numa posicado adequada para colocagdo na agua e ou para recuperacao;

c) De modo que as proprias embarcacdes ou os seus dispositivos de fixacdo a
bordo n&o interfram na operacionalidade de qualquer outra embarcacdo de
sobrevivéncia ou dispositivo de colocagcédo na agua;

d) De forma a cumprirem-se os requisitos do capitulo 25, no caso de serem
simultaneamente embarcacdes salva-vidas.

CAPITULO 27
Dispositivos para colocacdo na 4gua e para embarque das embarcacdes de
sobrevivéncia ou de socorro

Artigo 145.°
Requisitos gerais

1 - Os dispositivos de lancamento & agua e 0s mecanismos de arriar e de
recuperacdo das embarcacdes de sobrevivéncia ou de socorro devem ser concebidos
de modo que as referidas embarcac¢des, com 0 seu equipamento completo, possam ser
arriadas com seguranca na condicdo de caimento até 10° ou de adornamento até 20°,
tenham ou néo a bordo a lotagdo completa.

2 - Sem prejuizo do disposto no numero anterior, o dispositivo de colocacdo na
agua das embarcacgfes salva-vidas utilizadas nos navios-tanques, quimicos e de gas,
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com um angulo de inclinacdo desfavoravel de 20°, calculado de acordo com a
Convencao Internacional para a Prevencao da Poluicdo por Navios, 1973, e Protocolo
de 1978, deve poder operar com uma inclinagdo maxima no bordo mais baixo do navio.

3 - Os dispositivos de colocacdo na agua ndo devem depender de outros meios
gue nao sejam a gravidade ou a energia mecanica acumulada independente das fontes
de energia do navio e devem poder manobrar a embarcacdo de sobrevivéncia ou de
socorro na condicdo repleta de pessoas e equipamento ou de completamente leve.

4 - Os dispositivos de colocacdo na agua devem ser concebidos de modo que
uma sO pessoa 0s possa manobrar de uma posicao situada no convés ou dentro da
embarcacdo de sobrevivéncia ou de socorro, devendo uma ou outra ser visivel a
pessoa que manobra o mecanismo de colocacéo na agua situado no conves.

5 - Os dispositivos de colocacdo na adgua devem ser concebidos de modo que a
sua manutencao se reduza ao minimo, devendo as partes que os compdem ser objecto
de regular e facil manutencao, a efectuar pela tripulagdo do navio.

6 - Os guinchos do dispositivo de colocacdo na agua devem ter resisténcia
suficiente, que permita poderem suportar:

a) Um ensaio estatico com prova de esforco nédo inferior a 1,5 vezes a carga
méxima de funcionamento;

b) Um ensaio dindmico com prova de esforco nao inferior a 1,1 vezes a carga
maxima de funcionamento, a velocidade maxima de descida.

7 - O sistema de colocacdo e 0s seus acessorios, excluidos os dos guinchos,
devem ter resisténcia suficiente, de modo a aguentarem uma prova de esfor¢o estatica
com ensaio nao inferior a 2,2 vezes a carga maxima de carregamento.

ANEXO N.° 2
(Ver certificado no documento original)
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Decreto-Lei n.° 194/98
de 10 de Julho

SUMARIO
Estabelece o regime juridico da cabotagem maritima

O actual regime juridico da cabotagem maritima nacional encontra-se fixado no
Decreto-Lei n.° 368/93, de 28 de Outubro, tendo como suporte o Regulamento (CEE)
n.° 3577/92, do Conselho, de 7 de Dezembro.

Nos termos do referido regulamento, entendeu-se que a aplicagdo do principio da
livre prestacdo de servicos aos transportes maritimos nos Estados membros,
cabotagem maritima, seria feita de forma gradual, tendo em conta a natureza especifica
de determinados trafegos e servicos.

Por outro lado, aquele regulamento veio a consagrar regimes diferentes para a
cabotagem continental e para a cabotagem insular, permitindo relativamente a esta
altima a possibilidade de os transportes serem declarados de interesse publico.

Sem perder de vista os principios e objectivos do citado regulamento, torna-se
agora necessario actualizar a legislacao aplicavel, no sentido de permitir aos armadores
comunitarios o acesso aos transportes efectuados na cabotagem nacional, fixando uma
nova regulamentacdo para a cabotagem insular, a qual também terdo acesso 0s
armadores comunitarios a partir de 1 de Janeiro de 1999.

Na cabotagem continental mantém-se o principio da reserva a favor dos
armadores nacionais e comunitarios.

No gue respeita a cabotagem insular, foram introduzidas alteragbes destinadas a
permitir uma maior flexibilidade das condi¢des operacionais, visando uma melhoria das
ligacdes maritimas com as Regides Autonomas e um servi¢co de abastecimento pautado
por elevados padrdes de regularidade, continuidade, frequéncia e qualidade.

No mesmo sentido, foi atribuido aos transportes efectuados no ambito da
cabotagem insular a natureza de «servi¢o publico» e fixados os efeitos dai decorrentes,
de que se destaca a possibilidade da celebracdo de contratos administrativos de
transporte, caso esteja em causa 0 normal e regular abastecimento das Regifes
Auténomas.

Atendendo ao elevado interesse sectorial deste mercado, fixou-se, desde ja, o
regime que vigorard a partir de 1 de Janeiro de 1999, por forma que todos os agentes
econdémicos envolvidos tenham as indicacbes necessarias para orientar 0s seus
projectos operacionais e investimentos que Ihe estdo associados.

Finalmente, importa referir o equilibrio conseguido entre os interesses das
Regibes Autbnomas e o0s transportadores nacionais, sem perder de vista os limites
impostos pela regulamentacdo comunitaria.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprios das Regides Autbnomas.

Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:



Artigo 1.°
Objecto

1 - O presente diploma tem por objecto regular o transporte maritimo de
passageiros e de mercadorias, no ambito da cabotagem nacional.

2 - Para efeitos do disposto no numero anterior, entende-se por cabotagem
nacional qualquer transporte de passageiros e de mercadorias efectuado entre portos
nacionais.

Artigo 2.°
Cabotagem continental

1 - O transporte maritimo de passageiros e de mercadorias entre portos do
continente, cabotagem continental, é reservado a armadores nacionais e comunitarios e
a navios de bandeira portuguesa ou de um Estado membro da Unido Europeia.

2 - A utlizacdo de navios de bandeira de terceiros paises, na cabotagem
continental, carece de autorizagdo do director-geral de Portos, Navegacdo e
Transportes Maritimos, a conceder nos termos do artigo 5.° deste diploma.

Artigo 3.°
Cabotagem insular - Servico publico

Por forca do presente diploma, o transporte maritimo de passageiros e de
mercadorias efectuado entre os portos do continente e os das Regides Autdbnomas dos
Acores e da Madeira, entre os portos destas e entre os portos das ilhas de cada uma
das Regides Autdnomas, cabotagem insular, € considerado de interesse publico.

Artigo 4.°
Cabotagem insular

1 - O transporte maritimo de passageiros e de mercadorias, efectuado na
cabotagem insular, € reservado a armadores nacionais e a navios de bandeira nacional
de registo convencional.

2 - A partir de 1 de Janeiro de 1999, o transporte maritimo referido no namero
anterior pode também ser efectuado por armadores nacionais e comunitarios, com
navios registados em Portugal e nos respectivos Estados e com acesso a cabotagem
desses mesmos Estados.

3 - Os armadores nacionais e comunitarios que pretendam utilizar navios que nao
satisfacam as condigbes previstas nos numeros anteriores devem requerer a
necessaria autorizacdo ao director-geral de Portos, Navegacdo e Transportes
Maritimos, a conceder nos termos do artigo seguinte.

Artigo 5.°
Utilizacdo de navios sujeitos a autorizacao

1 - Os pedidos de autorizacao, previstos no n.° 2 do artigo 2.° e no n.° 3 do artigo
anterior, apresentados na Direccdo-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes
Maritimos (DGPNTM) devem ser fundamentados na indisponibilidade de navios
adequados com acesso a cabotagem nacional e acompanhados da seguinte
informacéo:

a) Nome, bandeira, porte e arqueacao do navio a utilizar;
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b) Identificacdo do armador e do carregador/recebedor;

c¢) Indicacdo dos portos de origem e destino e das datas previstas para o inicio e
fim das viagens;

d) Identificacdo das mercadorias e das quantidades a transportar.

4 - Das autoriza¢cBes concedidas, a DGPNTM dara conhecimento aos requerentes
e as autoridades aduaneiras e maritimas envolvidas.

Artigo 6.°
Transportes de carga geral ou contentorizada

1 - Para além do cumprimento do disposto no artigo 4.°, aos armadores nacionais
e comunitarios que pretendam efectuar transportes de carga geral ou contentorizada
entre os portos do continente e os portos das Regides Autbnomas é ainda exigida
autorizacdo a conceder pelo director-geral de Portos, Navegacdo e Transportes
Maritimos, assim como a garantia da regularidade, da continuidade e da qualidade
desses mesmos transportes.

2 - A garantia prevista no numero anterior € assegurada mediante o cumprimento
cumulativo das seguintes condicdes:

a) Efectuar ligacbes semanais entre 0 continente e a Regido Autbnoma dos
Acores ou da Madeira e vice-versa, consoante o trafego que pratiquem;

b) Cumprir itinerarios prestabelecidos;

c) Assegurar a continuidade do servico pelo periodo minimo de um ano;

d) Utilizar navios exclusivamente afectos aos servicos de transporte previstos
neste artigo, com tripulacdo portuguesa e comunitaria com dominio da lingua
portuguesa, e de que sejam proprietarios, locatarios ou afretadores em casco nu com
opc¢éao de compra;

e) Praticar fretes iguais entre o continente e cada uma das ilhas de cada Regido
Auténoma.

3 - Sempre que os transportes previstos no n.° 1 deste artigo respeitem ao trafego
do continente para a Regido Auténoma dos Acores e desta para o continente, o
itinerario deve incluir uma escala quinzenal em, pelo menos, cinco ilhas diferentes
daquela Regido Autbnoma.

4 - Os armadores autorizados a efectuar transportes de carga geral ou
contentorizada, no trafego a que se refere o niumero anterior, poderdo ser obrigados a
cumprir uma escala mensal em todas as ilhas, ou a participar no trafego interilhas, se
estas se ndo mostrarem normal e regularmente abastecidas, em resultado de um
servico regular de transportes interilhas dos Acores.

Artigo 7.°
Autorizacao para o transporte de carga geral ou contentorizada

Os armadores interessados em obter a autorizagdo prevista no n.° 1 do artigo
anterior devem apresentar o pedido a DGPNTM, acompanhado dos seguintes
elementos:

a) O trafego e o itinerario a praticar;

b) A identificacdo dos navios a afectar ao respectivo trafego;

c) Fretes a praticar.



Artigo 8.°
Revogacao da autorizagéo concedida
1 - A autorizacdo concedida ao abrigo do artigo anterior pode ser revogada, no
caso de se verificar uma suspenséo da prestacdo do servico, por periodo superior a 15
dias, imputavel ao armador.
2 - O despacho de revogacédo nao sera proferido sem que previamente se proceda
a audiéncia prévia do armador visado.
Artigo 9.°
Contratos administrativos de transporte

1 - O ministro responséavel pelos transportes maritimos podera determinar que
sejam celebrados contratos administrativos de transporte maritimo, a fim de garantir a
prestacdo de servigos suficientes e necessarios ao normal abastecimento das Regides
Auténomas.

2 - Os contratos serdo celebrados pela DGPNTM, em representacao do Estado,
sendo obrigatoriamente ouvidos o0s 0Orgaos de governo proprios das respectivas
Regibes Autbnomas.

Artigo 10.°
Dever de informar

1 - Os armadores nacionais e comunitarios que efectuem transportes no ambito da
cabotagem nacional devem facultar a DGPNTM o0s elementos necessarios a
caracterizacao e ao conhecimento dos servicos e trafegos praticados.

2 - O disposto no numero anterior ndo prejudica o direito a confidencialidade ou a

reserva de informacao, inerentes a gestao comercial dos armadores.

Artigo 11.°
Competéncia sancionatoria

1 - Compete a DGPNTM assegurar o cumprimento do disposto no presente
diploma, bem como o processamento das contra-ordenac¢des, cabendo ao respectivo
director-geral a aplicagéo das sancoes.

2 - O montante das coimas aplicadas, em execucao do presente diploma, reverte:

a) Em 40% para a DGPNTM,;

b) Em 60% para o Estado.

Artigo 12.°
Contra-ordenacdes

1 - Constitui contra-ordenacgéo punivel com coima qualquer infrac¢do ao disposto
no presente diploma e como tal tipificada nos artigos seguintes.

2 - A negligéncia e a tentativa séo puniveis.

3 - As contra-ordenacées previstas no presente diploma é aplicavel o regime geral
das contra-ordenacdes.

Artigo 13.°
Transportes efectuados por ndo armadores

1 - Seréa aplicada a coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 750
000$00 a quem nao sendo armador nacional ou comunitario efectue transportes no
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ambito da cabotagem maritima nacional, em viola¢do do disposto no n.° 1 do artigo 2.°
e nos n.os 1 e 2 do artigo 4.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no niumero anterior sera de 8 000
000%$00, se a infrac¢do for praticada por uma pessoa colectiva.

Artigo 14.°
Utilizacdo indevida de navios

1 - Serd aplicada coima de montante minimo de 100 000$00 e méaximo de 750
000%$00 aos armadores nacionais ou comunitarios que utilizem, sem que para o efeito
se encontrem autorizados, navios de pavilhdo de terceiros paises, ou navios que nao
satisfacam as condicbes previstas nos n.os 1 e 2 do artigo 4.°, violando,
respectivamente, o disposto no n.° 2 do artigo 2.° e no n.° 3 do artigo 4.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no nimero anterior sera de 5 000
000%$00 se a infrac¢éo for praticada por pessoa colectiva.

Artigo 15.°
Transportes ndo autorizados de carga geral ou contentorizada

1 - Sera aplicada a coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 750
000$00 aos armadores nacionais ou comunitarios que, na cabotagem insular, efectuem
transportes de carga geral ou contentorizada, sem que para tal se encontrem
autorizados, violando o disposto no n.° 1 do artigo 6.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no numero anterior sera de 8 000
000%$00 se a infrac¢éo for praticada por pessoa colectiva.

Artigo 16.°
N&o cumprimento das condi¢cdes dos servicos regulares

1 - Sera aplicada coima de montante minimo de 100 000300 e maximo de 750
000$00 aos armadores nacionais ou comunitarios que nao cumpram alguma ou
algumas das condi¢cOes de prestacdo de servicos regulares, em violacdo do disposto
nos n.os 2, 3 e 4 do artigo 6.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no nimero anterior sera de 5 000
000%$00 se a infrac¢éo for praticada por pessoa colectiva.

Artigo 17.°
Dever de informar

1 - Sera aplicada coima no montante minimo de 50 000$00 e maximo de 250
000$00 ao armador nacional ou comunitario que ndo cumpra o dever de informar,
violando o disposto no artigo 10.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no numero anterior sera de 750 000$00
se a infraccao for praticada por pessoa colectiva.

Artigo 18.°
Disposicéo transitoria

1 - Os armadores que a data da entrada em vigor deste diploma ja efectuem
transportes de carga geral ou contentorizada entre o continente e as Regifes
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Auténomas dos Acores e da Madeira consideram-se, para o efeito, autorizados nos
termos do n.° 1 do artigo 6.° deste diploma.

2 - Os armadores referidos no numero anterior dispédem de 30 dias, contados a
partir da data de entrada em vigor deste diploma, para adaptarem as suas condi¢des de
operacdo as condicdes exigidas, devendo, naquele prazo, remeter a DGPNTM os
respectivos elementos comprovativos.

Artigo 19.°
Aplicacéo do diploma nas Regifes Autbnomas

A aplicacdo do presente diploma nas Regides Autonomas nao prejudica as
competéncias dos respectivos Orgdos de governo proprios e a sua execucao €
assegurada pelos respectivos governos regionais.

Artigo 20.°
Disposicéao revogatoéria

Por este diploma é revogado o Decreto-Lei n.° 368/93, de 28 de Outubro.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 7 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.
O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.



Decreto-Lei n.° 195/98
de 10 de Julho

O elevado numero de acidentes e sinistros maritimos que anualmente se registam
constitui, indubitavelmente, uma constante preocupacao a nivel mundial, ndo sé pela
perda de vidas humanas que a eles normalmente esta associada como também pelos
prejuizos materiais dai decorrentes, principalmente quando se verifica a ocorréncia de
poluicdo que afecte gravemente o meio marinho e as costas de paises ribeirinhos.

Na génese de tais acidentes encontram-se com grande frequéncia navios que nao
obedecem as normas internacionalmente estabelecidas em convencdes, codigos e
resolugcdes, 0s quais representam, assim, uma constante ameaca a seguranca da
navegacao e um permanente risco de poluicdo do meio marinho. De facto, a seguranca
da navegacéo e a prevencgéao da poluicdo podem ser significativamente melhoradas pela
reducdo da presenca de navios que ndo obedecem as normas em aguas sob jurisdicédo
maritima nacional (navios substandard), através de mecanismos que obriguem a
aplicacao das convencdes em vigor em matéria de seguranca e transportes maritimos.

Consciente dos graves inconvenientes que a presenca destes navios representa
para as aguas e costas dos paises membros, o Conselho da Unido Europeia adoptou a
Directiva n.° 95/21/CE, de 19 de Junho, relativa as normas internacionais respeitantes a
seguranca da navegacao, a prevencdo da poluicdo e as condicbes de vida e de
trabalho a bordo aplicavel aos navios que escalem os portos da Unido Europeia ou que
naveguem em aguas sob jurisdicdo dos Estados membros.

Esta directiva, cujos fundamentos assentam basicamente nos principios
estabelecidos pelo Memorando do Acordo de Paris para a Inspeccdo de Navios pelo
Estado do Porto, de 1982, celebrado entre as autoridades maritimas dos paises
signatarios, reconhece a necessidade de intervencdo do Estado do porto, quer a nivel
de controlo quer em termos de inspeccéo (Port State Control), com vista a fiscalizagcédo
da conformidade dos navios com as normas internacionais de seguranca, de prevencao
da poluicdo e das condi¢des de vida e de trabalho a bordo, pelo facto de os Estados do
pavilhdo, a quem incumbe esse controlo (Flag State Control), descurarem, por
insuficiéncias determinantes em recursos humanos especializados e em recursos
materiais e financeiros, a aplicacdo e o cumprimento daquelas normas internacionais,
com as consequéncias graves que de tais factos normalmente advém.

E no reconhecimento de tais factos que se revela imprescindivel a existéncia de
um quadro juridico, uniformizado a nivel comunitario, que seja harmonizador dos
procedimentos de inspeccdo e demais regras e critérios relativos a actividade de
inspeccao pelo Estado do porto, nomeadamente os critérios de imobilizacdo de navios,
a fim de se assegurar uma actuacéo eficaz a nivel dos portos da Comunidade.

Por outro lado, torna-se necessario estabelecer, de forma coerente e eficaz e sem
desfigurar o ordenamento legal e administrativo existente, a actuacao dos o6rgaos locais
do Sistema da Autoridade Maritima (SAM) e da Inspeccdo de Navios e Seguranca
Maritima da Direccao-Geral de Portos, Navegacao e Transportes Maritimos (DGPNTM)
no quadro das matérias em apreco.

Esta preocupacédo constituiu um dos objectivos principais do grupo de trabalho
criado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 185/96, de 24 de Outubro, no qual
se procedeu a devida articulacdo das competéncias, até a data dispersas, entre 0s
diversos departamentos do Estado com responsabilidades neste dominio.

Nesse contexto, e de acordo com o estabelecido no artigo 20.° da referida
directiva, os Estados membros assumiram a incumbéncia de publicar internamente as
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disposicbes legislativas, regulamentares e administrativas que considerarem
necessarias ao seu cumprimento até 30 de Junho de 1996, pelo que se torna
necessario legislar em matéria de inspecc¢éo e controlo de navios pelo Estado do porto.
Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da
Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

Pelo presente diploma é aprovado o Regulamento de Inspeccdo de Navios
Estrangeiros (RINE), realizado no ambito do controlo de navios pelo Estado do porto,
publicado em anexo ao presente diploma e que dele faz parte integrante.

Artigo 2.°
Controlo e inspeccéo de navios estrangeiros

1 - O RINE da aplicagédo ao disposto na Directiva n.° 95/21/CE, do Conselho, de
19 de Junho, bem como a Directiva n.° 96/40/CE, da Comissédo, de 25 de Junho, as
guais estabelecem os normativos e procedimentos comunitarios em matéria de controlo
de navios pelo Estado do porto e o modelo comum de cartdo de identificacdo dos
inspectores que efectuam inspecg¢odes pelo Estado do porto.

2 - A execucdo técnica das inspeccOes ao abrigo do controlo de navios pelo
Estado do porto (Port State Control), bem como a total responsabilidade técnica
resultante de tal actividade, desde a seleccdo de navios a inspeccionar até a
elaboracado dos relatorios de inspecc¢do e ao parecer técnico vinculativo que fundamenta
a decisdo de detencao, constitui competéncia da Direccao-Geral de Portos, Navegacao
e Transportes Maritimos através da Inspeccdo de Navios e Seguranca Maritima
(DGPNTM/INSM).

3 - O controlo de navios estrangeiros constitui competéncia dos capitdes dos
portos como oOrgaos locais do Sistema da Autoridade Maritima (SAM) e autoridades
competentes para, nomeadamente, executar actos de soberania e demais actos
administrativos em matéria de visita, imposicdo do fecho de barras, disciplina da
navegacao, condicbes de acesso e saida de portos e detencdo e desembaraco de
navios.

Artigo 3.°
Direito internacional

O disposto no presente diploma nao prejudica os poderes soberanos do Estado
Portugués sobre o seu mar territorial em resultado das normas aplicaveis de direito
internacional geral ou comum e das convencdes internacionais que vigoram na ordem
juridica interna, nomeadamente no que respeita ao direito de passagem em transito e
de passagem inofensiva, bem como ao direito de visita em aguas sob a jurisdicdo
nacional.

Artigo 4.°
Norma revogatoria

E revogado o artigo 162.° do Decreto-Lei n.° 265/72, de 31 de Julho.
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Artigo 5.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 180 dias apds a sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Ant6nio
Manuel de Oliveira Guterres - Jaime José Matos da Gama - José Veiga Simao - Jodo
Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Antonio Manuel de Oliveira Guterres.

REGULAMENTO DE INSPECCAO DE NAVIOS ESTRANGEIROS

CAPITULO |
Disposicdes gerais

Artigo 1.°
Objectivo e aplicacao

O presente Regulamento estabelece os procedimentos a observar pelas
autoridades nacionais competentes relativos ao controlo e a inspeccao de navios
estrangeiros que pratiguem todos os portos nacionais, com vista a um controlo eficaz
das suas condicdes de seguranca, e tem aplicacdo a todo o espaco nacional.

Artigo 2.°
Definigdes

Para efeitos do presente diploma, deve entender-se por:

1) MA - Memorando do Acordo de Paris para a Inspeccéo de Navios pelo Estado
do Porto, assinado em Paris em 26 de Janeiro de 1982, com a redacg&o em vigor a 19
de Junho de 1995;

2) Navio - qualquer navio de mar, estrangeiro, a que se apliqguem uma ou mais
convencoes referidas no artigo 3.°;

3) Inspector - o0 inspector da carreira de inspeccao de navios da DGPNTM/INSM
que cumpra os requisitos estabelecidos no anexo Il ou o0 agente do Estado que cumpra
0 previsto no n.° 2 da alinea B) daquele anexo;

4) Inspeccao - a visita a um navio para verificar a validade dos certificados e
outros documentos pertinentes e as condicbes em que se encontra 0 navio, 0 seu
equipamento e a sua tripulacdo, bem como as condicbes de vida e de trabalho da
tripulagéo;

5) Inspeccéo alargada - a inspeccdo efectuada com base nas orientacdes nao
vinculativas apresentadas na seccéo B do anexo VIl a este Regulamento;

6) Inspeccao aprofundada - uma inspeccédo suplementar em que 0 navio, 0 seu
equipamento e a sua tripulagéo sdo, no todo ou em parte, conforme apropriado, sujeitos
a uma vistoria aprofundada, nas circunstancias especificadas no n.° 1 do artigo 11.°, no
que se refere a construcdo, ao equipamento, a lotacdo, as condi¢cdes de vida e de
trabalho e a observancia dos procedimentos operacionais a bordo;
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7) Detencao - a proibicdo formal de um navio sair para o0 mar em resultado de
anomalias detectadas nos termos do presente Regulamento que, isolada ou
conjuntamente, tornem o navio incapaz de navegatr;

8) Interrupcédo de uma operacéo - a proibicdo formal de um navio prosseguir uma
operacdo em resultado de anomalias detectadas que, isolada ou conjuntamente, tornem
perigosa a continuagédo dessa operacao;

9) Instalacéo offshore - qualquer plataforma fixa ou flutuante que opere na ou
sobre a plataforma continental de um Estado membro.

Artigo 3.°
Convencgoes

1 - Para efeitos do presente diploma, sdo as seguintes as convencdes aplicaveis:

a) A Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, de 1966 (LC 66);

b) A Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de
1974 (SOLAS 74);

c) A Convencéo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo por Navios, de 1973,
e 0 seu Protocolo, de 1978 (MARPOL 73/78);

d) A Convencao Internacional sobre Normas de Formacéo, de Certificacdo e de
Servigo de Quartos para os Maritimos, de 1978 (NFCSQM 78);

e) A Convencéao sobre os Regulamentos Internacionais para Evitar Abalroamentos
no Mar, de 1972 (COLREG 72);

f) A Convencéo Internacional sobre Arqueacao de Navios, de 1969;

g) A Convencao sobre as Normas Minimas a Observar nos Navios Mercantes, de
1976 (OIT n.° 147).

2 - Além dos textos originais das convencbes aplicaveis, serdo também
considerados o0s protocolos, as alteracbes efectuadas e respectivos codigos que
tenham carécter vinculativo e que estejam em vigor na data da publicagdo do presente
diploma.

3 - O Ministério do Equipamento, do Planeamento e da Administracéo do Territorio
(MEPAT) mantera, através dos servicos de estudo e analise das convencgoes,
resolucbes e demais textos internacionais da DGPNTM, um acompanhamento
actualizado dos textos aplicaveis no ambito do presente diploma e desenvolvera, com a
colaboragdo das entidades com competéncia nas diversas matérias, as diligéncias
necessarias aos respectivos processos de ratificacao.

A Artigo 4.°
Ambito de aplicacao

1 - O presente diploma aplica-se a qualquer navio estrangeiro, e respectiva
tripulacdo, que escale ou se encontre ancorado num porto nacional ou numa instalacao
offshore.

2 - Ao efectuar uma inspeccdo a um navio que arvore pavilhdo de Estado que néao
seja parte numa das convencdes referidas no artigo 3.°, deve ser assegurado que o
tratamento dado a esse navio e a tripulacdo ndo é mais favoravel do que o reservado
aos navios que arvorem pavilhdo de um Estado que seja parte nessa convengao.

3 - O estabelecido no presente diploma n&o se aplica a navios de pesca, a navios
de guerra e a unidades auxiliares da marinha de guerra, a navios de madeira de
construcdo primitiva, a navios afectos a servicos governamentais de caracter nao
comercial e as embarcacdes de recreio ndo utilizadas com fins comerciais.

4 - No respeitante a navios de arqueacdo bruta inferior a 500 t deverdo ser
tomadas as medidas necessérias para garantir que esses navios nao representam um
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perigo manifesto para a seguranca, saude e ambiente, nos termos das convencoes
aplicaveis na matéria, para o0 que devera ser observado o estabelecido no anexo | ao
presente diploma, que reproduz o anexo | ao MA.

Artigo 5.°
Autoridades competentes

1 - Para efeitos do preceituado no presente diploma, a autoridade competente
para efectuar a inspeccao técnica de navios estrangeiros € a DGPNTM/INSM.

2 - Quando estejam em causa navios cujas anomalias, nomeadamente na
sequéncia de denuncia da existéncia das mesmas, possam representar um perigo
manifesto para pessoas, para a seguranca da navegacdo e das linhas de trafego,
nomeadamente barras de portos, e para a preservacdo do meio ambiente marinho, os
capitdes dos portos, no ambito das suas competéncias, devem comunicar a
DGPNTM/INSM a necessidade de uma inspeccdo, a qual deve ser dada maxima
prioridade.

3 - Se nao for possivel efectuar a inspeccdo nos termos do artigo anterior e em
tempo considerado util pela autoridade maritima, a mesma podera ser feita pelo capitdo
do porto no ambito das competéncias que |Ihe estdo atribuidas por lei e pelo presente
diploma.

4 - Os capitdes dos portos tém competéncia para efectuar a visita para a
inspeccao e inspeccionar todos os navios ndo incluidos no a&mbito do n.° 1 do artigo 4.°
do presente diploma, bem como aqueles que, sendo abrangidos por aquele preceito,
em relacao aos quais ocorra a situagado prevista no niUmero anterior ou a inspeccao seja
determinada por razbes relacionadas com o risco de vidas e riscos para 0 meio
ambiente, matérias de seguranca interna, de indole judicial e de policia criminal ou,
nomeadamente, factores relativos a razdes de disciplina e determinacbfes em matéria
de navegacéo.

5 - Nos casos referidos no namero anterior, dos quais deve ser dado total
conhecimento ao cbnsul do Estado de bandeira, as despesas efectuadas pela
autoridade maritima com as inspeccdes serédo suportadas pelo proprietario ou armador
do navio.

Artigo 6.°
Objectivos de inspeccao

A DGPNTM/INSM realizard& anualmente um nuamero total de inspeccdes
correspondente, no minimo, a 25% da média do nimero de navios que tenham
escalado os portos nacionais durante os ultimos cinco anos anteriores ao da publicacéo
do presente diploma.

CAPITULO II
Das inspecc¢oes

Artigo 7.°
Obrigacdes de inspeccéo

1 - Com vista a observancia da percentagem de inspecc¢ao estabelecida no artigo

6.9, as autoridades competentes deverdo, na selec¢do dos navios a inspeccionar, dar
prioridade aos navios tipificados no anexo Il.
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2 - As autoridades competentes ndo deverdo inspeccionar 0s navios que ja o
tenham sido por outro Estado membro da Unido Europeia (UE) nos seis meses
anteriores, desde que:

a) O navio em causa nao se inclua na lista do anexo lI;

b) Nao tenha sido notificada nenhuma anomalia na sequéncia de inspecc¢ao
anterior;

c) Nao existam motivos inequivocos para efectuar uma inspeccao.

3 - O disposto no numero anterior ndo se aplica aos controlos operacionais
previstos especificamente nas convencoées referidas no artigo 3.°

Artigo 8.°
Perfil profissional dos inspectores

1 - As inspeccdes feitas ao abrigo do controlo de navios pelo Estado do porto
(PSC) seréo efectuadas exclusivamente por inspectores que preencham os critérios de
gualificagcéo previstos no anexo lll.

2 - Cada inspector do PSC deve ser portador de um cartdo de identidade que o
autoriza a efectuar inspecg¢des de navios pelo Estado do porto, cujos requisitos constam
do anexo referido no nimero anterior.

Artigo 9.°
Entrada de navios em portos nacionais

As administragBes e as juntas portuarias, ou outras entidades com competéncias
em matéria de jurisdicdo portuaria, devem enviar a DGPNTM/INSM a identificacdo dos
navios estrangeiros abrangidos pelo presente diploma e que entrem em todos 0s portos
nacionais sob as respectivas jurisdicbes, podendo estas informacdes ser ainda
solicitadas as capitanias dos portos.

Artigo 10.°
Procedimento de inspeccéao

1 - Nas inspeccoes a efectuar pela DGPNTM/INSM deverao ser observados, no
minimo, 0s seguintes procedimentos:

a) Verificacdo, na medida do possivel, dos certificados e documentos enumerados
no anexo IV ao presente diploma,;

b) Verificacdo das condi¢cdes gerais do navio, homeadamente a casa das
maquinas e as acomodacdes da tripulagdo, incluindo as condi¢des de higiene do navio.

2 - Aléem dos certificados e documentos referidos no anexo IV, 0s inspectores
deverdo examinar os que obrigatoriamente devam existir a bordo, nos termos das
convencoes referidas no artigo 3.°

3 - Para a inspeccdo de navios deverdo ser igualmente observados o0s
procedimentos e orientacdes especificados no anexo V.

Artigo 11.°
Inspeccéo aprofundada

1 - Sempre que, apos ter sido realizada a inspeccao referida no artigo anterior,
haja motivos inequivocos para crer que as condicbes em que se encontra 0 havio, 0 seu
equipamento ou a sua tripulacdo nao respeitam substancialmente os requisitos de uma
convencao aplicavel, serda efectuada uma inspeccdo aprofundada, incluindo a
verificagdo do cumprimento das exigéncias operacionais a bordo.
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2 - Ocorrem «motivos inequivocos» quando, no entendimento do inspector,
existem elementos de prova que justifiguem uma inspecc¢ao aprofundada do navio, do
seu equipamento ou da sua tripulacao.

3 - Para uma aplicagdo mais correcta do presente artigo, constituem exemplos de
motivos inequivocos para a inspecc¢do aprofundada os referidos no anexo VI ao
presente diploma.

Artigo 12.°
Inspeccéo alargada de determinados navios

1 - A DGPNTM/INSM promovera a realizacdo de uma inspecc¢ao alargada quando
existirem motivos inequivocos para efectuar uma inspec¢do aprofundada dos navios
pertencentes aos tipos enumerados no anexo VII.

2 - Os navios referidos no numero anterior sO serdo sujeitos a inspecc¢ao alargada
se nao tiverem sido sujeitos a tal inspeccao nos ultimos 12 meses, estando, no entanto,
sujeitos a inspecc¢dao prevista no artigo 10.° do presente diploma.

3 - A DGPNTM/INSM podera realizar inspeccdes alargadas no caso de navios de
passageiros que operem regularmente a partir de um porto nacional ou o escalem.

4 - Quando os navios referidos no namero anterior operarem regularmente entre
0S portos nacionais e portos dos Estados membros da UE, a inspeccdo alargada
poderéa ser efectuada por uma autoridade competente de qualquer desses Estados.

Artigo 13.°
Relatério de inspecc¢édo para o comandante

1 - No final de cada inspeccao aprofundada ou alargada, o inspector entregara ao
comandante do navio um documento, de acordo com o modelo previsto no anexo n.° 3
ao MA e constante do anexo VIII ao presente diploma, no qual especificara os
resultados da inspeccédo e os elementos relativos as decisdes tomadas, bem como as
medidas de correccao a tomar pelo comandante, pelo proprietario ou pelo armador.

2 - Caso as anomalias detectadas justifiqguem a detencdo do navio, o relatério a
fornecer ao comandante incluira ainda informacgdes sobre a decisdo de detencdo, em
conformidade com o disposto no presente diploma.

Artigo 14.°
Correccao das anomalias

1 - A DGPNTM/INSM certificar-se-4 de que todas as anomalias confirmadas ou
detectadas pelas inspeccdes referidas nos artigos 10.° e 11.° do presente diploma ja
foram ou serdo corrigidas em conformidade com o disposto nas convencdes aplicaveis
referidas no artigo 3.°

2 - Caso as anomalias representem um perigo manifesto para a seguranca, a
saude ou o ambiente, devera ser determinada a detencdo do navio ou a interrup¢do da
operacao durante a qual as anomalias foram detectadas, nos termos do artigo seguinte.

3 - A decisdo de deter o navio serd sempre tomada pelo capitdo do porto, sob
parecer técnico vinculativo da DGPNTM/INSM.

4 - A deciséo de interromper uma operacao sera tomada pelo capitdo do porto ou
pela DGPNTM/INSM, consoante a entidade que tiver detectado as anomalias.

5 - Em circunstancias excepcionais, quando as condi¢cdes gerais do navio nao
respeitarem, de forma oObvia, as normas aplicaveis, a DGPNTM/INSM pode decidir
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suspender a inspeccdo do navio até que o0s responsaveis tomem as medidas
necessarias para garantir que 0 navio cumpre o0s requisitos das convencgdes.

Artigo 15.°
Detencao

1 - A detencdo ou a decisdo de interrupcdo da operacédo, referidas no artigo
anterior, serdo mantidas até que a causa do perigo tenha sido eliminada ou o capitdo do
porto decida, sob parecer vinculativo da DGPNTM/INSM, que o navio pode, dentro de
determinadas condic¢des, sair para 0 mar ou retomar a operacado sem riscos para outros
navios e, bem assim, sem constituir ameaca desproporcionada de danos para 0 meio
marinho.

2 - Quando a inspeccéo tiver sido feita na sequéncia de comunicagédo do capitao
do porto, a decisdo de que o navio pode sair para 0 mar sem riscos para a seguranca
ou saude dos passageiros ou da tripulacdo, para a navegacao e sem constituir ameaca
para o meio marinho sera por si tomada com base em relatério técnico circunstanciado
e vinculativo elaborado pela DGPNTM/INSM.

3 - Ao decidir da necessidade de se deter um navio, o0 inspector devera aplicar os
critérios constantes do anexo IX ao presente diploma.

4 - No caso de as inspeccoes referidas nos artigos 11.° e 12.° darem origem a
uma decisdo de detencdo, o capitdo do porto informar4 de imediato, por escrito, o
cOnsul do Estado de bandeira ou, na falta deste, o representante diplomatico mais
proximo desse Estado, comunicando as circunstancias técnicas que deram origem
aguela deciséo.

5 - A DGPNTM/INSM, no ambito das suas competéncias técnicas, contactara, por
escrito, as entidades competentes do Estado de bandeira do navio e notificara os
inspectores nomeados ou as organizagfes reconhecidas como responsaveis pela
emissado dos certificados desse navio, nomeadamente as sociedades classificadoras,
caso tal se revele necessario.

Artigo 16.°
Detencdao indevida

1 - Na sequéncia das inspeccoOes referidas nos artigos 11.° e 12.°, deverédo ser
envidados todos os esforgos para evitar que um navio seja indevidamente detido ou
atrasado nas suas operagcdes comerciais.

2 - Para efeitos de se qualificar uma detencdo ou um atraso nas operagdes como
tecnicamente mal fundamentados, o 6nus da prova caberd ao armador ou proprietario
do navio em questao.

Artigo 17.°
Informacdes sobre detencdes

1 - A DGPNTM/INSM deve compilar, no minimo com periodicidade trimestral, as
informacgdes relativas aos navios detidos durante o semestre precedente que o tenham
sido mais de uma vez nos ultimos 24 meses, para efeitos da aplicacao do artigo 26.° do
presente diploma.

2 - A informacao referida no numero anterior devera, obrigatoriamente, conter os
seguintes elementos:

a) Nome do navio;

b) Nome do proprietario ou do armador do navio;
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c) Numero OM;

d) Estado do pavilh&o;

e) Sociedade classificadora, quando pertinente, e, eventualmente, o nome de
qualquer outra entidade que tenha emitido certificados em nome do Estado do pavilhdo
para o0 navio em causa, nos termos das convencdes aplicaveis;

f) Motivo da detengéo;

g) Porto e data da detencéao.

3 - As capitanias dos portos devem manter registos actualizados das decisdes de
detencédo e de interrupcdo de operacdes, bem como dos relatorios vinculativos que
servem de base as primeiras.

Artigo 18.°
Acompanhamento das inspeccdes e detencdes

1 - Sempre que as anomalias referidas no artigo 14.° do presente diploma né&o
puderem ser corrigidas no porto em que foi efectuada a inspecc¢ao, o capitdao do porto,
sob parecer vinculativo da DGPNTM/INSM, autorizara o navio a seguir para o estaleiro
de reparacdo naval disponivel mais proximo, escolhido conjuntamente com o
comandante do navio, desde que 0 navio possa seguir para o referido estaleiro sem
riscos para a seguranca e a saude dos passageiros ou da tripulacdo, sem riscos para
outros navios e sem constituir ameaca desproporcionada de danos para 0 meio
marinho.

2 - O referido no numero anterior s6 ocorrera desde que sejam respeitadas as
condicOes estabelecidas pela autoridade competente do Estado do pavilhdo do navio e
pela autoridade competente do Estado onde se situa o estaleiro de reparacao naval.

3 - Para efeitos do disposto no n.° 1, a DGPNTM/INSM notificar4d as partes
referidas no n.° 5 do artigo 15.° do presente diploma, bem como as outras entidades
com interesse nas condicbes em que se ira efectuar a viagem, sendo que as
autoridades consulares e ou diplomaticas serdo contactadas pelo respectivo capitdo do
porto.

4 - A notificacéo referida no niumero anterior sera feita nos termos do anexo n.° 2
ao MA, que consta do anexo X ao presente diploma, devendo a autoridade destinataria
informar das medidas adoptadas.

Artigo 19.°
Recusa de acesso e de permanéncia

1 - Aos navios referidos no n.° 1 do artigo anterior que saiam para 0 mar sem
cumprirem as condi¢cdes estabelecidas pelas autoridades do porto competentes em
matéria de inspecc¢do, ou que recusem cumprir 0s requisitos aplicaveis das convencoes,
ndo comparecendo no estaleiro de reparacdo naval indicado, ou, comparecendo, se
recusem a efectuar as necessarias reparacgfes, devera ser recusado 0 acesso ou a
permanéncia em portos nacionais.

2 - Sempre que ocorrerem as situagcdes previstas no numero anterior, a
DGPNTM/INSM alertara de imediato as autoridades competentes dos restantes
Estados membros da UE.

3 - A decisado de recusa de acesso ou de permanéncia em portos nacionais é
tomada pelo capitdio do porto, quer por decisdo prépria, no ambito das suas
competéncias, quer por indicacdo nesse sentido que lhe for feita pela DGPNTM/INSM
em resultado da verificacdo de tal necessidade.

4 - A decisao referida no numero anterior sera mantida até que o proprietario ou o
armador apresente provas suficientes, aceites conjuntamente pelo capitdo do porto e
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pela DGPNTM/INSM, de que o navio ja estd em condicbes de cumprir 0os requisitos
aplicaveis das convencgoes.

5 - Antes de recusar 0 acesso a qualquer dos portos nacionais, 0 capitdo do porto
e a DGPNTM/INSM podem realizar consultas junto das autoridades competentes do
Estado do pavilhdo arvorado pelo navio em causa.

Artigo 20.°
Acesso em casos de forgca maior

O acesso a portos nacionais pode ser autorizado pelos capitdes dos portos em
caso de forca maior ou razdes de seguranca consideradas primordiais, nomeadamente
para reduzir ou minimizar riscos de poluicdo ou para corrigir anomalias, desde que o
proprietario, o armador ou o comandante do navio tenham tomado as medidas
adequadas, de acordo com os requisitos exigidos pelas autoridades nacionais
competentes, para assegurar a entrada do navio em seguranca no porto.

Artigo 21.°
Relatério dos pilotos e das autoridades portuarias

1 - Quando, no cumprimento das suas func¢des a bordo dos navios, os pilotos
tomem conhecimento de anomalias que possam comprometer a seguranca da
navegacao do navio ou que constituam ameaca de dano para o meio ambiente
maritimo, terdo de informar de imediato a respectiva capitania do porto e a
DGPNTM/INSM.

2 - As autoridades portuarias que, no exercicio das suas funcbes, tomem
conhecimento de que determinado navio que se encontra num porto nacional apresenta
anomalias susceptiveis de comprometer a seguranca do navio ou de constituir ameaca
desproporcionada de danos para o meio marinho terdo de informar de imediato a
respectiva capitania do porto e a DGPNTM/INSM.

CAPITULO Il
Disposicdes finais

Artigo 22.°
Desembaraco das autoridades maritimas

1 - Elaborado o relatorio final de inspecgcdo, e ou emitido o parecer final
certificativo de que as anomalias encontradas foram corrigidas, no caso de ter ocorrido
uma detencdo, a DGPNTM/INSM informara o capitdo do porto no sentido de este
proceder ao desembaraco.

2 - Se ocorrer denuncia quanto a facto superveniente relativo as condigbes de
seguranca do navio, a DGPNTM/INSM emitira parecer nos termos do n.° 3 do artigo
14.°

3 - Em relacdo aos navios que nao tiverem sido objecto de uma detencdo nos
termos do n.° 1 do presente artigo, as autoridades maritimas devem aplicar 0s
mecanismos previstos pelo acto de desembaraco.

- - 108



Artigo 23.°
Recurso

1 - Das decisdes de detencédo tomadas pelos capitdes dos portos no ambito do
presente diploma, as quais serdo sempre baseadas em parecer técnico vinculativo da
DGPNTM/INSM, cabera recurso para os tribunais maritimos, ndo tendo, contudo,
efeitos suspensivos.

2 - A informacdo do direito de recurso, com 0s contornos estabelecidos no
presente artigo, devera ser expressamente referida na notificacdo entregue ao
comandante do navio, da qual consta a decisao de detencao.

Artigo 24.°
Cooperacgéo

1 - O Ministério da Defesa Nacional (MDN) e o MEPAT deverdo tomar as medidas
necessarias para assegurar a cooperacao entre o SAM, a DGPNTM, as autoridades
portuarias e outras entidades interessadas, nomeadamente organizagdes comerciais,
com vista a que as autoridades competentes possam ter acesso a todas as informacdes
Uteis sobre a identificacdo e estado dos navios que escalem os portos nacionais.

2 - O Ministério dos Negocios Estrangeiros (MNE), o MDN e o MEPAT deverao
tomar todas as medidas necessérias para assegurar o intercambio de informacdes e a
cooperacao entre as autoridades nacionais competentes e as autoridades competentes
dos restantes Estados membros.

3 - A ligacao operacional ao sistema de informacdo SIRENACE, sediado em Saint-
Malo, Franca, e & Comissdo da UE ficard a cargo da DGPNTM, tendo o 6rgéo central
do SAM e as capitanias dos portos acesso directo a informacdo contida no referido
sistema.

4 - O MEPAT, através da DGPNTM, assegurara a representacdao nacional nas
reunides internacionais que decorrerem no ambito do comité instituido pelo artigo 18.°
da Directiva n.° 95/21/CE, de 19 de Junho, e demais reunides com a Comisséo da UE.

5 - Quando estiverem em causa matérias do ambito do SAM, a Direcc¢do-Geral de
Marinha (DGM) far-se-a representar.

6 - As informacdes referidas no n.° 2 sdo as especificadas no anexo n.° 4 ao MA,
constante do anexo XI ao presente diploma, e as necessarias para dar cumprimento ao
disposto no artigo 17.°

Artigo 25.°
Despesas com inspecgdes

1 - Caso as inspeccdes referidas nos artigos 11.° e 12.° confirmem ou detectem
anomalias em relacdo aos requisitos de uma convencédo aplicavel e que justifiguem a
detencdo do navio, todas as despesas relacionadas com estas inspeccdes serao
suportadas pelo proprietario, pelo armador ou pelo seu representante no territério
nacional.

2 - Todas as despesas relacionadas com inspeccdes e diligéncias efectuadas
pelas capitanias dos portos e pela DGPNTM/INSM ficam a cargo do proprietario ou do
armador do navio.

3 - A decisao de detencéo so sera revista quando for feito pagamento integral ou
for constituida uma garantia considerada idénea e de valor suficiente para assegurar o
reembolso das despesas efectuadas por todas as entidades nacionais.
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Artigo 26.°
Dados para controlo de aplicacéo

A DGPNTM, como tutela da autoridade competente em matéria de execucdo
técnica de inspeccbes, comunicard a Comissdo da UE e ao secretariado do MA, com
uma periodicidade trianual (até 1 de Outubro de cada ano), os seguintes elementos:

a) Numero de inspectores ao servi¢co na inspeccao de navios, sendo que o numero
de inspectores que exercam actividade apenas a tempo parcial devera ser convertido
percentualmente ao de inspectores a tempo inteiro;

b) Numero de navios que escalaram 0s respectivos portos num ano civil, que
resulte da média dos ultimos cinco anos.

Artigo 27.°
Articulacdo das autoridades nacionais competentes

A DGM, como orgéo central do SAM, e a DGPNTM estabelecerdo os protocolos
necessarios ao estabelecimento de procedimentos administrativos e praticos que
traduzam com eficacia o estabelecido no presente diploma.

ANEXO |
Navios com arqueagdao bruta inferior a 500 t

1 - Quando um instrumento pertinente (norma internacional das convencgoes
aplicaveis) nao é aplicavel a um navio com uma arqueacédo bruta inferior a 500 t, a
tarefa do inspector é avaliar se 0 navio segue as normas recomendaveis relativamente
a seguranca da navegacao, a higiene e condi¢cdes de vida a bordo e a proteccdo do
meio ambiente, nomeadamente a prevencado da poluicdo. Ao fazer esta avaliacdo, o
inspector deve tomar em consideracdo determinados factores, como, por exemplo, a
duracdo e a natureza da viagem ou servico, a dimensdo e o tipo de navio, 0
equipamento nele instalado e a natureza da carga que transporta.

2 - No ambito do referido no nimero anterior, o inspector deve guiar-se pelos
certificados e outros documentos emitidos pelo Estado de pavilhdo. Assim, a luz desses
certificados e documentos, e de acordo com a impressao geral que ele tem do navio,
faz a sua avaliacdo profissional para decidir se, e em que medida, o navio deve ser
sujeito a uma inspecc¢ao mais aprofundada, tendo em atengéo os factores mencionados
no n.° 1. Ao fazer este tipo de inspeccédo (mais aprofundada), o inspector deve, na
medida em que o julgar necessério, tomar em atencao os itens mencionados no nimero
seguinte, cujo conteudo ndo deve ser considerado exaustivo, uma vez que apenas
pretende exemplificar os pontos mais relevantes.

3 - Pontos de importancia geral:

3.1 - Pontos relacionados com a determinacéo das linhas de carga:

a) Estanquidade dos convés expostos ao mau tempo e a condi¢des
meteoroldgicas adversas, ou a agua, se for esse o caso;

b) Escotilhas e dispositivos de fecho;

c) Estanquidade dos fechos nas aberturas das superstruturas;

d) Saidas laterais;

e) Ventiladores e tubagem do ar;

f) Informacé&o sobre estabilidade.

3.2 - Outros pontos relacionados com a seguranga da vida no mar:

a) Dispositivos de salvamento;

b) Dispositivos de combate a incéndios;
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c) Condicdes da estrutura geral (casco, tampas de escotilha, entre outros);

d) Casa da maquina principal e instalacdes eléctricas;

e) Equipamento de navegacéo, incluindo as instalacdes de radio.

3.3 - Pontos relacionados com a prevencéo da poluicdo provocada por navios:

a) Meios de descarga de crude ou misturas (por exemplo, a separacdo do crude
da agua) e equipamento de filtragem ou outros meios equivalentes (tanques para
retencao do crude, de misturas e de residuos);

b) Meios para a eliminag&o do crude, de misturas ou de residuos;

c) Presenca de crude nos espacos de fundo duplo da casa da maquina.

No caso de as anomalias detectadas representarem um perigo manifesto para a
seguranca, para a saude ou para o ambiente, 0 inspector deve agir em conformidade
com os factores mencionados no n.° 1 e, se necessario, decidir da necessidade da
detencéo do navio, de modo a assegurar que a anomalia € corrigida ou 0 navio, no caso
de ter autorizagdo para prosseguir viagem, nao apresenta perigo manifesto para a
seguranca, a higiene ou o meio ambiente.

ANEXO Il
Lista de navios a inspeccionar prioritariamente

1 - Navios que escalem um porto nacional pela primeira vez ou ap0s uma
auséncia de pelo menos 12 meses. Ao aplicar este critério, devera ser tido em conta as
inspeccoes ja efectuadas por membros do MA. Na falta de dados adequados para dar
cumprimento a esta obrigacdo, as autoridades competentes devem basear-se nos
dados disponiveis do SIRENAC e inspeccionar os navios que nao tenham sido
registados nessa base de dados apés a entrada em funcionamento em 1 de Janeiro de
1993.

2 - Navios que arvorem pavilhdo de um Estado que figure na tabela média movel
de trés anos das imobilizacdes e atrasos superiores a média publicada no relatério
anual do MA.

3 - Navios que tenham sido autorizados a deixar um porto de um Estado membro
da UE na condicdo de as anomalias serem corrigidas num determinado prazo, depois
de terminado o prazo.

4 - Navios relativamente aos quais um piloto ou as autoridades portudrias tenham
comunicado a existéncia de anomalias que possam comprometer a sua seguranca de
navegacao (em conformidade com a Directiva n.° 93/75/CEE, do Conselho, e o artigo
12.° da directiva).

5 - Navios cujos certificados obrigatorios de construcdo e equipamento, emitidos
nos termos das convencdes aplicaveis, e certificados de classificacdo tenham sido
emitidos por um organismo que ndo seja reconhecido nos termos da Directiva n.°
94/57/CEE, do Conselho, de 22 de Novembro, relativa as regras e normas comuns para
as organizacOes de vistoria e inspeccdo dos navios e para as actividades relevantes
das administracfes maritimas.

6 - Navios que nao satisfacam as condigbes estabelecidas na Directiva n.°
93/75/CEE, do Conselho.

7 - Navios que pertencam a um tipo para o qual tenha sido decidida a realizagao
de uma inspeccéo alargada (em conformidade com o artigo 14.° do presente diploma).

8 - Navios suspensos da sua classificagado por razdes de seguranca no decurso
dos seis meses anteriores.
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ANEXO 1l
Perfil profissional dos inspectores - Critérios minimos

1 - Nos termos da Directiva n.° 96/40/CE, da Comissé&o, de 25 de Junho, o cartéo
de identidade dos inspectores deve conter as seguintes informacdes:

a) Nome da entidade emissora;

b) Nome completo do detentor do cartdo de identidade;

c) Fotografia actual do detentor do cartdo de identidade;

d) Assinatura do detentor do cartdo de identidade;

e) Declaracao autorizando o detentor a efectuar inspec¢gdes de navios ao abrigo
do presente diploma;

f) Traducdo no verso, em lingua inglesa, dos elementos referidos nas alineas
anteriores.

2 - A) Para se obter a qualidade de inspector MOU, torna-se necessario observar
0S seguintes requisitos:

Um minimo de um ano ao servico como inspector do Estado Portugués, afecto a
inspeccao e certificacdo de navios em conformidade com as convencdes (Flag State
Control);

E deve possuir:

a) Um certificado de competéncia para o posto de comandante que Ihe permita
comandar um navio com arqueacao bruta igual ou superior a 1600 t, com conformidade
com a Convencao NFCSQ, regra 11/2; ou

b) Um certificado de competéncia para o posto de chefe de maquinas que lhe
permita desempenhar essas fun¢des a bordo de um navio cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a 3000 kW, em conformidade com a
Convencao NFCSQ, regra ll1/2; ou

c) Um diploma de arquitecto naval, engenheiro mecanico ou engenheiro noutro
ramo de engenharia relacionado com o sector maritimo e experiéncia profissional de um
minimo de cinco anos nessa qualidade.

Os inspectores que se integrem nas categorias mencionadas nas alineas a) e b)
deverdo ter prestado servico como, respectivamente, oficial de convés ou oficial da
seccao de maquinas durante um periodo ndo inferior a cinco anos;

ou:

B):

Possuir um diploma universitario pertinente ou formacao equivalente;

Ter recebido formacéo e diploma de uma escola para inspectores de seguranca
de navios; e

Ter um minimo de dois anos ao servico de inspeccao e certificagdo, nos termos
das convencdes, como inspector do Estado Portugués (Flag State Control).

3 - Capacidade de expressao oral e escrita com 0 pessoal navegante na lingua
mais correntemente falada no mar.

4 - Conhecimento adequado do disposto nas convencdes internacionais e dos
procedimentos pertinentes em matéria de inspeccédo de controlo pelo Estado do porto
(Port State Control).

5 - Os inspectores que nao preencham os critérios acima referidos também serao
aceites nessa qualidade se, a data da adopcao da presente directiva - 19 de Junho de
1995 -, se encontravam ao servi¢co da autoridade competente em matéria de inspeccéo
e controlo de navios pelo Estado do porto e afectos a essa actividade.
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ANEXO IV
Lista de certificados e documentos

1 - Certificado internacional de arqueacao (1969).
2.
Certificado de seguranca para navios de passageiros;
Certificado de seguranca de constru¢ao para navios cargueiros;
Certificado de seguranca do equipamento para navios cargueiros;
Certificado de seguranca radiotelegrafica para navios cargueiros;
Certificado de seguranca radiotelefonica para navios cargueiros;
Certificado de seguranca radioeléctrica para navios cargueiros;
Certificado de seguranca para navios cargueiros;
Certificado de isencéo.
3:
Certificado internacional para o transporte de gases liquefeitos a granel;
Certificado para o transporte de gases liquefeitos a granel.
4:
Certificado internacional para o transporte de produtos quimicos perigosos a
granel;
Certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a granel.
5 - Certificado internacional de prevencao da poluicdo por hidrocarbonetos.
6 -Certificado internacional de prevencdo da poluicdo para o transporte de
substancias liquidas nocivas a granel.
7.
Certificado internacional das linhas de carga (1966);
Certificado internacional de isengao do bordo livre.
8 - Livro de registo de hidrocarbonetos, partes | e Il.

ANEXO V
Procedimentos para ainspecc¢édo de navios

1 - Procedimentos para a inspec¢ao de navios [Resolucdo da OMI A.466 (XII),
com as alteracdes que |Ihe foram introduzidas].

2 - Principios da lotacdo de seguranca [Resolucdo da OMI A.481 (XII) e seus
anexos, que sdo os documentos relativos a lotagdo minima de seguranga (anexo n.° 1)
e as orientacdes para a aplicacao dos principios da lotacdo de seguranca (anexo n.° 2)].

3 - Procedimentos para a inspeccao dos navios e das suas descargas ao abrigo
do anexo | a Convencdo MARPOL 73/78 [Resolucdo da OMI A.542 (13)].

4 - Procedimentos para a inspeccdo dos navios e das suas descargas ao abrigo
do anexo Il a Convencdo MARPOL 73/78 [Resolucdo da OMI MEPC 26 (23)].

5 - Procedimentos de controlo das condicbes operacionais relacionadas com a
seguranca da navegacao e a prevencao da poluicdo [Resolucdo da OMI A.742 (18)].

6 - Disposicbes do Codigo Internacional para o Transporte Maritimo de
Mercadorias Perigosas.

7 - Publicagdo da Organizagéo Internacional do Trabalho (OIT) Inspection of
Labour Conditions on Board Ship: Guidelines for Procedure (Inspeccdo das Condi¢cbes
de Trabalho a Bordo dos Navios: Orientagdes de Procedimento).
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8 - Anexo | das orientacbes do MA relativas aos inspectores.

9 - Livro de registo da carga.

10:

Documento relativo a lotacdo minima de seguranca;

Certificados de competéncia.

11 - Certificados médicos (em conformidade com a Convencdo n.° 73 da OIT,
relativa aos exames médicos dos maritimos).

12 - Informagdes sobre a estabilidade.

13 - Copia do documento de cumprimento e do certificado emitidos nos termos do
Cddigo Internacional para a Gestdo em Seguranca da Exploracdo dos Navios e a
Prevencéo da Poluicdo [Resolucdo OMI A.741 (18)].

14 - Certificados relativos a robustez do casco e as instalagbes das maquinas
emitidos pela sociedade de classificacdo em questédo (apenas se 0 navio mantiver a sua
classificagao por uma sociedade de classificag&o).

ANEXO VI
Lista de «motivos inequivocos» para a inspeccéo aprofundada

1 - Navios considerados «prioritarios» nos termos do anexo I, a excepcdo de
referido no n.° 1.

2 - Relatorio ou notificagdo por outro Estado membro.

3 - Relatorio ou queixa do comandante, de um membro da tripulagdo ou de
gualquer pessoa ou organizagcao com interesse legitimo na seguranca da exploracéo do
navio, nas condi¢bes de vida ou de trabalho a bordo ou na prevencéo da poluicao, a
menos que o Estado membro interessado considere o relatério ou queixa
manifestamente infundados; a identidade da pessoa que apresentou o relatério ou a
gueixa manifestamente infundados; a identidade da pessoa que apresentou o relatério
ou a queixa ndo sera revelada ao comandante nem ao proprietario do navio em
questéo.

4 - Envolvimento do navio numa colisdo quando em rota para o porto.

5 - Manutencéao inadequada do livro de registo de hidrocarbonetos.

6 - Acusacdo de alegada violacdo das disposicdes relativas a descarga de
substancias ou efluentes nocivos.

7 - Inexactidbes apuradas quando da verificagdo dos certificados e outros
documentos [em conformidade com os n.os 1, alinea a), e 2 do artigo 10.° do presente
diploma].

8 - Indicacbes da incapacidade dos membros da tripulacdo para respeitarem o
disposto do artigo 8.° da Directiva n.° 94/58/CE, de 22 de Novembro, relativa ao nivel
minimo de formacao das profissdes maritimas.

9 - Provas de que as operagOes de carga ou outras ndo sao efectuadas de modo
seguro ou nos termos das orientacbes da OMI (por exemplo, o teor de oxigénio das
condutas que transportam o gas inerte para os tanques de carga ser superior ao nivel
mMAaximo prescrito).

10 - Nao apresentagcao pelo comandante de um navio petroleiro dos registos do
equipamento monitor de descarga de hidrocarbonetos relativos a ultima viagem em
lastro.

11 - Falta de um rol de chamada actualizado ou existéncia de membros da
tripulacdo que desconhecem os seus deveres em caso de incéndio ou de abandono do
navio.
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ANEXO VI
A - Tipos de navios sujeitos ainspecc¢éo alargada

1 - Navios petroleiros a cinco anos ou menos da data de saida de servigco, nos
termos da regra 13-G do anexo | a Convencdo MARPOL 73/78, ou seja:

Os navios petroleiros para transporte de hidrocarbonetos em bruto de porte bruto
igual ou superior a 20 000 t ou navios transportadores de refinados de porte bruto igual
ou superior a 30 000 t que ndo obedecam as exigéncias relativas aos navios petroleiros
novos, na acepcao da regra 1, 26, do anexo a Convencdo MARPOL 73/78, ficardo
sujeitos a inspecc¢do alargada 20 anos apos a data de entrega, conforme referido do
suplemento, modelo B, do certificado internacional de prevencdo de poluicdo por
hidrocarbonetos, ou 25 anos ap0s essa data, se 0S respectivos tanques laterais ou
espacos de fundo duplo nédo utilizados para o transporte de hidrocarbonetos cumprirem
os requisitos definidos na regra 13-G, 4, do referido anexo, a ndo ser que tenham sido
reconstruidos em conformidade com o disposto na regra 13-F do mesmo anexo;

Os navios petroleiros acima referidos que obedecam aos requisitos relativos aos
navios petroleiros novos definidos na regra 1, 26, do anexo | a Convencdo MARPOL
73/78 ficardo sujeitos a inspeccado alargada 25 anos apés a data de entrega, conforme
referido no suplemento, modelo B, do certificado internacional de prevencéo de poluicéo
por hidrocarbonetos, a ndo ser que cumpram o disposto na regra 13-F do referido
anexo ou tenham sido reconstruidos por forma a cumprirem o disposto nessa regra.

2 - Navios graneleiros com mais de 12 anos, determinados com base na data de
construcdo que consta dos certificados de seguranca do navio.

3 - Navios de passageiros.

4 - Navios-tanques para transporte de gas e produtos quimicos com mais de 10
anos, determinados com base na data de construgcdo que consta dos certificados de
seguranca do navio.

B - Orientagcdes nao vinculativas para a inspeccédo alargada de certos tipos de
navios

Na medida do aplicavel, os seguintes elementos poderédo fazer parte integrante da
inspeccao alargada. Os inspectores deverdo ter em consideracdo o facto de que a
execucado de certas operacbes a bordo, por exemplo, operagdes de carga, pode ser
comprometida com a realizac&o de testes no seu decurso que tenham incidéncia directa
nessas operacoes.

1 - Navios em geral (todos os tipos da seccao A do presente anexo):

Corte de energia e arranque do gerador de emergéncia,

Vistoria do sistema de iluminacdo de emergéncia;

Funcionamento da bomba de incéndio de emergéncia com duas mangueiras
ligadas a conduta principal,

Operacgao das bombas do poréo;

Fecho das portas estanques;

Langcamento a agua de uma baleeira de barlamar;

Teste do sistema de paragem de emergéncia por controlo remoto de, por exemplo,
caldeiras e bombas de ventilagdo de combustivel,

Teste do aparelho de governo, incluindo o aparelho de governo auxiliar;

Vistoria das fontes de alimentacdo de emergéncia dos sistemas de
radiocomunicacoes;
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Vistoria e, na medida das possibilidades, teste do separador da casa das
magquinas.

2 - Navios petroleiros. - Para além dos referidos no n.° 1, poderédo fazer parte
integrante da inspecg¢éo alargada dos navios petroleiros os seguintes elementos:

Equipamento de espuma contra incéndios fixo no convés;

Equipamento geral de combate a incéndios;

Vistoria dos registos corta-fogos da casa das maquinas, da casa das bombas e
das acomodacdes;

Controlo da pressao do gas inerte e do teor em oxigénio deste;

Consulta do registo de relatérios de inspeccdo, em conformidade com a
Resolucdo A.744 (18) da OMI, para deteccdo de eventuais zonas suspeitas que
carecam de inspeccéao.

3 - Navios graneleiros. - Para além dos referidos no n.° 1, poderdo fazer parte
integrante da inspeccéo alargada dos navios graneleiros os seguintes elementos:

Possivel corrosao dos fixes do equipamento do convés;

Possivel deformagéo e ou corrosdo das tampas das escotilhas;

Possiveis fissuras ou corrosdo das anteparas transversais;

Acesso aos pordes de carga;

Consulta do registo de relatorios de inspeccdo, em conformidade com a
Resolucdo A.744 (18) da OMI, para deteccdo de eventuais zonas suspeitas que
carecam de inspeccéao.

4 - Navios-tanques para transporte de gas e produtos quimicos. - Para além dos
referidos do n.° 1, poderdo fazer parte integrante da inspec¢do alargada dos navios-
tanques para transporte de gas e produtos quimicos os seguintes elementos:

Monitorizacdo dos tanques de carga e dos dispositivos de seguranca, de pressao
e de margem de vazio;

Dispositivos de analise do oxigénio e explosimetros, incluindo a respectiva
calibragem. Disponibilidade de equipamento de detecc¢do de substancias quimicas com
um numero apropriado de sondas de deteccdo de gases adequadas a carga especifica
transportada;

Equipamentos de evacuacéo de camarote com cabal proteccdo respiratoria e dos
olhos para todas as pessoas a bordo (se exigido pelos produtos enumerados no
certificado internacional ou no certificado para o transporte de produtos quimicos
perigosos a granel ou de gases liquefeitos a granel, consoante o aplicavel);

Verificacdo de que os produtos transportados vém enumerados no certificado
internacional ou no certificado para o transporte de produtos quimicos perigosos a
granel ou de gases liquefeitos a granel, consoante o aplicavel;

InstalagBes de combate aos fogos no conves, sejam elas com base em espumas
ou substancias quimicas secas ou outras, consoante o exigido pelo produto
transportado.

5 - Navios de passageiros. - Para além dos elementos referidos no n.° 1, poderao
fazer parte integrante da inspecc¢éo alargada de navios de passageiros 0s seguintes
elementos:

Teste do sistema de deteccao e alarme de incéndios;

Teste de vedacao adequada das portas corta-fogos;

Teste do sistema de comunica¢cfes aos passageiros;

Exercicio do combate a incéndios com, no minimo, demonstracdo de todos os
equipamentos dos bombeiros e participacdo do pessoal de camaras;

Demonstracdo do conhecimento do plano de controlo de danos por parte dos
principais membros da tripulagéo.

Se se revelar necessario, a inspeccao podera continuar enquanto o navio esta em
transito para ou do porto de um Estado membro com o consentimento do comandante
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ou do armador. Os inspectores ndao entravardo o funcionamento do navio, nem
provocardo situacdes que, na opinido do comandante, possam por em perigo a
seguranca dos passageiros, da tripulacdo e do navio.

ANEXO VIII/1
ANEXO N.°3 AO MA
Notificagcdo ao comandante do navio
MODELO A
(Ver modelo no documento original)

ANEXO VIII/2
MODELO B
(Ver modelo no documento original)

ANEXO VIII/3
Cédigos de ac¢cbes tomadas
(Ver tabela no documento original)

ANEXO IX
Critérios de detencao de um navio
Introducao

Antes de se determinar se as deficiéncias detectadas numa inspeccao justificam a
detencado do navio implicado, o inspector aplicaré os critérios referidos nos n.os 1 e 2.

No n.° 3 apresentam-se exemplos de deficiéncias que, por si s6, podem justificar a
deten¢édo do navio implicado (em conformidade com o n.° 2 do artigo 15.° do presente
diploma).

1 - Critérios principais. - Ao decidir da necessidade ou ndo de deter um navio, o
inspector devera aplicar os seguintes critérios:

Tempo de detengédo - 0s navios que ndo apresentam condi¢cdes de seguranca
para se fazerem ao mar devem ser detidos aquando da primeira inspeccéao,
independentemente do tempo que devam permanecer no porto;

Critério - o navio deve ser detido se as suas deficiéncias forem suficientemente
graves para que se justifique uma nova ida do inspector a bordo para se certificar de
que as deficiéncias foram corrigidas antes do navio levantar ferro.

A necessidade de o inspector voltar a bordo caracteriza a gravidade das
deficiéncias. Implica que a autoridade deve verificar de alguma maneira, de preferéncia
mediante nova visita, se as deficiéncias foram corrigidas antes da partida.

2 - Aplicacdo dos critérios principais. - Para decidir se as deficiéncias num navio
sdo suficientemente graves para justificarem a detencdo, o inspector devera pér a Si
proprio as seguintes perguntas:

1) O navio possui a documentacdo competente valida?

2) O navio dispde da tripulacdo exigida pelo documento relativo a lotacdo minima
de seguranga?

Durante a inspeccéao, o inspector devera ponderar se 0 navio e ou a tripulacao tém
meios para:

3) Navegar em condi¢cGes de seguranca durante a viagem em preparacao;

4) Manusear, transportar e controlar a carga em condi¢cdes de seguranca durante
toda a viagem;
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5) Operar a casa das maquinas em condicdes de seguranca durante toda a
viagem;

6) Manter uma propulséo e pilotagem adequadas durante toda a viagem;

7) Combater eficazmente os fogos em qualquer parte do navio, se necessario,
durante toda a viagem;

8) Abandonar o navio com rapidez e seguranca e, se necessario, efectuar
operacfes de salvamento durante toda a viagem;

9) Prevenir a poluicdo do ambiente durante toda a viagem;

10) Manter uma estabilidade adequada durante toda a viagem;

11) Manter uma estanquidade adequada durante toda a viagem;

12) Comunicar em situacdes de perigo, se necessario, durante toda a viagem;

13) Dispor de condi¢Oes de seguranca e higiene a bordo durante toda a viagem.

Se a resposta a qualquer destas questfes for negativa, tendo em consideragcao
todas as deficiéncias detectadas, deve pér-se seriamente a hipotese da detencdo. Uma
combinacdo de deficiéncias de natureza menos grave pode igualmente justificar a
detencao do navio.

3 - A fim de auxiliar o inspector na execucao destas directrizes, segue-se uma lista
de deficiéncias que podem ser consideradas suficientemente graves para justificar uma
detencdo do navio, agrupadas em funcdo das convencdes e ou codigos pertinentes. A
lista ndo pretende ser exaustiva.

3.1 - Generalidades. - A auséncia de certificados validos exigidos pelos
instrumentos pertinentes. Contudo, os navios que arvorem pavilhdo de Estados que nao
sejam parte numa dada convencdo (instrumento pertinente) ou que néo tenham dado
execucao a outro instrumento pertinente ndo estao autorizados a possuir os certificados
previstos pela convencdo ou por outro instrumento pertinente. Por conseguinte, a
auséncia dos certificados exigidos ndo constitui, por si s6, razdo que justifigue a
detencdo desses navios; contudo, a regra que impede qualquer tratamento mais
favoravel exigira o cumprimento cabal das regras antes da partida do navio.

3.2 - Dominios abrangidos pela Convencédo SOLAS:

1) Avarias de funcionamento do equipamento de propulsdo ou outros
equipamentos essenciais, bem como das instalacdes eléctricas:

2) Limpeza insuficiente da casa das maquinas, quantidade excessiva de misturas
de hidrocarbonetos em agua nos fundos de pordo, contaminacdo por hidrocarbonetos
dos isolamentos das tubagens, incluindo as tubagens de exaustdo da casa das
maquinas, funcionamento deficiente dos dispositivos e bombagem do porao;

3) Avarias de funcionamento do gerador de emergéncia, da iluminagcédo, das
baterias e dos interruptores;

4) Avarias de funcionamento dos aparelhos de governo principal e auxiliar;

5) Auséncia, insuficiente capacidade ou grave deterioracdo dos equipamentos de
salvacao pessoais, de embarcac0des salva-vidas e dos dispositivos de lancamento;

6) Auséncia, inadequacdo as normas ou grave deterioracdo que ndo permita a sua
utilizacdo para o fim a que se destinam do sistema de deteccdo de incéndios, dos
alarmes de incéndio, do equipamento de combate ao fogo, das instalacbes fixas de
extincdo de fogos, das vélvulas de ventilacdo, dos registos corta-fogos ou dos
dispositivos de fecho rapido;

7) Auséncia, substancial deterioracdo ou avaria de funcionamento da protecgao
contra incéndios no convés de carga dos navios-tanques;

8) Auséncia, inadequacédo as normas ou grave deterioracéo das luzes e dos sinais
visuais ou sonoros;

9) Auséncia ou avaria de funcionamento do equipamento de radio para
mensagens de emergéncia e comunicacdo de seguranca;
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10) Auséncia ou avaria de funcionamento do equipamento de navegacéao, tendo
em atencao o disposto no Regulamento SOLAS V/12 (0);

11) Auséncia de cartas de navegacdo corrigidas e ou de quaisquer publicacdes
nauticas pertinentes necessarias para a viagem planeada, tendo em conta que as
cartas informatizadas podem ser utilizadas para substituicdo das cartas referidas;

12) Auséncia de ventilacdo de exaustdo nédo igniscivel nas casas de bombagem
da carga (Regulamento SOLAS [1-2/59.3.1).

3.3 - Dominios abrangidos pelo Codigo IBC:

1) Transporte de substancia ndo mencionada no certificado para o transporte ou
informagao insuficiente sobre a carga;

2) Auséncia ou deterioracdo dos dispositivos de seguranca de alta presséo (8.2.3);

3) Instala¢cBes eléctricas com mas condi¢des de segurancga intrinsecas ou que nao
correspondem aos requisitos do Codigo (10.2.3);

4) Fontes de ignicdo em locais de risco contemplados no n.° 10.2 (11.3.15);

5) ViolacOes dos requisitos especiais (15);

6) Ultrapassagem da linha de carga maxima admissivel por tanque (16.1);

7) Deficiente proteccao térmica dos produtos sensiveis (16.6).

3.4 - Dominios abrangidos pelo Cédigo IGC:

1) Transporte de uma substancia ndo mencionada no certificado para o transporte
ou auséncia de informagao sobre a carga (18.1);

2) Falta de dispositivos de fecho em areas de alojamento ou servico (3.2.6);

3) Antepara n&o estanque aos gases (3.3.2);

4) Camara de ar deficiente (3.6);

5) Auséncia ou avaria das valvulas de fecho rapido (5.6);

6) Auséncia ou avaria das valvulas de seguranca (8.2);

7) InstalagBes eléctricas com mas condi¢bes de seguranca intrinsecas ou que nao
correspondam aos requisitos do Codigo (10.2.4);

8) Ventiladores da area de carga nao accionaveis (12.1);

9) Alarmes de presséao dos tanques de carga nao accionaveis (13.4.1);

10) Instalacdo de deteccdo de gases e ou de gases toxicos deteriorada (13.6);

11) Transporte de substancias que devem ser inibidas sem um certificado de
inibicao valido (17/19).

3.5 - Dominios abrangidos pela Convencéao sobre as Linhas de Carga:

1) Presenca de éareas significativas com danos ou corroséo, pontos de ferrugem e
consequente rigidez no conveés e no casco afectando a navegabilidade ou a capacidade
de receber carga nesses pontos, a menos que se efectuem as reparacdes temporarias
para aceder a um porto onde se fardo as reparacdes definitivas;

2) Um caso comprovado de insuficiente instabilidade;

3) Auséncia de informacdo suficiente e fiavel, em termos aprovados, que por
meios rapidos e simples permitam ao comandante providenciar no sentido do
carregamento e lastragem do navio de forma a manter uma margem de estabilidade
segura em todas as fases da viagem e sob condi¢bes variaveis e a evitar tensdes
inadmissiveis na estrutura do navio;

4) Auséncia, deterioragdo substancial ou defeitos dos dispositivos de fechamento,
das disposicdes de fechamento das escotilhas e das portas estanques;

5) Excesso de carga;

6) Auséncia da marca de tirante de agua ou impossibilidade de leitura da mesma.

3.6 - Areas abrangidas pelo anexo | & Convengdo MARPOL:

1) Auséncia, séria deterioracdo ou falha no bom funcionamento do equipamento
de filtragem de hidrocarbonetos/dagua, do equipamento monitor de descarga de
hidrocarbonetos e do sistema de controlo das disposi¢cdes de alarme 15 ppm;
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2) Capacidade restante do tanque de residuos e ou de lamas insuficiente para a
viagem prevista;

3) Inexisténcia do livro de registo de hidrocarbonetos [20(5)];

4) Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizacao.

3.7 - Areas abrangidas pelo anexo Il & Convencdo MARPOL:

1) Auséncia do manual P&D;

2) Carregamento ndo classificado em categorias [3(4)];

3) Inexisténcia do livro de registo de carga [9(6)];

4) Transporte de substancias semelhantes aos hidrocarbonetos que nédo satisfaca
0s requisitos ou efectuado sem um certificado devidamente alterado (14);

5) Encanamento para a descarga de residuos instalado sem autorizagao.

3.8 - Areas abrangidas pela Convengdo NFCSQ. - NGmero, composi¢cdo ou
certificacdo da tripulacdo ndo concordantes com o documento relativo a lotacdo de
seguranca.

3.9 - Areas abrangidas pelas convencdes OIT:

1) Comida insuficiente para a viagem até ao porto mais proximo;

2) Agua potavel insuficiente para a viagem até ao porto mais proximo;

3) Condi¢Oes excessivamente insalubres a bordo;

4) Auséncia de aquecimento na area de alojamento de um navio que opere em
zonas onde as temperaturas possam ser excessivamente baixas;

5) Excesso de lixo, bloqueamento com equipamento ou carga ou outras condi¢des
de falta de seguranca nas areas de passagem/alojamento.

3.10 - Areas que podem n&o justificar uma imobilizacdo mas que implicam, por
exemplo, a suspensédo das operacdes de carregamento. - Qualquer falha no bom
funcionamento (ou manutencdo) do sistema de gases inertes, equipamento ou
maquinaria relacionada com a carga é considerada justificagdo suficiente para
suspender o carregamento.

ANEXO X/1
Notificacdo aos Estados membros
(anexo n.° 2 ao MA)

1 - No caso de as anomalias ndo serem completamente corrigidas ou de o serem
apenas provisoriamente, devera ser enviada uma mensagem a autoridade competente
do Estado membro em que o préximo porto de escala do navio se situar.

2 - O intercambio de mensagens referido no n.° 1 devera ser feito utilizando os
meios de comunicacéo facultados pelo sistema de informacéo descrito no anexo Xl e ou
por fax, mediante utilizacdo do formulario previsto no presente anexo.

3 - Cada mensagem trocada ao abrigo do n.° 1 deverd conter as seguintes
informacoes:

Data;

Emissor;

Porto;

Destinatario;

Porto;

Enumeracdo das anomalias que devem ser corrigidas;

Nome do navio;

Numero de identificacdo IMO;

Tipo de navio;

Pavilhdo do navio;

Cdbdigo de chamada/indicativo de chamada (call sign);
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Arqueacao bruta,

Ano de construcao;

Nome da entidade emissora dos certificados;
Data de partida;

Data prevista de chegada,

Natureza das anomalias;

Accao a tomar,;

Accéao sugerida;

Accdao sugerida no préximo porto de escala;
Nome e fax do emissor.

ANEXO XI/1
Intercambio de informacgdes
(anexo n.° 4 ao MA)

1 - Para que as autoridades competentes possam ser auxiliadas na inspeccao de
navios nos seus portos € necessario que tenham a sua disposi¢do informacao
actualizada sobre as inspecc¢des realizadas nos seis meses anteriores nos portos dos
Estados membros.

Para tal, as autoridades competentes comprometem-se a fornecer ao Centre
Administratif des Affaires Maritimes (CAAM), em Saint-Malo, de preferéncia por meio
informatico, informacéo sobre 0s navios inspeccionados nos portos nacionais, seguindo
as instrugdes fixadas no anexo VIII (que integrou o anexo n.° 3 ao MA). A informagao
dos ficheiros de inspeccéo deve ser actualizada diariamente.

2 - Para efeitos de trocas de informacao rapidas, o sistema de informacéo deve
estar munido de um meio que possibilite a troca directa de mensagens entre
autoridades individuais -incluindo as notificagbes previstas na sec¢ao 3.8 do MA- e a
troca de informacgdes sobre violacbes operacionais constantes da seccéo 5 do MA.

3 - A informagé&o prevista nos n.os 1 e 2 devera ser tratada de forma normalizada,
de acordo com os procedimentos estabelecidos no guia para utilizadores da informacgéao
fornecido pelo referido CAAM.

4 - O CAAM -através do processamento da informacgéo previsto no n.° 1- tem a
seu cargo assegurar que os dados das inspecc¢fes fiquem acessiveis tanto para
consulta como para actualizacdo, de acordo com os procedimentos estabelecidos no
supramencionado guia.

5 - O telex continuara, no entanto, a ser um sistema alternativo, que implica a
utilizacédo do formulario normalizado que faz parte do presente anexo.

6 - A informacdo para efeitos administrativos, como € o caso da informacgao
estatistica, deve ser fornecida pelo secretariado, sob orientacdo do comité, com base
nos dados fornecidos pelo CAAM.

7 - Sempre que forem detectadas anomalias que -provoguem o0 atraso ou a
imobilizacdo de um navio, a autoridade competente enviara uma coépia do respectivo
relatério - de acordo com o anexo VIII ao presente Regulamento - a administracdo do
pavilhdo em causa.

ANEXO XI/2
Formulério de telex para navios inspeccionados

Relatorio de inspeccéo
1 - Nome do pais que emite.
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2 - Nome do navio.

3 - Pavilh&o do navio.

4 - Tipo de navio.

5 - Indicativo/codigo de chamada.

6 - Numero IMO.

7 - Arqueacéo bruta.

8 - Ano de construcao.

9 - Data de inspeccéo.

10 - Local de inspeccao.

11 - Certificados relevantes:

a) Titulo do certificado;

b) Entidade que o emitiu;

c) Data de emisséo e de caducidade (dia, més, ano).

12 - Anomalias (sim/né&o).

13 - O navio sofreu um atraso (sim/néo).

14 - Natureza das anomalias (neste ponto deve incluir a referéncia a convencgao
aplicavel, se mencionada no documento deixado a bordo).

15 - Acgdes tomadas.

Neste ponto, e em alternativa, podem ser adicionadas referéncias particulares ao
n.° 15, se a acgdo tomada tiver relacdo directa com a anomalia descrita.
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Decreto-Lei n.° 196/98
de 10 de Julho

SUMARIO
Estabelece o regime juridico da actividade dos transportes maritimos

A modernizacdo e desenvolvimento da marinha de comércio portuguesa
determinaram que, em 1986, fossem estabelecidas legalmente novas condicbes de
acesso e de exercicio da actividade transportadora maritima, a observar pelos
armadores nacionais.

Foram assim publicados o Decreto-Lei n.° 414/86, de 15 de Dezembro, diploma
que definiu o estatuto de armador nacional, e o Decreto-Lei n.° 422/86, de 23 de
Dezembro, que regulou a actividade afretadora, quer como actividade propria dos
afretadores, quer como actividade reforcadora da capacidade de oferta dos armadores.

Os avancos ao tempo pretendidos iam no sentido de simplificar o processo de
inscricdo, de flexibilizar as condicbes de exercicio da actividade e de garantir um
sistema empresarial com capacidade financeira adequada a este tipo de actividade.

Todavia, foi entendido manter o traco de separacdo entre a actividade dos
armadores e a desenvolvida pelos afretadores.

Sem prejuizo dos avancgos entéo verificados, mantiveram-se, contudo, inalterados
condicionamentos relevantes, que continuaram a obrigar os armadores a efectuar as
suas inscricoes, assentes em trés requisitos essenciais: 0 exercicio em exclusivo da
actividade armadora, a realizagdo de capital minimo e possuir frota prépria constituida
pelo menos por um navio de comercio.

No que respeita a regulacdo da actividade afretadora, foi a mesma considerada
como um refor¢co da actividade do armador, apenas se permitindo aos afretadores e aos
carregadores/afretadores a celebracdo de contratos de fretamento a viagem e ndo em
namero superior a duas consecutivas.

E esta realidade que agora se pretende alterar, com a publicacdo do presente
diploma, no pressuposto de que a mesma ja ndo € compativel com os efeitos
decorrentes da crescente internacionalizagdo dos factores produtivos da actividade, do
gradual esbatimento das accdes intervencionistas dos Estados, dos compromissos
assumidos perante a Unido Europeia e da actual organizagédo da economia mundial dos
transportes maritimos, ela prépria geradora de novos agentes com papel relevante no
sector.

De facto, a figura do armador, no seu sentido mais amplo, preponderante durante
varios anos no desempenho de todas as fun¢des que lhe estavam associadas (como
proprietario de navios, armador de navios stricto sensu, transportador e afretador),
contrapdem-se, hoje em dia, figuras, devidamente individualizadas. E o caso do
armador/proprietario de navios (ship owner), que arma e faz a gestdo técnica do
armador/gestor de navios (ship manager), e do armador/transportador (ship operator),
que faz a gestdo comercial do navio exercendo a actividade transportadora
propriamente dita.

Dai que, mais do que abranger este universo de actividades interligadas, mas
independentes, o presente diploma tenda a fixar-se apenas numa parte dessa
realidade, ou seja, aquela que tem a ver com actividade do armador/transportador.
Importa, pois, conhecer quem sdo os armadores nacionais, 0s meios que utilizam e os
objectivos a que se propdem, sempre numa perspectiva de conhecimento e de
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acompanhamento da sua actividade, com o objectivo da tomada de medidas destinadas
a incentivar o desenvolvimento do sector.

Por isso, removeram-se os condicionamentos que se deixaram referidos e foram
tidos em conta os normativos ja publicados, relativos aos regimes juridicos do contrato
de transporte maritimo de passageiros por mar, do contrato de transporte de
mercadorias por mar, do contrato de fretamento e do contrato de reboque.

Finalmente, importa realcar que a filosofia que presidiu ao presente diploma
assenta, por um lado, na eliminagdo de entraves e de requisitos de natureza burocrética
relativos ao acesso a esta actividade e, por outro, na necessidade de conhecimento da
realidade transportadora maritima nacional pela Administracdo com o objectivo da
tomada das medidas necessarias ao desenvolvimento do sector.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprios das Regides Autbnomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da
Constituicdo, o Governo decreta o0 seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 - O presente diploma tem por objecto regular a actividade dos transportes
maritimos.

2 - Para efeitos do presente diploma entende-se por armador aquele que, no
exercicio de uma actividade de transporte maritimo, explora navios de comeércio
proprios ou de terceiros, como afretador a tempo ou em casco nu, com ou sem Opgao
de compra, ou como locatario.

A Artigo 2.°
Ambito de aplicacao

O presente diploma aplica-se ao armador:

a) Como domicilio em territério nacional, no caso de empresario em nome
individual,

b) Com sede e principal estabelecimento em territério nacional, no caso de
sociedade comercial.

Artigo 3.°
Inscricao

A actividade dos transportes maritimos s0 pode ser exercida por armadores
inscritos na Direccdo-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos, adiante
designada por DGPNTM.

Artigo 4.°
Requisitos de inscrigéo

1 - A inscricdo como armador € efectuada a pedido do interessado, devendo o
requerimento ser acompanhado dos seguintes documentos:

a) Certidao do registo comercial do requerente, da qual constem todos os registos
em vigor,

b) Copias do cartdo de pessoa colectiva ou do cartdo de empresario em nome
individual, conforme o estatuto do requerente.

2 - O requerente deve ainda:
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a) Fornecer a identificacdo dos navios que explore, proprios ou de terceiros, se 0s
houver;
b) Indicar os trafegos a efectuar ou os servicos que se proponha prestar.

Artigo 5.°
Prazo para a efectivacéo da inscricao

1 - A inscricdo do armador é efectuada no prazo de 15 dias a contar da data de
entrada do requerimento na DGPNTM, e no mesmo prazo deve ser emitido e enviado
ao requerente o respectivo documento certificativo da inscrigéo.

2 - O pedido de inscricdo considera-se deferido se, no prazo referido no niumero
anterior, nada for comunicado ao requerente.

Artigo 6.°
Comunicacdao dainscricdo a outras entidades

A DGPNTM deve comunicar as administracdes portuarias e juntas autbnomas dos
portos e aos 6rgdos do Sistema de Autoridade Maritima as inscrigbes dos armadores
que efectue ao abrigo deste diploma.

Artigo 7.°
Cancelamento da inscrigéo

1 - O cancelamento da inscricdo de um armador € efectuado pela DGPNTM, a
pedido do proprio, ou com o fundamento de que o mesmo néo exerce a actividade ha
mais de um ano.

2 - Nos processos de cancelamento a que se refere a segunda parte do preceito
anterior € obrigatoriamente ouvido pela DGPNTM o armador visado.

Artigo 8.°
Direitos do armador

O armador tem direito a:

a) Exercer a actividade dos transportes maritimos, ao abrigo deste diploma;

b) Beneficiar de ajudas ou de apoios que venham a ser concedidos para o
reapetrechamento ou modernizagéo da frota nacional registada no quadro das normas
de registo convencional;

c) Beneficios fiscais concedidos ao abrigo de legislacao especial;

d) Beneficiar das vantagens que possam resultar de acordos celebrados com
paises terceiros, na area dos transportes maritimos;

e) Receber dos departamentos competentes a informacéo ou a documentacao do
seu interesse, de ambito nacional ou internacional, respeitante ou relacionada com a
actividade de transportes maritimos.

Artigo 9.°
Obrigagcdes do armador

O armador € obrigado a comunicar a DGPNTM:

a) As alteracbes que venham a ocorrer, relativamente aos elementos constantes
do pedido de inscri¢éo;

b) A identificacdo dos navios que explore, préprios ou de terceiros, juntando copia
dos contratos celebrados;
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c) Os elementos relativos a actividade operacional da frota que explore,
designadamente, os trafegos praticados e os portos escalados;

d) Elementos de natureza estatistica, relativos a passageiros e a cargas
transportadas, com periodicidade trimestral;

e) Outros elementos que lhes sejam solicitados, sem prejuizo do direito a
confidencialidade ou a reserva de informacéo, inerentes a gestdo comercial.

Artigo 10.°
Fiscalizagdo da actividade

A fiscalizacdo da actividade dos transportes maritimos compete a DGPNTM, aos
orgados do Sistema de Autoridade Maritima, as administragbes portuarias e as juntas
auténomas dos portos.

Artigo 11.°
Competéncia sancionatoria

1 - Compete a DGPNTM assegurar o cumprimento do disposto neste diploma, a
instrucdo dos processos de contra-ordenacao e a aplicacdo das sancoes.

2 - O montante das coimas aplicadas, em execuc¢ao do presente diploma, reverte:

a) Em 60% para o Estado;

b) Em 40% para a DGPNTM.

Artigo 12.°
Contra-ordenacdes

1 - Constitui contra-ordenacdo punivel com coima qualquer infrac¢cdo ao disposto
no presente diploma e como tal tipificada nos artigos seguintes.

2 - A negligéncia e a tentativa sdo sempre puniveis.

3 - As contra-ordenacées previstas no presente diploma ¢ aplicavel o regime geral
das contra-ordenacdes, previsto no Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro, alterado
pelos Decretos-Leis n.os 244/95, de 14 de Setembro, e 356/89, de 17 de Outubro.

Artigo 13.°
Falta de inscricao

1 - Sera aplicada coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 700
000$00 a quem, sem prévia inscricado, actue como armador, em violacdo do disposto no
artigo 3.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no nimero anterior sera de 6 000
0003%00, se a infraccao for praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 14.°
N&o cumprimento de obrigacdes

1 - Seré aplicada coima de montante minimo de 50 000$00 e maximo de 300
000$00 ao armador que ndo cumpra alguma ou algumas das obrigacbes a que se
encontra vinculado, violando o disposto no artigo 9.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no nimero anterior sera de 600 000$00,
se a infraccao for praticada por uma sociedade comercial.
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Artigo 15.°
Disposicéao transitoria

1 - Os armadores que, a data da entrada em vigor deste diploma, se encontrem
inscritos na DGPNTM consideram-se, para todos os efeitos, como armadores inscritos
nos termos deste diploma.

2 - Compete a DGPNTM comunicar aos interessados, no prazo de 15 dias
contados a partir da data de entrada em vigor deste diploma, o efeito decorrente do
disposto no numero anterior e, no mesmo prazo, remeter-lhes 0s respectivos
documentos certificativos.

Artigo 16.°
Equiparacdo a armador

Qualquer referéncia a armador inscrito ou a armador nacional, constante de outros
diplomas, considera-se como feita a armador, tal como definido neste diploma.

Artigo 17.°
Aplicacdo do diploma nas Regifées Autbnomas

Nas Regides Autonomas dos Acores e da Madeira a execucdo do presente
diploma compete aos servicos das respectivas administracdes regionais, sem prejuizo
das competéncias do Sistema de Autoridade Maritima atribuidas a nivel nacional.

Artigo 18.°
Disposigao revogatoria

O presente diploma revoga os Decretos-Leis n.os 414/86, de 15 de Dezembro, e
422/86, de 23 de Dezembro, e as Portarias n.os 759/86 e 760/86, ambas de 23 de
Dezembro.

Artigo 19.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias ap0s a sua publicacéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres. - Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.
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Decreto-Lei n.° 197/98
de 10 de Julho

SUMARIO
Estabelece o regime juridico da actividade dos transportes com embarcacao de
trafego local

Até a publicacédo do presente diploma a actividade desenvolvida pelos armadores
de trafego local ndo estava regulada, resultando o conhecimento da mesma apenas
pelo registo das embarcacgdes utilizadas neste tipo de transportes.

Substancialmente, estavam apenas em jogo preocupacdes respeitantes a
seguranca das embarcacoes, das pessoas e dos bens transportados, as quais eram
garantidas através de uma fiscalizacdo a cargo das autoridades maritimas locais, como
se colhe de alguns dos regulamentos ainda em vigor (Regulamento da Carreira entre
Vila Real de Santo Anténio e Ayamonte, Regulamento para o Trafego de Passageiros
entre Caminha e La Passage, Regulamento do Trafego de Passageiros entre as llhas
da Madeira e de Porto Santo).

Diferentemente, pretende-se agora, mantendo-se os padrfes de seguranca
exigiveis, conhecer este tipo de actividade como realidade econémica de modo a poder
influencia-la positivamente, nomeadamente através de medidas ou de ajudas que
venham a ser consideradas necessarias.

Assim, é criada a figura do armador de trafego local, com direitos e obrigacdes
expressamente fixados e a quem se exige uma inscricdo assente em critérios
objectivos, para que possa exercer a respectiva actividade.

Finalmente, o presente diploma permite estabelecer com suficiente nitidez a
distincdo entre a actividade destes armadores de trafego local e a dos outros armadores
nacionais inscritos, sem prejuizo de se assegurar uma adequada intercorrespondéncia
em zonas de interesses contrapostos.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprios das Regides Autbnomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da
Constituicdo, o Governo decreta o0 seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente diploma tem por objecto regular a actividade dos transportes com
embarcacdes de trafego local.

Artigo 2.°
Definigdes

Para efeitos do presente diploma entende-se por:

a) Armador de trafego local - aquele que efectua transportes de passageiros ou
mercadorias, no ambito da navegacédo local, com embarcacdes registadas no trafego
local;

b) Navegacao local - a navegacdo efectuada em aguas lacustres fluviais ou em
aguas interiores da area de jurisdicdo da capitania ou da delegacdo maritima ou de
outras entidades locais competentes;
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c) Embarcacdes de trafego local - as embarcacdes de comércio registadas como
embarcacdes de trdfego local, em conformidade com as normas de registo
convencional ou ao abrigo do regime de registo temporéario, e destinadas a operar
dentro dos portos e respectivos rios, rias, lagos, lagoas e esteiros e, em geral, dentro
das aguas interiores da area de jurisdicdo da capitania ou da delegacdo maritima em
gue estao registadas ou de outras entidades locais competentes.

A Artigo 3.°
Ambito de aplicacao

O presente diploma aplica-se ao armador de trafego local:

a) Com domicilio em territério nacional, no caso de empresarios em nome
individual,

b) Com sede e principal estabelecimento em territério nacional, no caso de
sociedade comercial.

Artigo 4.°
Embarcacdes a explorar

1 - O armador de tradfego local exerce a sua actividade com embarcacdes de
registo convencional no trafego local.

2 - Em caso de comprovada insuficiéncia, podem ser utilizadas embarcacgdes nao
registadas no trafego local, nacionais ou estrangeiras, quer por armadores de trafego
local, quer por armadores nacionais, inscritos na Direcgdo-Geral de Portos, Navegacéo
e Transportes Maritimos, adiante designada por DGPNTM.

3 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, os interessados devem solicitar a
DGPNTM a necessaria autorizacdo, através de requerimento acompanhado dos
elementos identificativos da embarcacéo a utilizar, da zona ou zonas onde pretendem
operar, da duracdo da respectiva operacdo e de elementos de informacdo que
permitam concluir que:

a) Nao existem outros armadores de trafego local interessados nesses transportes
ou estes operadores ndo tém disponiveis embarcac¢des adequadas;

b) Nao ocorrem alteracdes perturbadoras do normal funcionamento do mercado,
em resultado do tipo de embarcacao a utilizar.

4 - A autorizacdo a que se refere o nimero anterior serd comunicada pela
DGPNTM as administra¢cdes portuarias e juntas autbnomas dos portos, aos 0rgaos
locais do Sistema de Autoridade Maritima com jurisdicdo na area e a outras entidades
locais competentes envolvidas.

Artigo 5.°
Navegacédo costeira nacional

1 - Os armadores de trafego local podem utilizar embarcacdes de trafego local na
area da navegacdo costeira nacional e em zonas diferentes das ja legalmente
permitidas na referida area de navegacdo, desde que sejam observadas todas as
condicdes de seguranca previstas na legislacédo aplicavel.

2 - Para efeitos do disposto no namero anterior, 0s interessados devem requerer
uma autorizacdo a DGPNTM, indicando no respectivo requerimento a identificacdo das
embarcacoes a utilizar, a zona ou zonas onde vao operar e a duracdo da respectiva
operagao.

3 - O despacho de autorizacao deve estar a bordo, para efeitos de fiscalizacéo.
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4 - A DGPNTM comunicara aos 6rgdos do Sistema de Autoridade Maritima as
autorizacdes que venha a conceder.

Artigo 6.°
Inscricao

O exercicio da actividade dos transportes com embarcacfes de trafego local
depende de inscricdo a efectuar na DGPNTM.

Artigo 7.°
Requisitos de inscricéo

1 - A inscricdo como armador de trafego local é efectuada a pedido do
interessado, devendo o requerimento ser acompanhado dos seguintes documentos:

a) Certidao do registo comercial do requerente, da qual constem todos os registos
em vigor;

b) Copias do cartdo de pessoa colectiva ou do cartdo de empresario em nome
individual, conforme o estatuto do requerente.

2 - O requerente deve ainda:

a) Fornecer a identificacdo das embarcacgdes de que disponha,;

b) Indicar os servicos que tenha intencéo de prestar.

Artigo 8.°
Prazo para a efectivagéo da inscricao

1 - A inscricdo do armador de trafego local é efectuada no prazo de 15 dias a
contar da data de entrada do requerimento na DGPNTM, e no mesmo prazo deve ser
emitido e enviado ao requerente o respectivo documento certificativo da inscri¢ao.

2 - O pedido de inscricdo considera-se deferido se, no prazo referido no niumero
anterior, nada for comunicado ao requerente.

Artigo 9.°
Comunicacéao dainscricdo a outras entidades

A DGPNTM deve comunicar as entidades portuarias, aos orgaos do Sistema de
Autoridade Maritima e a outras entidades locais competentes as inscricbes dos
armadores de trafego local que efectue ao abrigo deste diploma.

Artigo 10.°
Cancelamento da inscricéo

1 - O cancelamento da inscricdo de um armador de trafego local € efectuado pela
DGPNTM, a pedido do préprio, ou com o fundamento de que 0 mesmo nao exerce a
actividade ha mais de um ano.

2 - Nos processos de cancelamento a que se refere a segunda parte do preceito
anterior € obrigatoriamente ouvido pela DGPNTM o armador de trafego local visado.

Artigo 11.°
Direitos do armador de trafego local

O armador de trafego local tem direito a:
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a) Efectuar transportes de passageiros ou mercadorias no ambito da navegacéao
local, ao abrigo deste diploma;

b) Beneficiar de ajudas ou de apoios que venham a ser concedidos para o
reapetrechamento ou modernizacao da respectiva frota;

c) Beneficiar de vantagens fiscais resultantes de legislacéo especial aplicavel,

d) Receber dos departamentos competentes a informagéo ou a documentacao do
seu interesse, de ambito nacional ou internacional, respeitante e relacionada com a sua
actividade.

Artigo 12.°
Obrigacbes do armador de trafego local

O armador de trafego local é obrigado a comunicar a DGPNTM:

a) As alteragbes que venham a ocorrer, relativamente aos elementos constantes
do pedido de inscri¢éo;

b) A identificacdo dos navios que adquirir, ou que registar temporariamente;

c) Os elementos relativos a actividade operacional da frota que explore e o0s
Servigos que preste;

d) Elementos de natureza estatistica, relativos a passageiros e a cargas
transportados, com periodicidade trimestral;

e) Outros elementos que lhe sejam solicitados, sem prejuizo do direito a
confidencialidade ou a reserva de informacéo, inerentes a gestdo comercial.

Artigo 13.°
Fiscalizacdo da actividade

A fiscalizacdo da actividade de transporte com embarcacdes de trafego local
compete a DGPNTM, aos orgdos do Sistema de Autoridade Maritima, as
administracdes portuarias e as juntas autonomas dos portos.

Artigo 14.°
Competéncia sancionatoria

1 - Compete a DGPNTM assegurar o cumprimento do disposto neste diploma, a
instrucdo dos processos de contra-ordenacao e a aplicacdo das sancoes.

2 - O montante das coimas aplicadas, em execuc¢ao do presente diploma, reverte:

a) Em 60% para o Estado;

b) Em 40% para a DGPNTM.

Artigo 15.°
Contra-ordenacdes

1 - Constitui contra-ordenacdo punivel com coima qualquer infraccdo ao disposto
no presente diploma e como tal tipificada nos artigos seguintes.

2 - A negligéncia e a tentativa sdo sempre puniveis.

3 - As contra-ordenacées previstas no presente diploma ¢ aplicavel o regime geral
das contra-ordenacdes previsto no Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro, alterado
pelos Decretos-Leis n.os 244/95, de 14 de Setembro, e 356/89, de 17 de Outubro.

Artigo 16.°
Falta de inscricao
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1 - Seré aplicada coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 700
000$00 a quem, sem prévia inscricdo, actue como armador de trafego local, em
violacdo do disposto no artigo 6.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no nidmero anterior sera de 3 000
000$00 se a infracgéo for praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 17.°
N&o cumprimento de obrigacdes

1 - Sera aplicada coima de montante minimo de 50 000$00 e maximo de 200
000$00 ao armador de trafego local que ndo cumpra alguma ou algumas das
obrigagbes a que se encontra vinculado, violando o disposto no artigo 12.° deste
diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no numero anterior sera de 400 000$00
se a infraccao for praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 18.°
Registo temporario

O regime do registo temporario previsto nos Decretos-Leis n.os 287/83 e 199/84,
respectivamente de 22 de Junho e de 14 de Junho, é aplicavel, com as devidas
adaptacoes, ao armador de trafego local.

Artigo 19.°
Disposicao transitéria

Os agentes econOmicos que ja exercam a actividade prevista neste diploma
dispdem do prazo de 90 dias a partir da data da sua entrada em vigor para proceder a
respectiva inscricdo como armadores de trafego local.

Artigo 20.°
Aplicacdo do diploma nas Regides Autobnomas

Nas Regides Autdbnomas dos Acores e da Madeira a execucdo do presente
diploma compete aos servicos das respectivas administracdes regionais,
nomeadamente no que respeita as autorizagdes previstas no n.° 2 do artigo 5.°, sem
prejuizo das competéncias do Sistema de Autoridade Maritima atribuidas a nivel
nacional.

Artigo 21.°
Aplicacéo de regulamentos locais

O presente diploma nédo prejudica a aplicacdo de regulamentos locais sobre
transportes e carreiras, na parte em que nao contrariem as normas previstas neste
diploma.

Artigo 22.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 60 dias ap0s a sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 11 de Margo de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.

Publique-se.
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O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.
Referendado em 5 de Junho de 1998.
O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.
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Decreto-Lei n.° 198/98
de 10 de Julho

SUMARIO
Estabelece o regime juridico da actividade do gestor de navios

No prosseguimento das iniciativas legislativas tomadas em matéria de
enguadramento da actividade de transportes maritimos, impde-se proceder a definicao
do regime legal disciplinador da actividade do gestor de navios (shipmanager), o qual se
reveste de uma importancia fundamental na optimizacdo da gestdo (técnica e das
tripulagdes) dos navios.

O presente diploma estabelece os requisitos a observar pelos gestores de
armamento de navios que pretendam exercer esta actividade, sujeitando-se a uma
inscricdo prévia e fixando expressamente os seus direitos e obrigacdes.

Neste diploma é ainda previsto um prazo adequado a regularizacdo da situacéo
dos agentes economicos que ja vém desempenhando esta actividade.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprios das Regides Autbnomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da
Constituicdo, o Governo decreta o0 seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 - O presente diploma tem por objecto regular a actividade do gestor de navios.

2 - Para efeitos do presente diploma entende-se por gestor de navios aquele que,
contratualmente, é encarregado pelo armador da pratica do conjunto ou de alguns dos
actos juridicos e materiais necessarios para que o navio figue em condicbes de
empreender viagem.

Artigo 2.°
Actos préprios dos gestores de navios

Consideram-se actos proprios do gestor de navio os praticados por este no
exercicio da sua actividade, designadamente:

a) Seleccionar, recrutar e promover a contratacao de tripulacoes;

b) Dar cumprimento a disposicoes legais ou contratuais, executando e
promovendo os actos ou diligéncias relacionados com a gestdo de armamento das
embarcacdes que lhes estejam confiadas e a defesa dos respectivos interesses;

c) Promover a celebracdo de contratos, nomeadamente, com entidades
relacionadas com o armamento do navio;

d) Promover a contratacdo de seguros maritimos e bem assim a sua
administragao;

e) Praticar os actos relacionados com o aprovisionamento dos navios;

f) Praticar actos relacionados com a manutencéo do navio.

Artigo 3.°
Inscricéo
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O exercicio da actividade do gestor de navio depende de inscricdo a efectuar na
Direccao-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos, adiante designada por
DGPNTM.

Artigo 4.°
Requisitos de inscrigéo

A inscricdo dos gestores de navios é efectuada a pedido dos interessados,
devendo o requerimento ser acompanhado de:

a) Certidao do registo comercial do requerente, da qual constem todos os registos
em vigor,

b) Copias do cartdo da pessoa colectiva ou do cartdo de empresario em nome
individual, conforme o estatuto do requerente.

Artigo 5.°
Prazo para a efectivacdo da inscricao

1 - Ainscricao dos gestores de navios é efectuada no prazo de 15 dias a contar da
data de entrada do requerimento na DGPNTM, e no mesmo prazo deve ser emitido e
enviado ao requerente o respectivo documento certificativo da inscricao.

2 - O pedido de inscrigcdo considera-se deferido se, no prazo referido no nimero
anterior, nada for comunicado ao requerente.

Artigo 6.°
Comunicagdo dainscricdo a outras entidades

A DGPNTM deve comunicar as administragdes portuarias, as juntas autonomas
dos portos e aos 6rgdos do Sistema de Autoridade Maritima as inscricdes dos gestores
de navios que efectue ao abrigo deste diploma.

Artigo 7.°
Cancelamento da inscrigcéo

1 - O cancelamento da inscricdo de um gestor de navios € efectuado pela
DGPNTM, a pedido do préprio, ou com o fundamento de que o mesmo néo exerce a
actividade ha pelo menos um ano.

2 - Nos processos de cancelamento a que se refere a segunda parte do preceito
anterior sdo obrigatoriamente ouvidos pela DGPNTM os gestores de navios visados.

Artigo 8.°
Obrigagbes dos gestores de navios

Os gestores de navios sao obrigados a:

a) Defender os interesses dos representados, no exercicio dos seus poderes de
representacao;

b) Colaborar com as entidades maritimas, sanitarias e portuarias no cumprimento
de formalidades relacionadas com a gestao de navios;

c) Informar anualmente a DGPNTM sobre a actividade desenvolvida;

d) Fornecer & DGPNTM as alteragbes que venham a ocorrer relativamente aos
elementos constantes do pedido de inscri¢éo.
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Artigo 9.°
Obrigacdes especiais do gestor de navios na area da selecg¢dao, recrutamento
e contratacao de tripulacdes

1 - Constituem obrigacdes especiais do gestor de navios, no ambito da actividade
relacionada com a seleccdo, o recrutamento e a contratacdo de tripulacbes a que se
refere a alinea a) do artigo 2.° deste diploma:

a) Organizar e manter actualizado um registo dos maritimos tripulantes recrutados
ou contratados por seu intermédio;

b) Verificar se os maritimos possuem as qualificacdes, certificados e documentos
validos, exigiveis para o exercicio das fun¢des para as quais venham a ser
seleccionados ou contratados;

c) Assegurar que 0s contratos a celebrar com os maritimos estdo de acordo com a
legislacdo e as convencdes colectivas de trabalho aplicaveis;

d) Informar os maritimos dos direitos e obrigacdes resultantes do contrato de
trabalho celebrado;

e) Assegurar que o maritimo contratado, em especial quando destinado ao
estrangeiro, ndo é abandonado em porto, garantindo-lhe o repatriamento;

f) Proteger a confidencialidade dos elementos de caracter pessoal e privados dos
maritimos recrutados ou contratados.

2 - Em nenhum caso pode ser pedido aos maritimos o pagamento, directa ou
indirectamente, no todo ou em parte, de despesas a titulo do processo de seleccéo,
recrutamento ou contratagcdo, sem prejuizo de custos resultantes da obtencdo de
certificados, documentos profissionais ou de viagem.

Artigo 10.°
Fiscalizagdo da actividade

A fiscalizacdo da actividade dos gestores de navios compete a DGPNTM, as
administracdes portuarias e as juntas autonomas dos portos.

Artigo 11.°
Competéncia sancionatoria

1 - Compete a DGPNTM assegurar o cumprimento do disposto neste diploma, a
instrucdo dos processos de contra-ordenacdo, bem como aplicar as sancdes nele
previstas.

2 - O montante das coimas aplicadas, em execucao do presente diploma, reverte:

a) Em 60% para o Estado;

b) Em 40% para a DGPNTM.

Artigo 12.°

Contra-ordenacdes

1 - Constitui contra-ordenagéo punivel com coima qualquer infrac¢do ao disposto
no presente diploma e como tal tipificada nos artigos seguintes.

2 - A negligéncia e a tentativa sdo sempre puniveis.

3 - As contra-ordenacées previstas no presente diploma é aplicavel o regime geral
das contra-ordenacdes.

- - 137



Artigo 13.°
Falta de inscricao

1 - Ser& aplicada coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 700
000$00 a quem, sem prévia inscricdo, actue como gestor de navios, em violagdo do
disposto no artigo 3.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no nimero anterior sera de 2 000
0003%00, se a infraccao for praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 14.°
N&o cumprimento de obrigacdes

1 - Seré aplicada coima de montante minimo de 50 000$00 e maximo de 200
000%$00 ao gestor de navios que ndo cumpra alguma ou algumas das obriga¢cfes a que
se encontra vinculado, violando o disposto nas alineas b), c) e d) do artigo 8.° deste
diploma.

2 - O montante méximo da coima prevista no numero anterior sera de 400 000$00,
se a infraccao for praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 15.°
N&o cumprimento das obrigacdes especiais

1 - Sera aplicada coima de montante minimo de 100 000$00 e maximo de 500
000$00 ao gestor de navios que ndo cumpra alguma ou algumas das obrigacbes
especiais previstas no artigo 9.° deste diploma.

2 - O montante maximo da coima prevista no numero anterior sera de 1 000
000$00, se a infracgéo for praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 16.°
Disposicdao transitoria

Os agentes econdmicos que exercam a actividade prevista neste diploma dispdem
do prazo de 90 dias a partir da data da sua entrada em vigor para regularizar a sua
situacao.

Artigo 17.°
Aplicacdo do diploma nas Regides Autobnomas

Nas Regides Autébnomas dos Acores e da Madeira a execucdo do presente
diploma compete aos servicos das respectivas administracdes regionais, sem prejuizo
das competéncias do Sistema de Autoridade Maritima atribuidas a nivel nacional.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - José Veiga Simao - Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 6 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.

- - 138



Decreto-Lei n.° 199/98
de 10 de Julho

A legislacéao nacional sobre construcédo e modificagdo das embarcacdes nacionais
encontra-se desactualizada e dispersa por diversos diplomas e areas especificas,
nomeadamente no que diz respeito ao casco, a instalacdo eléctrica e ao sistema
propulsor.

Esta desactualizacdo imp6e, por um lado, a adop¢ao de um quadro legal, no qual
cada regulamento corresponde apenas a determinado tipo de embarcacbes, e, por
outro, o alargamento do seu campo de aplicacdo a outras matérias conexas com a
construcdo ou a modificacdo das embarcacdes, por forma a serem garantidas as
necessérias condicdes de seguranca das mesmas, das pessoas embarcadas e a
devida proteccdo ao meio marinho.

A necessidade de actualizar a legislagdo sobre esta matéria resulta também das
normas comunitarias aplicaveis, nomeadamente do disposto no Regulamento n.°
2930/86, de 22 de Setembro, alterado pelo Regulamento n.° 3259/94, de 29 de
Dezembro, ambos do Conselho.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

E aprovado o Regulamento sobre Construcdo e Modificagédo das Embarcacées de
Pesca de Comprimento entre Perpendiculares Inferior a 12 m, constante do anexo ao
presente diploma.

Artigo 2.°

As normas relativas aos processos de vistorias e de certificagcdo a que estédo
sujeitas as embarcacOes abrangidas por este diploma serdo objecto de portaria do
Ministro do Equipamento, do Planeamento e da Administracéo do Territério.

Artigo 3.°

Pelos servicos prestados relativos ao processo de aprovagdo técnica para
construcdo ou modificacdo das embarcacdes, as vistorias e a certificacdo sdo devidas
taxas, cujo montante sera fixado por portaria do Ministro do Equipamento, do
Planeamento e da Administracdo do Territorio.

Artigo 4.°

O presente diploma entra em vigor 90 dias ap0s a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26 de Fevereiro de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 7 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.
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Referendado em 5 de Junho de 1998.
O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.

ANEXO
Regulamento sobre Construcéo e Modificacdo das Embarcacdes de Pesca
de Comprimento entre Perpendiculares Inferior a 12 m.

CAPITULO 1
Disposicdes gerais
Artigo 1.°
Objecto e aplicacao

1 - O presente Regulamento estabelece as normas a observar na construgéo e na
modificacdo das embarcacdes de pesca de comprimento entre perpendiculares inferior
al2m.

2 - Excluem-se do ambito de aplicacdo do presente Regulamento as embarcacdes
de pesca que, embora de comprimento entre perpendiculares inferior a 12 m, sejam
desprovidas de motor fixo.

Artigo 2.°
Definigcbes

Para efeitos de aplicacao deste Regulamento, entende-se por:

1) Embarcacéo de boca aberta - a embarcacdo sem convés estanque de proa a
popa;

2) Comprimento fora a fora (C(indice ff)) - a distancia medida no plano de
mediania desde a extremidade de vante da proa até a extremidade de ré da popa,
considerando que a proa inclui a estrutura estanque do casco a vante, 0 castelo ou
salto de proa, a roda de proa, o capelo e a borda falsa e exclui a balaustrada e o
gurupés e que a popa inclui a estrutura estanque do casco a ré, o castelo ou salto de
popa, a rampa de arrasto, a borda falsa, o cadaste e o poértico fixo e exclui as
balaustradas, a porta do leme, os turcos, os paus de carga e as escadas;

3) Comprimento entre perpendiculares (C(indice pp)) - é igual a 96% do
comprimento total medido sobre uma linha de agua tracada a 85% do minimo pontal de
construcdo medido da face superior da quilha ou o comprimento medido da face de
vante da roda de proa até ao eixo da madre do leme naquela linha de agua, se este for
maior. Nas embarcacdes projectadas com diferenca de imerséo, a linha de agua na
gual é medido este comprimento sera paralela a linha de agua carregada prevista;

4) Modificacdo de uma embarcacao - a alteragdo nas suas dimensodes principais,
na geometria da querena, ou a que origine um embarque ou desembarque de peso
superior a 5% do deslocamento leve;

5) Meio navio - 0 meio de C(indice pp);

6) Boca (B) - a boca maxima a meio navio, medida na ossada, se se tratar de
embarcacdes de casco metalico, ou fora do forro, no caso de embarcacdes de casco
ndo metalico;

7) Pontal de construcdo (P(indice c)) - a distancia, na vertical a meio navio, que vai
da linha da quilha até a linha recta do vau, no caso de embarcac¢des com conveés, ou até
a borda, no caso de embarcacdes de boca aberta;

8) Bordo livre (BL) - a distancia desde a linha de agua carregada até a face
superior do convés, a borda a meio navio, mas, tratando-se de embarcacdes em
madeira, ndo se terd em conta a sobreespessura da tabica;
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9) Poténcia (P) - a poténcia do motor, determinada de acordo com a norma I1SO
3046/1, tendo como referéncia o Regulamento CEE n.° 2930/86;

10) Organismos de inspeccao legalmente reconhecidos - as organizacoes
reconhecidas em conformidade com as disposi¢cbes da Directiva n.° 94/57/CE, do
Conselho, de 21 de Novembro, que tenham celebrado acordo com o ministério que
tutela a seguranca das embarcacdes, nos termos do artigo 6.° do Decreto-Lei n.°
115/96, de 6 de Agosto.

CAPITULO 2
Construcao e modificacdo de embarcacdes

Artigo 3.°
Aprovacéo técnica para inicio da construcdo ou da modificacéo

1 - A construgdo ou a modificacdo de embarcacdes abrangidas por este
Regulamento s6 é permitida depois de obtida a necessaria aprovacao técnica para
inicio da sua construgcdo ou modificagao.

2 - Compete a Direccéo-Geral de Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos,
adiante designada por DGPNTM, emitir, a pedido dos interessados, a respectiva
declaracdo comprovativa da aprovacdo técnica para inicio da construcdo ou da
modificacao.

Artigo 4.°
Pedido de aprovacao técnica

1 - O pedido de aprovacdo técnica para inicio das construcbes ou das
modificacdes das embarcacdes deve ser dirigido a DGPNTM e conter, em duplicado, 0s
seguintes elementos:

a) Elementos do projecto de construcao previstos nas alineas a) a d) do artigo 5.°
ou o projecto de modificacdo da embarcacéo previsto no artigo 6.°;

b) Contrato de constru¢ao ou de modificagdo da embarcacéo;

c) Despacho autorizador da construcdo ou da modificacdo da embarcacéao,
proferido pela entidade competente.

2 - Ap6s a apreciacao dos elementos que constam do numero anterior, e desde
que se encontrem cumpridos os requisitos de seguranca, a DGPNTM devolver4d uma
copia dos mesmos, com a indicacdo de aprovado, conjuntamente com a respectiva
aprovacao técnica para inicio da construcgéo.

3 - A DGPNTM enviara uma coOpia da aprovacéao técnica para inicio da construcao
a capitania ou delegagcédo maritima da area de jurisdicdo onde se efectua a construcéo
ou a modificacao.

Artigo 5.°
Elementos do projecto de construcao

1 - Do projecto de construcdo, apresentado em duplicado, devem fazer parte os
seguintes elementos:

a) Memoria descritiva global da embarcacgéo, incluindo a definicdo técnica da
instalacdo eléctrica, sistemas de esgoto, sistemas eléctricos, mecanicos e electronicos
e aparelho propulsor, incluindo a poténcia;

b) Desenho do arranjo geral da embarcacdo, incluindo o corte longitudinal e
horizontal da embarcacéo a escala de 1:25, 1:20 ou 1:10;
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c) Desenho da seccdo mestra com os escantilhdes a escala de 1:10;

d) Plano geométrico, nas embarcac6es com convés, a escala de 1:25, 1:20 ou
1:10;

e) Impresso de modelo oficial relativo as caracteristicas do aparelho motor,
devidamente preenchido;

f) Esquemas dos circuitos de combustivel, de esgoto das cavernas e de extingdo
de incéndio com agua do mar nas embarcacées de C(indice ff) superior a 9 m;

g) Esquema geral da instalagdo eléctrica;

h) Informacao sobre o deslocamento leve e sobre os pesos referidos no artigo 15.°
deste Regulamento;

i) Célculo da reserva de flutuabilidade e plano da sua distribuicdo nas
embarcacoes de boca aberta, conforme previsto no artigo 19.5;

j) Célculo de arqueacéo, tal como previsto no artigo 77.° deste Regulamento.

2 - Do projecto apresentado deve ainda resultar que a estrutura e os escantilhdes,
bem como o dimensionamento do aparelho de governo, satisfazem o presente
Regulamento, tendo por base os elementos aplicaveis constantes dos apéndices n.os 1
e 2 a este Regulamento, ou, em alternativa, as regras de um organismo de inspecc¢ao
legalmente reconhecido.

Artigo 6.°
Elementos do projecto de modificacéo

1 - Do projecto de modificacdo, apresentado em duplicado, devem fazer parte os
seguintes elementos:

a) Memoria descritiva da modificacéo;

b) Esquemas e desenhos referentes a modificacdo e informacdo sobre o
deslocamento leve e eventual alteracdo de pesos;

c) Impresso de modelo oficial relativo as caracteristicas do aparelho motor,
devidamente preenchido, no caso de haver substituicdo do motor ou alteracdo da linha
de veios ou da hélice.

2 - Se a modificacdo incluir alteracbes de estrutura, do projecto apresentado
deverd resultar que esta e os escantilhdes satisfazem os elementos aplicaveis
constantes do apéndice n.° 1 a este diploma.

Artigo 7.°
Embarcacdes construidas em série

No caso de embarcacdes construidas em série, 0 documento comprovativo de
aprovacao técnica para inicio da construcao indicara o namero de embarcacfes que é
permitido construir.

Artigo 8.°
Vistorias

BN

As vistorias a construcdo e a modificacdo das embarcacdes abrangidas pelo
presente diploma sé devem ser iniciadas ap0s aprovacao de todos os elementos que
fazem parte do projecto.

Artigo 9.°
Provas de mar
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Antes de iniciarem a actividade, as embarcacfes devem fazer provas de mar, na
presenca de um inspector da DGPNTM, destinadas a confirmar a operacionalidade do
motor, dos meios de esgoto, de baldeacdo, de incéndios e de salvacdo, o
funcionamento da instalacéo eléctrica e a eficiente manobrabilidade da embarcacéo.

CAPITULO 3
Estrutura das embarcacdes

Artigo 10.°
Reforcos locais

O casco deve ser protegido contra o desgaste provocado pelo aparelho de pesca
e ter reforcos nas zonas onde se exercam maiores esforgcos, nomeadamente 0s
resultantes da propulsédo, do aparelho de pesca, da mastreacdo, da amarracédo e da
fundeacéo.

Artigo 11.°
Elementos moéveis ou semimoveis

Todos os elementos moveis ou semimoveis da embarcacgéo, tais como pecas de
equipamento ou de apetrechamento, susceptiveis de causar acidentes derivados da
sua movimentacdo devem ser estivados e peados de maneira a ndo constituir qualquer
perigo para a tripulacgéo.

Artigo 12.°
Borda falsa e balaustradas

1 - As embarcacdes, para garantir a seguranca da tripulacdo contra os golpes de
mar, devem possuir borda falsa, balaustradas ou resguardos, com uma altura minima
(h) determinada pela seguinte férmula:

h = 450 + 25 x C(indice pp)

sendo h expresso em milimetros e C(indice pp) em metros.

2 - O valor correspondente a altura minima pode ser inferior, no caso de a borda
falsa interferir com a faina da pesca, desde que tal seja aprovado pela DGPNTM.

3 - Para seguranca dos tripulantes quando se movimentem sobre o convés da
embarcacao, devem existir corrimaos dispostos lateralmente ao longo do casario.

Artigo 13.°
Anteparas transversais estanques

1 - As embarcacdes com convés devem possuir anteparas estanques até ao
conves, construidas de modo a aumentar a resisténcia estrutural da embarcacéo e
limitar possiveis alagamentos.

2 - Se o alojamento ou o poréo forem contiguos a casa da maquina, deve existir
uma antepara estanque a separar esta dos referidos compartimentos.

3 - O numero de aberturas efectuadas nas anteparas estanques para passagem
de veios, encanamentos e cabos eléctricos deve ser reduzido ao minimo, ndo sendo
permitidas aberturas para passagem de tripulantes.
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Artigo 14.°
Aberturas no casco

1 - As tomadas e as descargas de agua existentes no casco devem ser equipadas
com valvulas de tipo «ndo retorno», ligadas directamente ao casco ou a uma caixa de
fundo, facilmente acessiveis e dotadas de indicador de posicao, devendo as valvulas
ser construidas em aco, bronze ou outro material de resisténcia equivalente e
compativeis com os materiais do casco e dos encanamentos onde estdo inseridas.

2 - Sobre o0 casco, na entrada das tomadas de agua, a fim de evitar a entrada de
corpos estranhos susceptiveis de estorvar a accdo do obturador da véalvula, devem ser
montadas grelhas desmontaveis, com uma seccao de passagem suficiente.

3 - N&o séo autorizadas outras aberturas no casco além das indicadas no n.° 1
deste artigo e das aberturas para a saida dos escapes humidos, sendo proibida a
instalacdo de vigias no casco.

CAPITULO 4
Estabilidade e limite de carga

Artigo 15.°
Embarcacéo carregada

1 - O deslocamento da embarcacéo carregada € igual ao seu deslocamento leve,
acrescido dos seguintes pesos:

a) Tripulacéo (75 kgf/pessoa);

b) Totalidade dos consumiveis (combustivel, aguada, 6leos e provisées);

c) Arte de pesca em servico e de reserva correspondente ao tipo de exploracao;

d) Capturas e gelo;

e) Peso dos tinos cheios, caso existam.

2 - O numero de tripulantes previsto ndo pode exceder o que resultar da aplicacao
do artigo 67.°

3 - O deslocamento leve corresponde ao peso da embarcacao, incluindo casco,
superstruturas, maquinas e equipamento.

Artigo 16.°
Valor do tosado nas embarca¢cdes com conves

1 - O tosado normal minimo de uma embarcacgdo, expresso em milimetros, deve
ser o0 seguinte:

a) Na extremidade de vante do casco: t(indice Av) = 11 C(indice pp) + 330;

b) A meio navio: t(indice AM) = 0;

c) Na extremidade de ré do casco: t(indice AR) = 0,5 x t(indice AV);

sendo o valor do C(indice pp) expresso em metros.

2 - O salto ou castelo de proa ou de popa sédo considerados para efeito do
cOdmputo dos valores minimos do tosado.

Artigo 17.°
Bordo livre
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1 - O bordo livre correspondente ao deslocamento da embarcacéo carregada é o
que resultar da prova de avaliacdo da estabilidade referida no n.° 1 do artigo 20.°,
reduzido da sobreimersdo provocada pelo embarque de pesos em falta até atingir a
condicdo de embarcacgéo carregada.

2 - A sobreimersédo referida no namero anterior é calculada tendo em conta o
deslocamento unitario (d) por centimetro de imersdo, determinado através da seguinte
formula:

d =7 x C(indice pp) x B

sendo d expresso em quilogramas-for¢ca por centimetro e C(indice pp) e B em
metros.

3 - O bordo livre da embarcacdo carregada, calculado em conformidade com os
n.os 1 e 2 deste artigo, no ponto mais baixo da linha do convés a borda, ndo pode ser
inferior a um décimo da boca (B).

4 - Se o valor do bordo livre for inferior a um décimo da boca (B), podem ser
aplicadas restricdes com incidéncia na area de navegacao, na arte de pesca ou no peso
de capturas.

Artigo 18.°
Determinacdo da carga maxima autorizada em embarcacdes de boca aberta

1 - A carga maxima autorizada € determinada através da seguinte formula:

M = 0,1 x C(indice ff) x B x P(indice c)

sendo M expresso em toneladas e C(indice ff), B e P(indice ¢) em metros.

2 - O carregamento deve ser uniformemente distribuido de vante a ré, de modo a
assegurar um caimento satisfatério para as embarcacoes.

3 - O valor do bordo livre da embarcacdo, com a carga maxima autorizada, nao
pode ser inferior a um décimo da boca (B).

Artigo 19.°
Reserva de flutuabilidade das embarcacdes de boca aberta

1 - As embarcacdes de boca aberta devem possuir uma reserva de flutuabilidade,
em decimetros cubicos, humericamente igual & soma dos pesos do casco, do material
de armamento, do motor e de um quarto do peso da carga maxima autorizada,
expressos em quilogramas-forca.

2 - Para as embarcagbes de madeira, a reserva de flutuabilidade pode ser
calculada retirando o peso do casco.

3 - A reserva de flutuabilidade deve ser convenientemente distribuida, de modo a
garantir que, em caso de alagamento, a embarcacdo se mantenha com governo a
flutuar, em boas condi¢des de caimento e sem adornamento.

4 - Os volumes de flutuabilidade das embarcacbes devem ser fechados e cheios
com material celular.

5 - Nas embarcacbes de casco metalico com duplo fundo, dividido
longitudinalmente em, pelo menos, trés compartimentos de volumes semelhantes, n&o
€ obrigatoério o seu enchimento com material celular.

6 - Os elementos de reserva de flutuabilidade devem ser fixados no interior da
embarcacao.

Artigo 20.°
Avaliacao da estabilidade
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1 - A altura metacéntrica inicial (GM) determina-se directamente com a ajuda de
um medidor de GM, ou pelo método dos periodos de balanco, na seguinte condi¢éo de
carga:

a) 10% dos materiais consumiveis (combustiveis, aguada, 6leos e provisdes);

b) Arte de pesca em servico e de reserva correspondente ao tipo de exploracéao
prevista e estivada no lugar habitual, admitindo-se a simulacdo através de pesos
equivalentes;

c) Capturas, gelo e peso dos tinos cheios, simulados através de pesos
equivalentes colocados nas respectivas posicoes, e ainda outros que possam ser
icados pelos guinchos de pesca e depositados sobre o convés.

2 - A altura metacéntrica inicial (GM) deve ser igual ou superior a 0,7 m, quando
se utilizar o método do periodo do balango, calculado através da seguinte formula:

GM = ((0,85 x B) / T)2 em que o periodo de balanco (T), expresso em segundos,
corresponde & média dos periodos resultantes de trés medicbes que incluam, cada
uma, pelo menos trés oscilacdes completas, sendo B e GM expressos em metros.

3 - A DGPNTM pode aceitar que o valor de GM seja calculado através de outro
método e seja outro o valor de comparacao, desde que devidamente fundamentado.

4 - Na realizacdo do teste de estabilidade devem ser observadas,
cumulativamente, as seguintes condicdes:

a) Embarcacdo em aguas tranquilas;

b) Vento fraco ou nulo;

c) Tensao nas amarras nula.

5 - No caso de instalacdo de guinchos ou de outros aparelhos de elevacao, devem
ser efectuados ensaios demonstrativos de que essas instalacdes nao constituem perigo
para a estabilidade da embarcacao.

6 - O ensaio de elevacdo da carga maxima, previsto no niumero anterior, deve ser
efectuado na posicdo mais desfavoravel e ndo deve originar a imersdo do convés a
borda, no caso de uma embarcacdo com convés, ou uma reducdo de mais de 50% do
bordo livre, medido antes da opera¢ao, no caso de uma embarcacéo, de boca aberta.

Artigo 21.°
Uso das artes de arrasto e estabilidade

1 - A actividade com artes de arrasto s6 pode ser exercida por embarcagdes que
tenham convés e satisfacam o valor do tosado previsto no artigo 16.° deste
Regulamento.

2 - O portico deve ser construido de modo a reduzir ao maximo a sua incidéncia
sobre a estabilidade, o aumento do deslocamento ou da imersdo, garantindo as
condi¢cBes de seguranca satisfatorias na laboragcéao do aparelho de pesca.

3 - A estabilidade da embarcacdo deve manter-se satisfatdria quando se exercer a
forca de arrasto a poténcia maxima ou se virar para bordo da embarcacédo as redes ou
as xavegas.

4 - A estabilidade da embarcacdo considera-se satisfatoria quando o esforco de
tracgcdo num so cabo, puxando a 45 na horizontal, ndo provoque um adornamento do
gual resulte a imersédo do convés a borda, estando esta na condicdo de carga prevista
no n.° 1 do artigo anterior.

5 - A poténcia propulsora ndo deve ultrapassar o valor, expresso em quilovatios,
resultante da seguinte formula:

(Ver férmula no documento original)

6 - A poténcia propulsora ndo pode ultrapassar a que foi determinada pela
entidade competente para autorizar a construgao.
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Artigo 22.°
Proteccdo das aberturas em embarcagdes com convés

1 - As escotilhas devem ser colocadas no plano de mediania ou préximo dele e o
mais afastadas possivel das extremidades de vante ou de ré da embarcacéo.

2 - A altura minima das bracgolas, em funcdo do comprimento fora a fora da
embarcacao, deve ter, pelo menos, o seguinte valor:

a) Embarcacdes com C(indice ff) inferior ou igual a 9 m: 230 mm;

b) Embarca¢g8es com C(indice ff) superior a 9 m: 300 mm.

3 - Quando as aberturas de escotilha se situem no plano de mediania, a altura das
bracolas pode ser reduzida num valor (v) calculado da seguinte forma:

a) Embarcacfes com C(indice ff) inferior ou igual a 9 m: v = H(indice s) - (0,1 B +
230 mm);

b) Embarcacdes com C(indice ff) superior a 9 m: v = H(indice s) - (0,1 B + 300
mm); em que a altura de seguranca (H(indice s)) é a distancia entre a linha de 4gua de
carga maxima e o ponto de entrada de agua pela escotilha.

4 - Os meios de fecho devem ser assegurados por tampas suficientemente
resistentes, dotadas de juntas estanques e de meios de aperto que garantam o seu
fecho.

5 - Como meios de fecho sé&o aceites tampas de escotilha, a face com o conveés,
desde que sejam estanques e funcionem como meio de acesso a utilizar unicamente
em porto.

Artigo 23.°
Portas nas superstruturas dando acesso a locais abaixo do convés

As portas devem ser de constru¢do robusta e de uma estanquidade satisfatoria,
podendo ser de corredica ou fixas com dobradicas, e a altura minima das bracolas
(soleiras) deve ter, em funcdo do comprimento fora a fora da embarcagédo, o seguinte
valor:

a) Embarcacdes com C(indice ff) inferior ou igual a 9 m: 230 mm;

b) Embarcacdes com C(indice ff) superior a 9 m: 300 mm.

Artigo 24.°
Aberturas de resbordo

1 - A éarea total das aberturas de resbordo, por metro do comprimento de borda
falsa, deve ser igual ou superior aos seguintes valores:

a) Embarcac¢es com C(indice ff) inferior ou igual a 9 m: 1 dm?;

b) Embarcac6es com C(indice ff) superior a 9 m: 3 dmz2.

2 - As aberturas de resbordo devem ser distribuidas igualmente por ambos o0s
bordos da embarcacéo.

3 - As aberturas de resbordo podem ser equipadas com portas de mar que
impecam a entrada de agua para o conves, ndo podendo, no entanto, existir sistemas
de fecho.

Artigo 25.°
Respiradouros dos tanques de combustivel
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1 - Os respiradouros dos tanques de combustivel devem ter uma altura minima de
600 ml, acima do convés e, para evitar o risco de entrada de agua, devem ser
instalados o mais proximo possivel do plano de mediania, afastados dos extremos da
embarcacao e, se possivel, encostados as casotas centrais.

2 - Os respiradouros devem estar equipados ha sua extremidade superior com um
tubo curvado e com rede para-chamas.

3 - O mesmo respiradouro de ar pode servir mais de um tanque.

Artigo 26.°
Condutas de ventilacao

As condutas de ventilagdo, quando existam, devem ser instaladas na parte central
da embarcacdo, encostadas ao casario, com a extremidade o mais elevada possivel, e
dispor de um sistema de fecho.

Artigo 27.°
Encanamentos de agua do mar

1 - Os encanamentos da agua do mar devem ser construidos com materiais
metalicos ou materiais com resisténcia equivalente, podendo aceitar-se encanamentos
flexiveis para ligacdo aos motores, desde que a sua instalacdo seja considerada
indispensavel.

2 - Os encanamentos flexiveis devem ter o menor comprimento possivel e ser
resistentes ao calor e aos hidrocarbonetos, devendo ser colocados em locais visiveis e
ligados aos encanamentos rigidos por abracadeiras duplas.

Artigo 28.°
Circuito de esgoto em embarcagfes com convés

1 - O esgoto de cada compartimento independente localizado abaixo do convés
deve poder efectuar-se por meio de uma bomba fixa accionada mecanicamente.

2 - O circuito de esgoto deve ser concebido de modo que a agua ndo possa
passar directamente do mar para o interior da embarcacéo e cada aspiracdo deve ser
dotada de um ralo, de dimensdes adequadas, acessivel e facil de limpar.

3 - Os encanamentos de esgoto podem ser de aco, cobre ou outro material
equivalente, devendo a sua espessura ter em conta 0s riscos de corrosao.

4 - Nas embarcacdes com C(indice ff) superior a 9 m deve ser instalado junto da
tomada de aspiracdo do esgoto da casa da maquina um indicador de nivel alto,
permanentemente ligado, que accione um alarme sonoro e luminoso.

Artigo 29.°
Numero e débito das bombas de esgoto das embarca¢cdes com conves

1 - Nas embarca¢des com um C(indice ff) superior a 9 m devem ser instaladas
duas bombas de esgoto independentes, sendo a principal accionada mecanicamente
pelo motor propulsor ou auxiliar e a outra accionada eléctrica ou manualmente,
dispondo uma das bombas de aspiracéo directa a casa da maquina.

2 - Nas embarcacdes com um C(indice ff) inferior ou igual a 9 m devem ser
instaladas duas bombas de esgoto, sendo a principal fixa, accionada mecanicamente
pelo motor propulsor, podendo a outra ser portatil, accionada manualmente.
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3 - O débito da bomba de esgoto principal, expresso em metros cubicos por hora,
deve ser, pelo menos, numericamente igual ao comprimento fora a fora da embarcacéo,
expresso em metros.

4 - Sempre que a bomba de baldeacdo for utilizada como segunda bomba de
esgoto, deve ser instalada uma valvula de retencdo ou um macho de trés vias, de forma
a impedir a entrada da agua do mar para o circuito de esgoto.

5 - O diametro do colector de esgoto deve ser, no minimo, igual ao diametro de
aspiracao da bomba.

6 - Sempre que a segunda bomba de esgoto seja accionada por motor eléctrico,
esta deve ter um débito igual ou superior a metade do débito da bomba principal.

Artigo 30.°
Meios de esgoto das embarcacdes de boca aberta

As embarcacdes de boca aberta devem ser equipadas com uma bomba de esgoto
manual e portatil, com um didmetro de aspiracdo no minimo, igual a 30 mm.

Artigo 31.°
InscrigBes e marcas nas embarcagoes

1 - As embarcacfes devem ter inscritas a proa, em ambos os bordos, as letras
correspondentes a abreviatura do porto de registo e o nimero de registo.

2 - A seguir ao namero de registo deve ser pintada a letra «L» ou «C», conforme
se trate respectivamente de uma embarcacao de pesca local ou costeira.

3 - Por baixo das letras de abreviatura do porto de registo, do numero de registo e
das letras indicativas da area de pesca deve ser pintado o nome da embarcacao.

4 - Nas embarcac¢des com um C(indice ff) inferior a 10 m, a altura das letras e dos
nameros deve ser, pelo menos, de 10 cm, com uma largura de linha proporcionada.

5 - Nas embarcacdes com um C(indice ff) igual ou superior a 10 m, a altura das
letras e dos numeros deve ser, pelo menos, de 25 cm, com uma largura de linha néo
inferior de 4 cm.

6 - As inscricdes devem ser efectuadas no ponto mais elevado possivel acima do
nivel da agua, de modo a serem claramente visiveis a partir do mar e do ar, e pintadas
na cor branca sobre fundo preto, ou vice-versa.

7 - As letras e 0s numeros pintados na embarcacdo nao podem ser apagados,
alterados ou tornar-se ilegiveis, nem cobertos ou ocultados.

8 - Nas embarcacdes com painel de popa deve ser pintado sobre este o0 nome da
embarcacao e por baixo deste o nome do porto de registo.

9 - Nas embarcacdes € permitida a inscricdo de outras siglas, desde que estas
nao prejudiquem a respectiva identificagéo.

CAPITULO 5
Instalacdo propulsora

Artigo 32.°
Combustiveis autorizados

O combustivel liquido utilizado nos motores das embarcacgdes, instalados em

compartimentos localizados sob o convés estanque, deve ter um ponto de inflamacéo
superior a 60°C.
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Artigo 33.°
lluminagdo do compartimento

O local onde se encontra a instalacdo propulsora deve ser suficientemente
iluminado, de modo a permitir efectuar com seguranca todas as operacdes correntes de
conducdo e manutencdo, e os pontos de iluminacdo, quando existam, devem ser
protegidos por globos ou armaduras resistentes.

Artigo 34.°
Arranjo do compartimento

1 - As operacgdes correntes de conducdo e manutencédo devem ser efectuadas em
completa seguranca e 0s acessos aos 6rgaos de comando da instalacdo propulsora
devem garantir a inexisténcia de riscos de contacto com pontos quentes ou com pecas
em movimento.

2 - Nas embarcacbes de boca aberta, o motor deve ser protegido por um
resguardo estanque.

3 - Se o arranque do motor propulsor se puder fazer da casa do leme, deve ser
instalado um dispositivo de encravamento que impeca 0 seu arranque enquanto nele se
processarem operagdes de manutengao.

4 - Os meios de acesso ao compartimento do motor propulsor devem ser de facil
utilizacdo, de modo a garantir uma rapida aproximagcdo aos Orgaos da instalacéo
propulsora.

Artigo 35.°
Ventilagao

1 - Nas embarcacfes de C(indice ff) superior a 9 m devem ser instaladas duas
condutas de ventilacdo opostas, uma alta e outra baixa, tdo afastadas quanto possivel e
com seccao que permita assegurar o bom funcionamento do motor propulsor a poténcia
méxima.

2 - As condutas de ventilacdo e as tampas de fecho devem ser incombustiveis e
estas ultimas devem estar presas de modo permanente e, no caso de a ventilagéo ser
forcada, o ventilador deve poder ser parado do exterior do compartimento.

Artigo 36.°
Meios de controlo e comando

1 - Junto do comando do leme das embarcagfes deve ser instalado um painel de
controlo e comando que comporte 0s seguintes dispositivos:

a) Comando do motor e caixa redutora inversora,

b) Conta-rotacoes;

c) Indicador da pressdo de 6leo de lubrificacdo do motor e caixa redutora
inversora;

d) Indicador da temperatura da dgua doce de arrefecimento;

e) Indicador de carga das baterias de arranque do motor;

f) Paragem do motor;

g) Alarmes sonoros e visuais, que actuem por baixa pressdao do o6leo de
lubrificagao e alta temperatura de arrefecimento.
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2 - O motor propulsor deve possuir um conjunto minimo de dispositivos que
permita efectuar o seu comando local.

3 - A DGPNTM pode dispensar alguns dos dispositivos indicados no numero
anterior, desde que as embarcac¢tes tenham um C(indice ff) inferior ou iguala 9 m e o
motor propulsor seja de poténcia inferior a 25 kW.

4 - Os comandos a distancia devem ser incombustiveis e o seu funcionamento
nao deve alterar-se em resultado de elevacfes acentuadas de temperatura.

Artigo 37.°
Meios de arranque do motor propulsor

1 - As embarcacdes devem possuir uma fonte de energia de arranque do motor
propulsor com capacidade para assegurar seis arranques consecutivos.

2 - Nas embarcacdes de C(indice ff) até 9 m de boca aberta com motores
propulsores de poténcia igual ou inferior a 25 kW é permitida a utilizacdo de sistemas
de arranque manual.

3 - Nas embarcacdes de C(indice ff) superior a 9 m, cujo arranque apenas seja
assegurado por meio de um Uunico motor eléctrico de arranque, este deve ser
alimentado por duas baterias distintas, em que uma € especifica para esse fim e a outra
pode ser a do servigo geral.

Artigo 38.°
Refrigeracéao

1 - As tomadas de agua devem ser equipadas com filtros faceis de limpar,
obedecer as regras que constam do artigo 14.° e o seu numero reduzido o mais
possivel.

2 - Nas embarcac¢des com um C(indice ff) superior a 9 m, que tenham motores
propulsores refrigerados por agua, a refrigeracdo de emergéncia deve poder ser feita a
partir de qualquer outra bomba mecéanica adequada, devendo existir a bordo todos os
acessorios, valvulas e encanamentos de ligacdo necessarios para uma montagem de
emergéncia.

Artigo 39.°
Evacuacao dos gases de escape

1 - O colector de evacuacdo deve ser isolado, de modo a ndo provocar
queimaduras na tripulagdo e a nado inflamar o combustivel ou o 6leo que com ele
acidentalmente entre em contacto, ndo devendo o material isolante conter amianto nem
libertar produtos toxicos.

2 - Quando o colector de evacuacao atravesse pavimentos, estes devem ser
suficientemente protegidos e isolados, de modo a evitar riscos de incéndio.

3 - Alinstalacéo de escapes humidos deve ser efectuada de modo a nao permitir a
entrada de agua para o interior do motor ou da embarcacao.

Artigo 40.°
Veios propulsores e intermédios

1 - O material para fabricar os veios deve ter uma tensao de rotura ndo inferior a
440 N/mm?2.
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2 - O diametro do veio propulsor deve estar de acordo com as instrucdes
fornecidas pelo fabricante do motor e o seu valor, em milimetros, ndo deve ser inferior
ao calculado pela formula:

(Ver férmula no documento original)

3 - Se 0 material tiver uma tensao de rotura (sigma(indice r)) superior a 440 N/mm?2
o diametro do veio propulsor pode ser corrigido multiplicando-o pelo factor do material
(f), em que:

(Ver férmula no documento original)

4 - O didametro do veio intermédio, quando existir, deve ser calculado em
conformidade com o0s numeros anteriores e aplicando posteriormente a seguinte
formula: d(indice i) = 0,85 d(indice p) em que d(indice i) € o diametro do veio
intermédio, em milimetros.

5 - Quando o veio atravessar uma antepara estanque, a integridade e a resisténcia
desta deve ser mantida.

6 - Se o motor for instalado sobre apoios flexiveis e ndo forem utilizadas unides
flexiveis, a distancia entre a unido da caixa e a chumaceira ndo deve ser inferior a 40
d(indice p).

Artigo 41.°
Manga, chumaceiras e casquilhos de apoio

As chumaceiras e os casquilhos de apoio dos veios devem ter uma lubrificacéo
adequada e os casquilhos de apoio da manga devem ter, pelo menos, um comprimento
igual a trés vezes o diametro do veio.

Artigo 42.°
Prevencao da poluicéo

As fugas de combustivel ou de 6leo de lubrificagcdo provenientes do motor, da
caixa redutora ou das instalacbes de bombagem, ou filtragem de combustivel, e
também as fugas de Oleo hidraulico, devem poder ser recuperadas, através das
necessarias aparadeiras.

Artigo 43.°
Tanques de combustivel

1 - Os tanques de combustivel devem estar afastados de fontes de calor,
nomeadamente do colector de evacuagéao, e ser suficientemente reforcados, de modo a
poderem suportar a prova de pressdo sem deformacdes permanentes apreciaveis,
manterem a sua estanquidade e estarem ligados a massa.

2 - Os tanques de combustivel cuja largura média seja superior a dois ter¢cos da
boca da embarcacdo devem ser subdivididos, formando compartimentos diferentes de
largura ndo superior a meia boca da embarcacéao.

3 - A estanquidade dos tanques de combustivel ndo deve depender de soldaduras
efectuadas com baixo ponto de fuséo.

4 - Os tanques de combustivel e os tanques destinados a agua doce ndao podem
ter anteparas comuns.

5 - Os tanques de combustivel ndo estruturais devem ser solidamente ligados a
estrutura da embarcacéao.

6 - Os tanques de combustivel amoviveis e 0s tanques estruturais, antes de serem
instalados a bordo, devem ser submetidos a uma prova de pressédo, devendo esta
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corresponder a altura de uma coluna de 4gua acima do tecto do tanque, igual ao ponto
mais elevado do respiradouro, mas nunca inferior a 900 mm.

Artigo 44.°
Tanques de combustivel em plastico reforcado com fibra de vidro

1 - Os tanques de combustivel em plastico reforcado a fibra de vidro (PRFV)
podem ser utilizados para armazenamento de combustiveis, com um ponto de
inflamacdo igual ou superior a 60°C, e a sua construcdo deve obedecer aos
regulamentos aplicdveis de um organismo de inspecc¢éo legalmente reconhecido.

2 - Os tanques de combustivel em PRFV devem dispor de dispositivos capazes de
evitar a acumulacdo de electricidade estatica, devendo as superficies interiores e
exteriores das paredes ser resistentes a ac¢ao dos hidrocarbonetos.

3 - Os tanques de combustivel em PRFV devem ser construidos de modo a resistir
ao fogo e ser revestidos de uma pintura retardadora da sua propagacao.

4 - Os tanques de combustivel em PRFV devem ser submetidos a uma prova de
presséo, devendo esta corresponder a altura de uma coluna de agua acima do tecto do
tanque, igual ao ponto mais elevado do respiradouro, mas nunca inferior a 900 mm.

Artigo 45.°
Acessorios e dimensionamento dos tanques de combustivel

1 - Os tanques de combustivel devem ser equipados com:

a) Uma porta de visita com o diametro de 150 mm, nos tanques cuja capacidade
esteja compreendida entre 50 | e 1500 | ou com as dimensdes de 450 mm x 350 mm,
nos de capacidade superior a 1500 I,

b) Uma tomada de enchimento dotada de uma tampa roscada ou do tipo baioneta
com acoplamento rapido, localizada num local protegido acima do convés;

¢) Um respiradouro satisfazendo o disposto no artigo 25.° com um diametro interior
nao inferior ao do encanamento de enchimento;

d) Uma valvula de purga e despejo, localizada na parte mais baixa do tanque;

e) Um tubo de sonda com valvula de fecho automatico ou um indicador de nivel
eléctrico, ou um vidro de nivel resistente ao fogo, dotado nas duas extremidades de
valvulas de fecho automatico, facilmente manobraveis e protegido por um perfil metélico
em U.

2 - Os tanques de combustivel devem ser convenientemente reforcados e a
espessura da chapa deve ser, no minimo, igual a que consta da seguinte tabela:

(Ver tabela no documento original)

Artigo 46.°
Circuito de combustivel

1 - O circuito de combustivel deve ser construido em tubo de aco, de cobre ou de
outro material aprovado e as juntas devem ser em numero reduzido e localizadas de
modo que eventuais fugas ndo possam entrar em contacto com superficies quentes.

2 - O circuito de combustivel deve ser visivel em todo o0 seu percurso, protegido
contra choques e vibracbes, devidamente fixo, e no caso de utilizacdo de ligacdes
flexiveis entre o motor e encanamentos rigidos estas devem ser efectuadas em locais
visiveis.
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3 - O retorno dos injectores deve ser enviado para o tanque donde o motor esta
normalmente a consumir ou, caso exista, para o tanque de servico diario.

Artigo 47.°
Instalacdes hidraulicas

As instalagbes das centrais hidraulicas e dos correspondentes circuitos devem
respeitar as seguintes condic¢oes:

a) Os encanamentos rigidos devem ser fixos, de modo a evitar vibragdes;

b) Os encanamentos flexiveis devem ser tdo curtos quanto possivel e de terminais
roscados;

c) Terem proteccdes que evitem projeccdes de Oleo hidraulico em direccdo a
superficies quentes;

d) O tracado do circuito deve afastar-se 0 mais possivel das superficies quentes;

e) As passagens através do convés devem ser efectuadas utilizando
encanamentos metalicos protegidos por placas de recobertura.

CAPITULO 6
Prevencao e extin¢do de incéndios

Artigo 48.°
Prevencéo de incéndios

1 - As partes da instalacdo propulsora sujeitas a temperaturas elevadas devem ser
eficazmente protegidas contra as projeccdes de combustivel liquido ou do Oleo da
instalagdo hidraulica.

2 - A ventilacdo do compartimento onde esta instalado o motor propulsor deve ser
concebida de modo a evitar a formacéo de bolsas de vapor combustivel.

3 - Os meios de recuperacao das fugas de combustivel, do 6leo de lubrificacdo ou
do dleo da instalagédo hidraulica devem satisfazer as condigdes prescritas no artigo 42.°
deste Regulamento.

Artigo 49.°
Meios de extin¢cdo de incéndio e sua manutencéao

1 - Os meios de extingdo de incéndio devem ser dispostos a bordo em locais bem
visiveis e de facil acesso.

2 - Os extintores devem estar colocados no interior do compartimento a proteger
ou junto da entrada para esse local, ndo sendo permitida a colocacdo de extintores de
CO(indice 2) nos alojamentos.

3 - Todos os meios de extincdo de incéndio devem ser mantidos em boas
condi¢Bes de funcionamento.

4 - A tripulacdo deve ter perfeito conhecimento do funcionamento dos meios de
extingdo de incéndio e os extintores devem ter instrugbes sobre o seu modo de
funcionamento, devendo ser vistoriados, no maximo, de dois em dois anos.

Artigo 50.°
Bombas de incéndio
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1 - As embarcacBes com convés devem ser equipadas com uma bomba de
incéndio, accionada mecanicamente, a qual pode ser a bomba de baldeacdo ou a
bomba de esgoto.

2 - Se o C(indice ff) da embarcacéao for igual ou inferior a 9 m, e sem prejuizo do
disposto no n.° 2 do artigo seguinte, a bomba de incéndio pode ser substituida por um
extintor de p6 quimico polivalente de 4 kg.

3 - Nas embarcacdes com C(indice ff) superior a 9 m deve ser instalada uma boca
de incéndio no convés, com valvula, mangueira e agulheta, devendo o comprimento da
mangueira permitir que o jacto de agua atinja qualquer ponto da embarcacao.

4 - Nas embarcacfes referidas no numero anterior, a pressdao e o débito
fornecidos pela bomba de incéndio, tendo em conta o didmetro nominal, devem
assegurar um jacto que alcance uma distancia minima de 10 m.

Artigo 51.°
Extintores

1 - As embarcacdes com C(indice ff) superior a 9 m e com convés devem ser
equipadas com trés extintores de pd quimico polivalentes, um com a capacidade
minima de 4 kg, localizado na casa da maquina, outro igual, nos alojamentos, e um de 2
kg, na casa do leme.

2 - As embarcagfes com C(indice ff) igual ou inferior a 9 m e com convés, devem
ser equipadas com dois extintores de pOé quimico polivalente, um com capacidade
minima de 4 kg, junto ao motor, e outro com capacidade minima de 2 kg, junto ao
comando do leme.

3 - As embarcacfes de boca aberta devem ser equipadas com um extintor de po
quimico polivalente, com capacidade minima de 2 kg, localizado junto do motor.

Artigo 52.°
Instalacbes de gas

1 - As instalacdes de gas de petrdleo liquefeito devem satisfazer as seguintes
condicoes:

a) As garrafas de gas devem estar localizadas no exterior, ao abrigo do sol e das
intempéries, e afastadas da entrada da casa da maquina, dos alojamentos e das
tomadas de ventilagéo;

b) Os encanamentos de distribuicdo de gas devem ser metalicos;

c) Na extremidade do encanamento metalico, perto do aparelho de utilizacéo,
deve ser instalada uma valvula de fecho;

d) O tubo flexivel utilizado entre a valvula de fecho e o aparelho de utilizacdo deve
ser 0 mais curto possivel, estar de acordo com as normas nacionais (NP-1038) e ter
inscrita a data em que deve ser substituido;

e) Os fornos e esquentadores devem ser equipados com um sistema que
assegure o fecho de gas em caso de extingdo da chama;

f) Os aparelhos de queima ndo podem ser colocados em compartimentos situados
abaixo do convés ou que tenham com estes comunicagao directa;

g) Existéncia de um sistema de evacuacao dos gases queimados para o exterior.

2 - Nas embarcacbes de C(indice ff) superior a 9 m é obrigatério um espaco
reservado para a colocacao do fogéao.
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CAPITULO 7
Instalacdes eléctricas

Artigo 53.°
Condi¢cdes de montagem

1 - As instalacbes e os aparelhos eléctricos devem manter-se abrigados e
protegidos dos efeitos da humidade, da projeccéo de agua, dos vapores de 6leo, do sal,
das vibragdes, do balanco e do calor.

2 - Os materiais utilizados nas instalacdes e os aparelhos eléctricos ndo devem
ser propagadores de chama e causadores de incéndios.

3 - As pecas roscadas para efectuar ligacbes eléctricas devem ser
convenientemente imobilizadas.

Artigo 54.°
Estabelecimento dos circuitos eléctricos

1 - Os geradores de energia eléctrica devem ser ligados a quadros ou a painéis
onde se reanam os aparelhos de comando, de regulacéo e de proteccao dos geradores.

2 - Os circuitos de distribuicdo de energia devem ser estabelecidos a partir dos
guadros ou painéis.

3 - Os aparelhos utilizadores de energia eléctrica devem ser alimentados por
circuitos eléctricos, de acordo com as seguintes regras:

a) Cada circuito pode alimentar um conjunto de utilizadores, até um maximo de 10,
com poténcia unitaria inferior a 500 W, até ao limite maximo de 30 A de consumo;

b) Cada utilizador de poténcia unitaria igual ou superior a 500 W deve ser
alimentado por circuito préprio e separado;

c¢) Os circuitos de iluminacdo devem ser préprios e exclusivos para este fim, ndo
podendo alimentar outros utilizadores;

d) O numero de pontos luminosos ligados a cada circuito ndo pode ser superior a
10.

Artigo 55.°
Proteccdo dos circuitos eléctricos

1 - Os circuitos eléctricos devem ser protegidos contra curtos-circuitos e
sobrecargas por disjuntores ou fusiveis.

2 - A proteccgao de curtos-circuitos deve ser instalada em cada condutor ndo ligado
a massa do casco.

3 - A proteccao de sobrecarga deve ser instalada em cada condutor ndo ligado a
massa do casco, podendo ser instalada apenas num dos condutores das instalacdes a
dois fios.

4 - As baterias de acumuladores destinadas a fornecer energia a servicos
essenciais em emergéncia apenas devem ter protec¢cao contra curtos-circuitos.

5 - As baterias de acumuladores destinadas a arranque de motores de combustéao
podem ter ou ndo protecgao contra curtos-circuitos.
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Artigo 56.°
Cabos e condutores eléctricos

1 - Os cabos e condutores eléctricos devem ser adequados as condicbes de
servico existentes a bordo das embarcacoes.

2 - Os cabos instalados nos locais exteriores, nos locais de maquinas, nos locais
de carga ou de um modo geral nos locais onde possam existir vapores prejudiciais,
incluindo os de 6leo, devem ter uma bainha de proteccdo impermeavel.

3 - A seccdo dos condutores deve ser escolhida atendendo a intensidade de
corrente de servigco, de modo a limitar a elevagcédo de temperaturas dos condutores e a
queda de tensao, que nao deve exceder 10% do valor da tensdo nominal.

4 - Os cabos e os condutores ndo devem ser propagadores de chama.

Artigo 57.°
Instalacdo de baterias de acumuladores

1 - As baterias de acumuladores devem ser colocadas de modo a nao ficarem
sujeitas ao calor, ao frio, & projeccdo de agua ou a outras condi¢cbes que possam
prejudicar o seu funcionamento ou agravar a sua deterioracao.

2 - As baterias de acumuladores devem ser instaladas de acordo com as regras
seguintes:

a) Em caixa situada em local adequado, interior ou exterior, ou em prateleira de
tipo aberto, que garanta protec¢do contra a queda de objectos, derrame do electrélito e
ventilagdo do local, se a poténcia do sistema de carga utilizado for inferior a 2 kW;

b) Em compartimento especial e exclusivamente destinado a esse fim ou em
caixas situadas no exterior, se a poténcia do sistema de carga for igual ou superior a 2
KW.

3 - As baterias de arranque devem ser colocadas o mais perto possivel dos
respectivos motores.

4 - As baterias de acumuladores ndo podem ser colocadas em alojamentos.

5 - As baterias de acumuladores com electrdlitos diferentes ndo podem ser
colocadas na mesma caixa ou compartimento.

6 - O interior dos compartimentos, armarios ou caixas das baterias ndo alcalinas
deve ser convenientemente protegido contra a corrosdo, podendo ser revestido a
chumbo, materiais compostos ou integralmente construidos nestes materiais.

7 - No caso de o revestimento ser de chumbo, a sua espessura minima deve ser
de 1,5 mm e a altura minima de 7,5 cm.

8 - A proteccgao para baterias alcalinas pode ser feita de modo idéntico ao descrito
anteriormente, podendo ser utilizada como revestimento chapa de aco com a espessura
minima de 0,8 mm.

9 - Os compartimentos, 0s armarios e as caixas de baterias devem ser ventilados,
de modo a evitar a acumulag&o de gases.

10 - Nas caixas, armarios ou compartimentos exclusivos de baterias ndo podem
existir aparelhos eléctricos susceptiveis de produzir arcos eléctricos, devendo a
instalacéo eléctrica ser reduzida ao minimo indispenséavel.

11 - Os elementos das baterias devem ser construidos de modo a evitar o
derrame do electrélito quando sofram inclinacdes até 45°.
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12 - As baterias a utilizar nas embarcacdes devem ser certificadas pelos
respectivos fabricantes, sendo a certificagdo obrigatéria apenas para baterias
destinadas a servir como fonte de energia de emergéncia.

Artigo 58.°
Valores normalizados da tenséo eléctrica

1 - Os valores normais da tensdo eléctrica dos geradores e das instalacdes de
distribuicdo séo, em regra, de 6 V, 12 V e 24 V, corrente continua.

2 - No caso de o valor da tensdo eléctrica dos geradores e das instalacbes de
distribuicdo ndo ser o indicado no niumero anterior e ser superior a 50 V, é obrigatorio
um exame especial do projecto das referidas instalacfes, de modo a garantir-se que as
mesmas, em termos de seguranca, preenchem as condi¢cdes adequadas aquele tipo de
instalacdes.

Artigo 59.°
Sistemas de distribuicdo normais

1 - Os sistemas normais de distribuicdo sao:

a) Dois fios isolados;

b) Fio Unico com retorno pelo casco.

2 - O sistema de fio Unico com retorno pelo casco obriga a um exame caso a caso,
por forma que sejam garantidas todas as condi¢bes de seguranca.

CAPITULO 8
Auxiliares de navegacao

Artigo 60.°
Casa do leme

1 - Na casa do leme ou no local onde se situe o comando do leme deve existir
visibilidade suficiente para vante, desde 22,5° para ré do través de bombordo até 22,5°
para ré do través de estibordo.

2 - A partir do ponto de governo na casa do leme e a uma altura de 1,8 m a contar
do pavimento, sem estrados, deve ser possivel ver a superficie do mar para além de
dois comprimentos fora a fora da embarcacao, qualquer que seja o seu carregamento e
caimento.

3 - As traves entre os vidros da casa do leme devem ser o mais finas possivel, de
modo a diminuir os angulos mortos de visibilidade.

4 - A visibilidade para ré deve ser suficiente, de modo a permitir que se efectuem
com seguranca as manobras portuarias e o langcamento a agua ou levantamento dos
aparelhos de pesca.

5 - O comando do leme deve ser instalado junto aos meios de comando ou de
controlo do aparelho propulsor.

6 - Na casa do leme nédo deve ser instalado equipamento ou material que possa
perturbar a capacidade auditiva ou visual do pessoal de quarto ou distrair a sua
atencéo.

7 - Os vidros da casa do leme ndo devem ser polarizados ou pintados e pelo
menos um deles deve ser munido de limpa-vidros.
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8 - Deve existir uma escada de acesso ao tecto da casa do leme e a parte superior
exterior deste deve ser pintada de cor de laranja.

Artigo 61.°
Reflector de radar

As embarcacdes com convés cujo casco ndo seja metalico devem possuir um
reflector de radar, instalado o mais alto possivel e num mastro fixo.

Artigo 62.°
Farois, sinais das embarcagdes e sinalizagdo sonora

1 - As embarcacdes com convés e casa de leme devem ser equipadas com faréis
de navegacdo, de pesca e de navio desgovernado, instalados num mastro fixo e
comandados através de um quadro de fardis situado na casa do leme, equipado com
interruptores e com sinalizacdo em boas condi¢des de funcionamento.

2 - As embarcagfes sem convés devem ser equipadas com farol de pesca e farois
de borda vermelho e verde, instalados num mastro fixo, podendo o farol branco de
pesca substituir o farol de mastro.

3 - As embarcacfes sem farois s6 podem fazer navegacao diurna.

4 - As embarcacgOes devem ser equipadas com um meio de sinalizagdo sonora.

Artigo 63.°
Aparelho de governo

1 - O arranjo e o dimensionamento do aparelho de governo devem assegurar uma
manobrabilidade segura e adequada a embarcacao.

2 - A madre, a porta e a maquina do leme devem ser dimensionadas de acordo
com o apéndice n.° 2 a este Regulamento.

3 - Aroda do leme, a cana do leme ou qualquer equipamento similar deve resistir
aos esforgos inerentes ao governo da embarcagéo.

4 - Devem ser montadas esperas para limitar os angulos do leme a valores
adequados e evitar que, em qualquer situacao de governo, a porta do leme colida com
0 casco.

5 - Se o comando do leme néo for efectuado por uma cana do leme, a
embarcacdo deve estar equipada com uma cana do leme de emergéncia, de facil e
rapida colocacdo, que a permita governar com o motor propulsor a debitar meia
poténcia.

6 - Se o aparelho de governo for hidraulico, deve ser instalada uma valvula, de
facil comando e acesso, para ligar a compressdo com o retorno do circuito hidraulico,
de modo a permitir movimentar o leme, utilizando a cana do leme, em caso de
emergéncia.

Artigo 64.°
Manobra do aparelho de pesca

O alador ou guincho de pesca deve ser concebido de modo a assegurar a recolha
dos aparelhos de pesca e estar dotado de meios que permitam aliviar rapidamente a
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tensdo nos cabos em caso de ocorrer qualquer prisdo no aparelho de pesca, de modo a
Nao ser posta em causa a seguranca da embarcacao.

Artigo 65.°
Meios de fundear

1 - As embarcacdes devem ser equipadas com um cabo e amarra com elos em
aco e ferro para poder fundear, de acordo com o seguinte quadro:

(Ver quadro no documento original)

2 - As embarcacBes com C(indice ff) >= 6 devem ser equipadas com um ferro
sobressalente.

3 - O comprimento da amarra deve ser, no minimo, igual ao da embarcacao.

4 - O comprimento do cabo deve ser, pelo menos, igual a:

a) Para embarcacdes com C(indice ff) inferior ou igual a 9 m: 30 m;

b) Para embarcac6es com C(indice ff) superior a 9 m: 60 m.

5 - Os ferros devem ser de a¢o, com uma resisténcia a tracgao igual ou superior a
400 N/mmz, ou de outro material que ofereca garantias equivalentes.

6 - Os cabos devem ser de fibra sintética, de trés corddes, ou de outro material
com caracteristicas equivalentes.

Artigo 66.°
Material nautico

As embarcacdes devem ser equipadas com o material nautico e de equipamento
constante do quadro seguinte:
(Ver quadro no documento original)

CAPITULO 9
Lotacdo maxima, higiene e habitabilidade

Artigo 67.°
Lotacdo maxima

1 - A lotagcdo maxima das embarcacdes registadas na pesca costeira que operem
durante periodos superiores a vinte e quatro horas ndo pode exceder o niumero de
beliches que tenham sido autorizados.

2 - A lotacdo méxima das embarcacdes registadas na pesca costeira que
efectuem viagens de duracédo inferior a vinte e quatro horas ndo deve ser superior ao
menor dos valores que resultar da aplicagdo dos seguintes critérios:

a) Uma pessoa por cada metro quadrado de area abrigada habitavel e mais duas
pessoas;

b) Numero de pessoas que, quando colocadas a borda, inclinem a embarcacéo de
12° ou que provoquem a imersao do conveés a borda.

3 - A lotacdo maxima das embarcacbes com convés registadas na pesca local
deve ser calculada em conformidade com a alinea b) do niUmero anterior.
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4 - A lotacdo maxima das embarcacdes de boca aberta registadas na pesca local
deve corresponder ao numero de pessoas que, colocadas a borda, reduzam o bordo
livre a metade.

5 - A &rea abrigada habitavel deve ser medida a meia altura do espaco abrigado.

6 - Em todos os casos devem ser cumpridos os valores do bordo livre, calculado
em conformidade com o artigo 17.°

Artigo 68.°
Caracteristicas dos espacos habitaveis, localizacdo e acessos

1 - A localizacédo, os meios de acesso e a disposicao dos espacos habitaveis
devem assegurar a tripulacdo boas condi¢cbes de comunicacdo e de permanéncia,
completa seguranca contra as intempéries, bom isolamento contra o calor, o frio, 0s
cheiros e outras emanagdes provenientes da embarcacado e uma boa proteccéo contra
a condensacao.

2 - O nivel de ruido deve ser reduzido, tanto quanto possivel.

Artigo 69.°
Separacdo entre compartimentos

Entre os alojamentos e o compartimento do motor ndo devem existir aberturas
directas.

Artigo 70.°
Anteparas e revestimentos

As anteparas e 0s respectivos revestimentos devem ter superficies lisas, de modo
a ser facilmente lavaveis e a impedir o alojamento de parasitas.

Artigo 71.°
Revestimento dos pavimentos

Os pavimentos que conduzam a locais a que 0s pescadores tenham acesso, com
excepgcdo dos locais de armazenamento do pescado, devem ser providos de
revestimento antiderrapante ou de outros meios que permitam caminhar em seguranca.

Artigo 72.°
Ventilagéo

Os locais onde a tripulagdo dorme devem ser dotados com ventilagéo satisfatoria.

Artigo 73.°
lluminacéo dos locais habitados

1 - Os locais habitados devem possuir, se possivel, luz natural.
2 - As embarcagbes devem possuir iluminacdo eléctrica e cada ponto de
iluminacéo deve ser protegido por uma armadura resistente.

Artigo 74.°
Beliches
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1 - Nas embarcacbes registadas na pesca costeira que efectuem viagens de
duracéo inferior a vinte e quatro horas os beliches podem ser substituidos por bancadas
colocadas na area abrigada habitavel.

2 - As embarcacbes que naveguem oOu permanecam no mar por periodos
superiores a vinte e quatro horas devem possuir um beliche por cada pessoa
embarcada.

3 - Os beliches devem ter a dimensédo minima de 1,9 m x 0,7 m.

4 - Os painéis laterais dos beliches devem ser de material duro, liso, ndo
deterioravel, e a parte de baixo deve ser impermeéavel a poeira.

5 - Os beliches devem ser equipados com colchao e travesseiro ou almofada.

6 - Os beliches ndo devem ser colocados a menos de 0,2 m do ch&o, ndo sendo
permitida a sobreposicdo de mais de dois beliches.

Artigo 75.°
InstalacBes sanitarias

As embarcagfes que naveguem ou permaneg¢am no mar por periodos superiores
a vinte e quatro horas e as embarcacdes de pesca costeira devem possuir um lavatério
e uma sanita.

_Artigo 76.°
Agua potéavel

As embarcacdes que naveguem ou permanec¢am no mar por periodos superiores
a vinte e quatro horas devem possuir um tanque de agua potavel com uma capacidade
minima de 10 | de agua por dia e por pessoa embarcada.

CAPITULO 10
Disposicdes finais

Artigo 77.°
Legislagdo complementar

As embarcacdes abrangidas pelo presente Regulamento ficam ainda sujeitas:

a) Em matéria de arqueacao, as disposi¢cdes do Decreto-Lei n.° 245/94, de 26 de
Setembro, e da Portaria n.° 404/95, de 5 de Maio;

b) Em matéria de instalacdo e de compensacdo de agulhas magnéticas, ao
disposto no Decreto-Lei n.° 51/97, de 1 de Marc¢o;

c) Em matéria de fardis e de sinais, as regras previstas na Convencao sobre o
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, de 1972, aprovada pelo
Decreto n.° 55/78, de 27 de Junho;

d) Em matéria de meios de salvacdo e de radiocomunicacdes, a legislacao
aplicavel as embarcacdes nacionais.

APENDICE N.° 1

1 - Escantilhdes das embarcacdes de madeira na forma base x altura:
(Ver tabelas no documento original)
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Outras generalidades a ter em conta na tabela de escantilhdes:

a) A altura das balizas pode ser reduzida em relagdo a das cavernas, de forma
gradual, até 80% no encolamento e 60% no topo;

b) As anteparas transversais devem estar ligadas ao anel formado pela caverna,
balizas e vau e devem ter uma espessura pelo menos igual a 25 mm e travamento
horizontal a meia altura;

c) A espessura do tabuado reforcado do casco (tAbuas da cinta e do resbordo)
deve ser igual a espessura do tabuado do convés;

d) Os escantilhdes das pecas indicados nas tabelas devem ser aumentados em
conformidade, tendo em conta os possiveis entalhes efectuados nas pecas;

e) Podem ser aceites outros escantilhbes, desde que se mantenha o mesmo
moédulo resistente, tenham uma relacdo de dimensbGes entre dois e trés e nao
apresentem problemas construtivos;

f) Os fixes do motor devem ser convenientemente fixos a estrutura do fundo,
devem ser construidos em pecas unicas e prolongar-se 500 mm para além do motor;

g) Os escantilhdes indicados nas tabelas estdo de acordo com as madeiras
normalmente utilizadas na construcdo deste tipo de embarcacdes;

h) Todas as embarcacbes devem possuir robaletes;

i) As costuras e topos das tabuas devem ser calafetados com estopa ou cordéo de
algodéo e estes calafetos protegidos com massa,

j) O afastamento dos topos e escarvas, a escolha do cavilhame e seu
dimensionamento, a largura das tabuas dos forros e a aplicacdo de esticadores devem
estar de acordo com as boas normas da construcdo naval de embarcacdes em
madeira,;

[) Devem existir reforcos locais nas zonas de esforcos concentrados e aberturas
do convés.

2 - Escantilhdes das embarcacdes de PRFV:

(Ver tabelas no documento original)

Modulo resistente (Z) para perfis em funcéo da sua area (Af(indice 1)), altura (H) e
espessura (ts)

(Ver figuras no documento original)

3 - Escantilhdes para embarcagdes de aco:

3.1 - Materiais de construcéo. - O aco utilizado deve ser proprio para construcao
naval, grau A, com as seguintes caracteristicas:

(Ver tabela no documento original)

3.2 - Dimensionamento das soldaduras:

(Ver figura no documento original)

O valor minimo de a deve estar de acordo com a seguinte tabela:

(Ver tabela no documento original)

3.3 - Tipo de soldaduras. - O tipo de soldaduras entre elementos sujeitos a
esforcos deve estar de acordo com o seguinte quadro:

(Ver quadro no documento original)

Na soldadura intermitente o comprimento dos cordfes assim como O Seu
espacamento devem estar de acordo com a seguinte tabela:

(Ver tabela no documento original)

e conforme a figura que se segue:

(Ver figura no documento original)

3.4 - Escantilhdes da quilha e roda de proa. - O médulo resistente da seccao da
quilha e da roda de proa deve ser pelo menos igual a:

(Ver formula no documento original)

No caso de nao existir barra de quilha, a espessura das chapas (t) que formam a
quilha deve ser aumentada para:
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t = 1,5 t(indice f)

em que t(indice f) é a espessura das chapas do fundo.

3.5 - Espessura da chaparia. - Para efeitos deste numero, deve ser considerada a
seguinte simbologia:

C(indice ff) - comprimento fora a fora, em metros;

I(indice v) - comprimento do vao, em centimetros;

S - espagamento, em centimetros;

f - factor de curvatura, em milimetros.

(Ver figura no documento original)

Os requisitos do modulo resistente da seccdo podem ser reduzidos multiplicando-
o pelo seguinte valor:

(Ver formula no documento original)

a) Do fundo - a espessura da chaparia do fundo (t(indice f)) deve ser uniforme até
uma altura n&o inferior:

Ao quinado; ou

A linha de 4gua de méaxima carga.

A espessura da chaparia do fundo ndo deve ser inferior ao maior dos seguintes
valores:

(Ver férmula no documento original)

b) Do costado - a espessura do costado (t(indice c)) nao deve ser inferior ao maior
dos seguintes valores:

(Ver formula no documento original)

c) Do convés - a espessura da chaparia do convés (t(indice d)) ndo deve ser
inferior ao maior dos seguintes valores:

(Ver férmula no documento original)

3.6 - Modulos resistentes (Z) das secc¢des de:

a) Cavernas - ndo devem ser inferiores ao seguinte valor:

(Ver formula no documento original)

e a largura efectiva da chapa associada é 20 vezes a espessura da chapa,;

b) Balizas - ndo deve ser inferior a:

(Ver férmula no documento original)

em que I(indice v) deve estar de acordo com a seguinte formula:

I(indice v) = I(indice o) - 3 f(indice 0) + 0,3 R

onde:

I(indice 0) - comprimento da zona da caverna indicada na figura seguinte;

f(indice o) - altura da flecha;

R - raio da curvatura do encolamento;

(Ver figura no documento original)

c) Do vau a meio do vao - nao deve ser inferior a:

(Ver formula no documento original)

3.7 - Painel de popa. - No caso de nao estar sujeito a esforcos provocados pelo
motor propulsor, o painel de popa deve ter uma espessura pelo menos igual a
espessura do costado; contudo, caso esteja, deve ter uma espessura pelo menos igual
a do fundo.

3.8 - Superstruturas e casotas. - As superstruturas e as casotas sujeitas a pressao
do mar devem ter os escantilhdes iguais a chaparia do costado.

As aberturas no casco com diametros superiores a 250 mm devem, em geral, ser
reforcadas.

As chapas onde assentam os cunhos de amarracdo ou dispositivos equivalentes
devem ser reforcadas.

3.9 - Forma simplificada de calculo de modulos resistentes. - Para os perfis
indicados, os modulos poderao ser obtidos a partir do grafico seguinte:
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Médulo resistente para perfis (Z) soldados a chapas de 4 mm a 6 mm
(Ver figura no documento original)

Espessura dos perfis em milimetros

As curvas sdo dadas para varias alturas dos perfis.

APENDICE N.° 2

Dimensionamento do aparelho de governo

Simbologia:

K - forca de governo, em newtons (N);

P - forca na porta do leme, em newtons;

A - area da porta do leme, em metros quadrados;

v - velocidade méaxima previsivel da embarcacao, em milhas por hora (nos);

S(indice a) - comprimento da alavanca (braco) de governo, em milimetros;

S(indice b) - distancia desde o centro da area da porta do leme até meio do
casquilho do leme, em milimetros;

S(indice v) - distancia desde o centro da area da porta do leme até ao eixo da
madre do leme, em milimetros;

M(indice eq). - momento equivalente, newtons por milimetro;

d - didametro da madre do leme, em aco de seccao circular cheia (vardo), em
milimetros;

C(indice pp) - comprimento entre perpendiculares, em metros;

B - boca maxima, em metros;

P(indice c) - pontal de construgéo, em metros.

1 - Dimensionamento da porta do leme. - A area da porta do leme (A) ndo deve
ser inferior a calculada pela seguinte formula:

(Ver formula no documento original)

2 - Célculo dos momentos equivalentes:

(Ver figuras e formulas no documento original)

3 - Célculo da forca de governo (K). - O aparelho de governo deve ser calculado
de modo que quando se exerce uma forca tangencial de 450 N na roda do leme se
desenvolva uma forca na alavanca ou braco do leme né&o inferior a calculada pela
seguinte férmula:

(Ver férmula no documento original)

onde:

(Ver férmula no documento original)

4 - Dimensionamento da madre do leme e acessorios (d):

4.1 - Madre do leme. - O diametro da madre do leme deve ser pelo menos igual ao
calculado pela seguinte formula:

(Ver férmula no documento original)

e, No caso de existir pido, o seu diametro nao deve ser inferior a 0,75 x d(mm).

4.2 - Diametro dos pernos. - O diametro dos pernos de acoplamento do leme
(d(indice p)) ndo deve ser inferior ao calculado pela seguinte formula:

(Ver férmula no documento original)

em que n é o numero de pernos, que nao deve ser inferior a quatro.

4.3 - Espessura das falanges. - A espessura das falanges de acoplamento, assim
como a distancia minima entre cada furo e a face da falange, deve ser pelo menos igual
a d(indice p) e a furacao deve ser distribuida regularmente.
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4.4 - Casquilhos. - Os casquilhos devem ter um comprimento pelo menos igual a
d.

5 - Espessura da porta do leme. - A espessura da chapa de aco da porta do leme
(e) ndo deve ser inferior a calculada pelas seguintes formulas:

Porta em aco - e =3 + 0,125 (mm);

Porta em agco com perfil de parede dupla - e = 1,4 + 0,05 x d (mm).

Nas portas de aco com perfil de parede dupla a espessura da chapa de aco ndo
deve ser inferior a 3 mm.

portas em madeira - e = 22 + d(mm).

A porta do leme, quando construida em ago, deve possuir dois reforcos a todo o
comprimento, convenientemente espacados, com espessuras nao inferiores a
espessura da chapa.

Se a porta do leme for construida noutros materiais que ndo sejam 0s descritos
anteriormente, esta deve ter uma resisténcia equivalente.

6 - Bucim do leme. - O bucim da clara do leme ou a almeida (embarcacbes de
madeira) devem estender-se pelo menos 350 mm acima da linha de maxima carga e
estar convenientemente
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Decreto-Lei n.° 201/98
de 10 de Julho

SUMARIO
Estabelece o estatuto legal do navio

O presente diploma define o estatuto legal do navio. A matéria assume grande
importancia, por forca do frequente contacto do navio com as mais diversas ordens
juridicas, no ambito da sua normal exploracdo e dos direitos e obrigagbes que dela
emergem. Trata-se de matéria cuja regulamentacédo as convencgdes internacionais tém
deixado, de um modo geral, as ordens juridicas internas.

Entre nds vigoram as antiquadas normas do Codigo Comercial de 1888. Tais
normas, além de ndo chegarem a constituir um quadro legal consistente, correspondem
a uma realidade muito distante daquela que se vive nos nossos dias.

Com o0 novo regime consagra-se, no ambito do direito substantivo, a sujeicdo a
registo dos navios e dos factos juridicos aos mesmos respeitantes e fixa-se, em termos
gerais, 0 seu modo de identificagéo.

Atribui-se ambito mais amplo ao principio da personalidade e capacidade
judiciarias ja anteriormente previsto no artigo 28.° do Decreto-Lei n.° 352/86, de 21 de
Outubro, e adopta-se uma posicdo actualizada sobre o conceito de navegabilidade,
fundamental no direito maritimo.

Consagra-se o principio de que o arresto e a penhora de navio e mercadorias
podem ser efectuados mesmo que 0 navio ja se encontre despachado para viagem,
perfilhando-se assim a solu¢do da Convencao Internacional para Unificacdo de Certas
Regras sobre o Arresto de Navios de Mar, assinada em Bruxelas em 10 de Maio de
1952.

Uniformiza-se igualmente a forma dos contratos relativos aos direitos reais sobre o
navio, em consonancia com a solucao internacionalmente generalizada e regulam-se as
principais questdes relativas aos contratos de construgédo e de reparagcdo de navios,
tomando-se como referéncia a disciplina do contrato de empreitada.

Assim, nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.° 5 do artigo 112.°
da Constituicdo, o Governo decreta 0 seguinte:

CAPITULO |
Navio

Artigo 1.°
Nocéo

1 - Para efeitos do disposto no presente diploma, navio é o engenho flutuante
destinado a navegacéao por agua.
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2 - Fazem parte integrante do navio, além da maquina principal e das maquinas
auxiliares, todos os aparelhos, aprestos, meios de salvacdo, acessoérios e mais
equipamentos existentes a bordo necessarios a sua operacionalidade.

Artigo 2.°
Registo

Os navios e os factos a eles respeitantes estdo sujeitos a registo, nos termos do
disposto na legislacéo respectiva.

Artigo 3.°
Nacionalidade

1 - Consideram-se nacionais 0s navios cuja propriedade se encontra registada em
Portugal.

2 - A atribuicdo da nacionalidade portuguesa confere ao navio o direito ao uso da
respectiva bandeira, com os direitos e as obrigacdes que lhe sédo inerentes.

Artigo 4.°
Nome

1 - A todos os navios deve ser atribuido um nome.
2 - O nome a atribuir ao navio esta sujeito a prévia aprovacao do servi¢co publico
competente e deve ser bem distinto dos que ja se encontram registados.

Artigo 5.°
Numero de identificacéo

Os navios de tonelagem inferior a 100 t de deslocamento, assim como 0sS
destinados exclusivamente a aguas interiores, podem ser identificados apenas por um
namero atribuido pelo servigo publico competente.

Artigo 6.°
Inscrigdes no casco

O nome do navio, o seu numero de identificacdo e o nome do local onde 0 mesmo
se encontra registado devem ser inscritos no casco, de acordo com a legislacéao
aplicavel.

Artigo 7.°
Personalidade e capacidade judiciarias

Os navios tém personalidade e capacidade judiciarias nos casos e para os efeitos
previstos na lei.

Artigo 8.°
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Navegabilidade

A navegabilidade do navio depende da verificacdo das condicfes técnicas a que o
mesmo deva obedecer, de acordo com a legislagcdo em vigor, e do preenchimento dos
requisitos necessarios a viagem que vai empreender e a carga que vai transportar.

Artigo 9.°
Arresto e penhora de navio e mercadorias

1 - O navio pode ser arrestado ou penhorado mesmo que se encontre despachado
para viagem.

2 - O disposto no numero anterior € aplicavel aos géneros ou mercadorias
carregados em navio que se achar nas circunstancias previstas no numero anterior.

Artigo 10.°
Forma dos contratos relativos a direitos reais sobre o navio

Os contratos que impliqguem a constituicdo, modificagcéo, transmissao ou extingao
de direitos reais sobre navio devem ser celebrados por escrito, com reconhecimento
presencial da assinatura dos outorgantes.

Artigo 11.°
Lei reguladora dos direitos reais sobre o navio

As guestdes relacionadas com direitos reais sobre o navio sao reguladas pela lei
da nacionalidade que este tiver ao tempo da constituicdo, modificacdo, transmissao ou
extincdo do direito em causa.

CAPITULO Il
Contrato de construcéo de navio

Artigo 12.°
Forma

O contrato de construgdo de navio e as suas alteracdes estdao sujeitos a forma
escrita.

Artigo 13.°
Regime

O contrato de construcdo de navio é disciplinado pelas clausulas do respectivo
instrumento contratual e, subsidiariamente, pelas normas aplicaveis ao contrato de
empreitada que n&o contrariem o disposto no presente diploma.

Artigo 14.°
Projecto
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1 - O construtor deve executar a constru¢cdo do navio em conformidade com o
projecto aprovado pelo dono e sem vicios que excluam ou reduzam o seu valor ou a
sua aptidao para o uso previsto no contrato ou, na falta desta indicacdo, para 0 uso
comum do tipo de navio em causa.

2 - O construtor ndo é responsavel pelo projecto elaborado pelo dono da obra ou
por terceiro.

3 - Nos casos previstos no numero anterior, o construtor deve avisar o dono da
obra dos defeitos do projecto detectaveis por um técnico diligente e sugerir-lhe as
necessarias alteracoes.

Artigo 15.°
Fiscalizacao

1 - O dono da obra pode fiscalizar, a sua custa, a execu¢do dela desde que nédo
perturbe o andamento normal da construcao.

2 - O construtor deve, durante a construgao, conceder ao dono da obra e aos seus
representantes as facilidades necessarias a fiscalizacdo e dar-lhes a assisténcia de que
razoavelmente care¢cam para o seu cabal desempenho.

3 - O disposto neste artigo € aplicavel aos subempreiteiros que realizem trabalhos
destinados a construcgéo.

Artigo 16.°
Propriedade do navio em construcao

1 - Salvo acordo em contrario, o navio, durante a construcéo, € propriedade do
construtor, exceptuados os materiais fornecidos pelo dono da obra.

2 - A transferéncia da propriedade opera-se com a entrega do navio pelo
construtor e a sua aceitacdo pelo dono da obra, sem prejuizo do disposto no namero
precedente.

Artigo 17.°
Alteracdes

1 - Se durante a construgdo entrarem em vigor regras técnicas, regulamentos,
convencdes internacionais ou quaisquer outras normas legais que imponham alteracdes
na construgdo, deve o construtor, no prazo de 30 dias contados do inicio da respectiva
vigéncia, avisar o dono da obra e apresentar-lhe uma proposta do preco das alteracbes
e, sendo caso disso, da nova data da entrega do navio.

2 - Se as partes ndo chegarem a acordo, o construtor deve proceder as alteracdes
impostas, competindo ao tribunal fixar as correspondentes modificagbes quanto ao
preco e ao prazo de execugao.

Artigo 18.°
Preco das alteracdes

Se outra coisa nao for acordada pelas partes, o custo de quaisquer alteragcbes ao
projecto de construcéo, legais ou convencionais, deve ser pago nas condi¢cdes do preco
inicial.

Artigo 19.°
Experiéncias
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1 - Durante a construcao 0 navio e 0s seus equipamentos devem ser submetidos
as experiéncias previstas no contrato e na legislacao aplicavel, bem como as impostas
pelos 6rgdos da Administracdo encarregados da fiscalizacdo das condi¢des técnicas
dos navios.

2 - O construtor deve, com a antecedéncia de 30 dias, informar o dono da obra do
programa das experiéncias.

3 - As despesas com as experiéncias a que se refere o presente artigo correm por
conta do construtor, exceptuadas as relativas a tripulagéo.

Artigo 20.°
Defeitos detectados durante as experiéncias

O construtor deve corrigir os defeitos detectados durante a realizagdo das
experiéncias e proceder as desmontagens e verificacbes que forem consideradas
necessarias.

Artigo 21.°
Entrega e aceitacdo do navio

1 - A entrega do navio deve ser feita no estaleiro do construtor apés a realizacéo
de todas as experiéncias e inspeccdes e a obtencao das aprovagdes dos competentes
orgaos administrativos.

2 - No momento da entrega o navio deve estar munido dos aparelhos, aprestos,
meios de salvacdo, acessorios e sobressalentes, de acordo com o contrato de
construgao.

3 - O dono da obra que ndo aceite 0 navio no prazo devido incorre em mora
creditoria, nos termos da lei civil.

Artigo 22.°
Retirada do navio do estaleiro

O dono da obra deve retirar o navio do estaleiro do construtor no prazo de 10 dias
a contar da sua aceitacao, se outro prazo nao for acordado, aplicando-se em caso de
incumprimento o disposto no n.° 3 do artigo anterior.

Artigo 23.°
Instrugdes e informagéao

O construtor deve proporcionar ao dono da obra, na data da entrega do navio:
a) Certificados do navio e dos equipamentos;

b) Livros de instrucdes e de informagdes técnicas;

c) Desenhos;

d) Instrucdes e informacgdes relativas a condugéo;

e) Inventarios e listas de acessorios e sobressalentes;

f) Outros documentos eventualmente previstos no contrato de construgao.

Artigo 24.°
Garantia

1 - O construtor garante o navio, durante um ano, a contar da aceitacao,
relativamente aos defeitos da construcgéo.
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2 - Em caso de avaria resultante de defeito abrangido pelo numero precedente, o
construtor é obrigado a corrigir esse defeito ou a substituir o equipamento defeituoso.

3 - Quando o navio fique impossibilitado de alcancar o estaleiro do construtor ou
guando se verifigue manifesto inconveniente nessa deslocacdo, o construtor deve
efectuar a reparacéo ou a substituicdo do equipamento em local adequado.

Artigo 25.°
Direito de retencao

O construtor goza do direito de retencdo sobre o navio para garantia dos créditos
emergentes da sua construcao.

Artigo 26.°
Comunicacao dos defeitos

1 - O dono da obra deve, sob pena de caducidade dos direitos conferidos nos
artigos seguintes, comunicar ao construtor os defeitos da construcdo dentro dos 30 dias
posteriores ao seu conhecimento.

2 - Equivale a comunicacdo o reconhecimento, por parte do construtor, da
existéncia do defeito.

Artigo 27.°
Eliminacdo dos defeitos

1 - Os resultados das provas, a aprovacao pelo dono da obra e a aceitacdo sem
reservas nao exoneram o construtor da responsabilidade pela correccado dos defeitos,
salvo se aquele os conhecia.

2 - Presumem-se conhecidos os defeitos aparentes, tenha ou n&o havido
verificacdo da obra.

Artigo 28.°
N&o eliminacao dos defeitos

N&o sendo eliminados os defeitos, o dono da obra pode exigir a reducéo do preco,
segundo juizos de equidade, ou a resolucdo do contrato, se os defeitos tornarem o
navio inadequado ao fim a que se destinava.

Artigo 29.°
Indemnizacéao

O exercicio dos direitos conferidos nos artigos antecedentes ndo exclui a
indemnizagao nos termos gerais.

Artigo 30.°
Caducidade

1 - Os direitos conferidos nos artigos anteriores caducam se nao forem exercidos
dentro de dois anos a contar da entrega do navio.
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2 - Em caso de vicio oculto, o prazo fixado no nUmero precedente conta-se a partir
da data do seu conhecimento pelo dono da obra.

Artigo 31.°
Pluralidade de construtores

As disposicfes anteriores relativas ao contrato de construcao aplicam-se, com as
necesséarias adaptacdes, no caso de a obra ser adjudicada, através de instrumentos
autonomos, a diferentes empreiteiros, assumindo cada um deles o encargo de parte da
construgao.

CAPITULO 1l
Contrato de reparacéo de navios

Artigo 32.°
Regime

E aplicavel ao contrato de reparacdo de navios, com as necessarias adaptacées, o
regime do contrato de construcao.

CAPITULO IV
Disposicdes finais

Artigo 33.°
Norma revogatoria

S&o revogados os artigos 485.° a 487.° e 489.° a 491.° do Cdodigo Comercial.

Artigo 34.°
Inicio de vigéncia

O presente diploma entra em vigor 30 dias apds a sua publicacéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 8 de Abril de 1998. - Anténio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Cardona Gomes Cravinho - José Eduardo Vera
Cruz Jardim.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.
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Decreto-Lei n.° 202/98
de 10 de Julho

SUMARIO
Estabelece o regime da responsabilidade do proprietario do navio e disciplina a
actuacao das entidades que o representam. Revoga os artigos 492.° a 495.° e 509.°
do Cédigo Comercial

Ainda vigoram entre nés as normas do Codigo Comercial de 1888 que regulam a
actuacdo do proprietario do navio e das principais figuras que, assumindo poderes de
representacdo deste, ocupam lugar de destague na actividade do navio e no
relacionamento com os interessados na expedi¢cdo maritima.

Tais normas, referentes a matéria que, de um modo geral, as convencdes
internacionais deixam as ordens juridicas internas, ndo respondem adequadamente as
exigéncias de uma realidade muito diversa surgida da evolucdo da técnica da
navegacao e dos correlativos sistemas de gestéo e exploracado dos navios.

O presente diploma, revogando os artigos 492.° a 495.° e 509.° do Cadigo
Comercial, procura estabelecer uma linha que equilibre razoavelmente os varios
aspectos em conjunto, com natural prevaléncia por solu¢cdes que melhor sirvam os
actuais interesses de Portugal.

Assim, o Governo decreta, nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e do n.°
5 do artigo 112.° da Constituigdo, o0 seguinte:

Artigo 1.°
Definicdes legais

Para efeito do presente diploma, entende-se por:

a) Navio o engenho flutuante destinado a navegacao por agua;

b) Proprietario do navio aquele que, nos termos da lei, goza de modo pleno e
exclusivo dos direitos de uso, fruicdo e disposi¢cao do navio;

c) Armador do navio aquele que, nos seu proprio interesse, procede ao
armamento do navio;

d) Armamento do navio o conjunto de actos juridicos e materiais necessarios para
gue o navio figue em condi¢cdes de empreender viagem;

e) Gestor de navio aquele que, contratualmente, foi encarregado pelo armador da
pratica de todos ou de parte dos actos referidos na alinea anterior;

f) Agente de navegacdo aquele que, em representacdo do proprietario, do
armador, do afretador ou do gestor, ou de alguns destes simultaneamente, se
encarrega de despachar o navio em porto e das opera¢cdes comerciais a que 0 mesmo
se destina, bem como de assistir o capitdo na pratica dos actos juridicos e materiais
necessarios a conservacao do navio e a continuacdo da viagem;
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g) Afretador aquele que, tomando o navio de fretamento, fica a dispor dele
mediante o pagamento de uma retribuicdo pecuniaria, denominada «frete»;

h) Fundo de limitacdo da responsabilidade o montante global a que o proprietario
de um navio pode limitar a sua responsabilidade por danos causados a terceiros.

Artigo 2.°
Armador

1 - Salvo prova em contrario, presume-se armador do navio:

a) O seu proprietario;

b) O titular do segundo registo, havendo duplo registo;

c) O afretador, no caso de fretamento em casco nu.

2 - As prevencdes referidas no niamero anterior s6 podem ser ilididas mediante
prova de que aquele que as invoca sabe quem é o armador.

Artigo 3.°
Designacao do capitéo

1 - Compete ao armador designar o capitdo do navio.
2 - O armador pode despedir o capitdo a todo o tempo, sem prejuizo dos direitos e
obrigacBes decorrentes do contrato de trabalho.

Artigo 4.°
Responsabilidade do proprietario armador

1 - O armador que seja proprietario do navio responde, independentemente de
culpa, pelos danos derivados de actos e omissoes:

a) Do capitao e da tripulacgéo;

b) Dos pilotos ou préaticos tomados a bordo, ainda que o recurso ao piloto ou
pratico seja imposto por lei, regulamento ou uso;

c) De qualquer outra pessoa ao servigo do navio.

2 - S&o aplicaveis a responsabilidade prevista no numero anterior as disposi¢cdes
da lei civil que regulam a responsabilidade do comitente pelos actos do comissario.

Artigo 5.°
Responsabilidade do armador ndo proprietéario

O armador que ndo seja proprietario do navio responde, perante terceiros, nos
mesmos termos do proprietario armador.

Artigo 6.°
Responsabilidade do simples proprietério

O simples proprietario do navio responde subsidiariamente, perante terceiros, nos
mesmos termos do proprietario armador, com sub-rogacao total ou parcial nos direitos
daqueles contra o armador.
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Artigo 7.°
Responsabilidade pelos actos do gestor

O armador responde pelos actos do gestor relativos ao armamento do navio.

Artigo 8.°
Representacao legal do proprietario e do armador

1 - Fora do local da sede do proprietario ou do armador, estes séo representados,
judicial e extrajudicialmente, pelo capitdo do navio em tudo o que se relacionar com a
expedicao.

2 - A representacao prevista no numero anterior ndo € afectada pela presenca do
proprietario, do armador ou de outros seus representantes.

Artigo 9.°
Agente de navegacao

A actividade do agente de navegacgdo rege-se pelas disposicdes legais aplicaveis
ao mandato com representacdo e, supletivamente, pelas disposi¢cdes respeitantes ao
contrato de agéncia.

Artigo 10.°
CitacOes e notificacdes judiciais

Nos poderes do agente de navegacédo incluem-se sempre os de receber citacdes
e notificagdes judiciais em representacdo dos proprietarios, dos armadores e dos
gestores dos navios cujo despacho o agente tenha requerido.

Artigo 11.°
Responsabilidade do navio

1 - Se o proprietario ou o armador n&o forem identificaveis com base no despacho
de entrada da capitania, o navio responde, perante os credores interessados, nos
mesmos termos em que aqueles responderiam.

2 - Para efeitos do disposto no numero anterior, € atribuida ao navio personalidade
judiciaria, cabendo a sua representacdo em juizo ao agente de navegacdo que
requereu o despacho.

Artigo 12.°
Limites da responsabilidade do proprietario

Além das limitagBes da responsabilidade admitidas nos tratados e convencdes
internacionais vigentes em Portugal, e quando ndo estejam em causa pedidos de
indemnizacdo por estes abrangidos, o proprietario do navio pode restringir a sua
responsabilidade ao navio e ao valor do frete a risco, abandonando-os aos credores,
com vista a constituicdo de um fundo de limitagdo da responsabilidade.
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Artigo 13.°
Processo

Aplicam-se a limitacdo da responsabilidade prevista na segunda parte do artigo
anterior, com as necessarias adaptacdes, as normas de processo relativas a limitacdo
da responsabilidade referida na primeira parte do mesmo preceito, ressalvadas as
alteracOes constantes dos artigos seguintes.

Artigo 14.°
Fundo de limitacdo da responsabilidade

1 - A constituicdo do fundo de limitacdo da responsabilidade referido no artigo 12.°
deve constar de requerimento em que se mencione:

a) O facto de que resultaram os prejuizos;

b) O montante do frete a risco.

2 - O requerimento deve ser acompanhado da relacdo dos credores conhecidos
com direito a participar na reparticdo do fundo, indicando os respectivos domicilios e o
montante dos seus créditos.

3 - Nao havendo lugar a indeferimento liminar, o juiz ordena que o requerente
deposite o valor do frete a risco e que seja nomeado depositario para o navio.

4 - Efectuado o depdsito previsto no numero anterior, € ordenada a venda judicial
imediata do navio.

Artigo 15.°
Declaragéo de constituicao do fundo

Logo que se mostre realizado o depdsito do produto da venda do navio, o0 juiz
declara constituido o fundo de limitacao da responsabilidade.

Artigo 16.°
Prazo

O requerimento a que se refere o n.° 1 do artigo 14.° deve ser apresentado até ao
termo do prazo para contestacdo de accdo fundada em crédito a que seja oponivel a
limitacdo de responsabilidade.

Artigo 17.°
Abandono do navio

1 - Considera-se abandonado o navio que, encontrando-se na area de jurisdicdo
dos tribunais portugueses, ai permaneca por um periodo superior a 30 dias, sem
capitdo ou quem desempenhe as correspondentes funcdes de comando e sem agente
de navegacéo.

2 - O navio deixa de ter agente de navegacdo a partir da data em que este
notifique a capitania do porto respectivo de que cessou as suas funcgoes.

3 - O navio abandonado, nos termos do n.° 1, considera-se do patriménio do
Estado.

Artigo 18.°
- - 177



Venda do navio

1 - O titular de crédito sobre navio abandonado ou de qualquer outro crédito de
gue seja devedor o seu anterior proprietario pode requerer a venda judicial do navio,
desde que se encontre munido de titulo executivo ou tenha ja proposto acc¢ao
declarativa destinada a obté-lo.

2 - A venda a que se refere 0 nimero anterior rege-se pelas normas aplicaveis a
venda antecipada em processo de execugao.

3 - Se 0 navio néo tiver depositario nomeado, a sua homeacao deve ser pedida no
requerimento a que se refere o n.° 1.

4 - Efectuada a venda, seguem-se os demais termos do processo de execucao.

5 - O juiz pode fazer depender a venda antecipada da prestacdo de caucao pelo
requerente.

Artigo 19.°
Venda injustificada

Se o requerente da venda prevista no artigo anterior decair na accao declarativa,
ou nédo agir com a diligéncia normal, é responsavel pelos danos causados ao requerido.

Artigo 20.°
Norma revogatoria

Sao revogados os artigos 492.° a 495.° e 509.° do Cédigo Comercial.

Artigo 21.°
Inicio de vigéncia

O presente diploma entra em vigor 30 dias ap6s a sua publicacéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 8 de Abril de 1998. - Antonio
Manuel de Oliveira Guterres - Jodo Cardona Gomes Cravinho - José Eduardo Vera
Cruz Jardim.

Promulgado em 7 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.
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Portaria n.° 577/94
de 12 de Julho

Sumario

Aprova o Regulamento do Regime de Apoio ao Ajustamento do Esforco de
Pesca, no ambito do Programa para o Desenvolvimento Econémico do Sector das
Pescas - PROPESCA

O Decreto-Lei n.° 189/94, de 5 de Julho, que define o enquadramento do
Programa para o Desenvolvimento Econdmico do Sector das Pescas - PROPESCA, do
Quadro Comunitario de Apoio para o periodo de 1994 a 1999, estipula no seu artigo 2.°
que os regimes de apoio nele previstos sejam definidos por portaria.

Assim, manda o Governo, pelo Ministro do Mar, o seguinte:

1.° E aprovado o Regulamento do Regime de Apoio ao Ajustamento do Esforco de
Pesca, no ambito do Programa para o Desenvolvimento Econdmico do Sector das
Pescas - PROPESCA, que faz parte integrante da presente portaria.

2.° A presente portaria entra imediatamente em vigor.

Ministério do Mar.
Assinada em 28 de Junho de 1994.
O Ministro do Mar, Eduardo Eugénio Castro de Azevedo Soares.

Regulamento do Regime de Apoio ao Ajustamento do Esfor¢co de Pesca

) Artigo 1.°
Ambito e objectivos

1 - O presente Regulamento estabelece o Regime de Apoio ao Ajustamento do
Esforco de Pesca e visa adequar a frota de pesca aos recursos disponiveis, criando
condicOes para a sua operacionalidade e rendibilidade.

2 - Este Regime tem como objectivo:

a) Apoiar a imobilizacdo definitiva das embarcacdes desajustadas em relacdo a
disponibilidade dos recursos internos e externos;

b) Apoiar a cessacao temporaria das actividades de pesca,;

c) Apoiar a reorientacdo da actividade da pesca para aguas de paises terceiros.
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Artigo 2.°
Imobilizagcdo definitiva

1 - O apoio a imobilizac&o definitiva pressupde a cessacao definitiva da actividade
da embarcacdo e o seu abate ao registo nacional da frota de pesca, através de uma
das seguintes modalidades:

a) Imobilizacao definitiva por demoligéo;

b) Imobilizacao definitiva por transferéncia para pais terceiro;

c) Imobilizag&o definitiva por afectacao a outros fins que nao a pesca.

2 - Podem apresentar candidaturas os proprietarios de embarcacdes de pesca,
desde que relnam as seguintes condigdes:

a) Ter a embarcacdo permanecido 75 dias no mar em actividades de pesca em
cada um dos dois periodos de 12 meses anteriores a apresentacdo da candidatura ou,
se for caso disso, ter exercido actividade de pesca em, pelo menos, 80% dos dias de
mar autorizados pela administragéo nacional;

b) A embarcacéo ter sido contruida ha mais de 10 anos;

c) Ter uma tonelagem de arqueacé&o bruta superior a 25 tAB para as modalidades
referidas nas alineas b) e ¢) do n.° 1.

3 - A embarcagdo de pesca deve estar registada em nome do candidato no
minimo dois anos antes da apresentacdo da candidatura, salvo nos casos em que
tenha sido adquirida por via sucessoria ou tenha passado a integrar o capital de
sociedade comercial, ou cooperativa, como entrada do anterior proprietario, caso em
gue a contagem do prazo de dois anos podera ser feita continuadamente.

Artigo 3.°
Cessacdao temporaria

1 - O apoio a cessacdo temporaria da actividade da pesca pressupbe a
imobilizagcdo da embarcacdo motivada por factos néo previsiveis e ndo repetitivos,
resultantes, nomeadamente, de causas bioldgicas.

2 - Podem apresentar candidaturas os proprietarios de embarcacdes de pesca que
comprovem uma actividade de pesca regular até ao momento da ocorréncia do facto
gue origina a imobilizacéo.

Artigo 4.°
Reorientacdo da actividade

1 - O apoio a reorientacdo da actividade da pesca pressupde a transferéncia
definitiva ou temporaria da embarcacdo para um pais terdeiro, através de uma das
seguintes modalidades:

a) Constituicdo de uma sociedade mista;

b) Constituicdo de uma associacdo temporaria de empresa.

2 - Podem apresentar candidaturas os proprietarios de embarcacbes de pesca,
desde que reanam as seguintes condi¢oes:

a) Ter a embarcacéo exercido actividade de pesca ha mais de cinco anos, excepto
para as embarcacdes registadas entre 1 de Janeiro de 1989 e 31 de Dezembro de
1990;

b) Ter uma tonelagem superior a 25 tAB.

3 - A embarcacdo de pesca deve estar registada em nome do candidato no
minimo dois anos antes da apresentacdo da candidatura, salvo nos casos em que
tenha sido adquirida por via sucessoéria ou tenha passado a integrar o capital de
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sociedade comercial, ou cooperativa, como entrada do anterior proprietario, caso em
que a contagem do prazo de dois anos poderd ser feita continuadamente.

Artigo 5.°
Critérios de selecgao

1 - Para efeitos de concesséo dos apoios previstos nos artigos 2.° e 4.°, sera dada
prioridade as candidaturas que respeitem a embarcacdes que se encontrem numa das
seguintes condicoes:

a) Utilizacdo de artes desajustadas aos recursos disponiveis;

b) Inviabilizacdo econdmica por falta de pesqueiro ou espécies para cuja captura
estejam licenciadas;

c) Dificuldades de mercado no que respeita ao escoamento de producéo.

2 - O segmento da frota em que se inserem, a idade e o estado de conservagao
das embarcacbes sdo factores de ponderacdo no processo de seleccdo das
candidaturas.

Artigo 6.°
Montantes das ajudas a conceder

1 - Os montantes maximos elegiveis, para efeitos de atribuicdo de apoios a
conceder, séo os resultantes das tabelas constantes do anexo |.

2 - Relativamente aos valores referidos no niumero anterior, 0 montante de apoio a
conceder sera de 75% para as ac¢des previstas no artigo 2.°, 100% para as acg¢oes
previstas no artigo 3.° e 85% para as acc¢des previstas no artigo 4.°

3 - O Estado Portugués comparticipa com 25% do montante previsto no niamero
anterior e o Instrumento Financeiro de Orientacdo das Pescas (IFOP) com 75%.

Artigo 7.°
Apresentacao das candidaturas

1 - Os interessados na obtencdo dos apoios previstos nos artigos anteriores
apresentardo na Direccao-Geral das Pescas (DGP) os processos de candidatura até
aos dias 31 de Marco e 31 de Agosto de cada ano.

2 - Os processos de candidatura sdo apresentados em duplicado, mediante o
preenchimento dos formularios préprios, devendo ser obrigatoriamente acompanhados
de documentos comprovativos da verificacdo das condi¢cdes previstas no n.° 2 dos
artigos 2.°,3.°e 4.°

3 - A DGP envia uma das coépias dos processos ao Instituto de Financiamento e
Apoio ao Desenvolvimento da Agricultura e Pescas (IFADAP) para avaliagdo econdmica
e financeira.

4 - A apreciacdo técnica e administrativa dos processos compete a DGP.

Artigo 8.°
Indeferimento das candidaturas

1 - Séo indeferidos os processos de candidatura que:

a) Nao sejam objecto de despacho favoravel do Ministro do Mar;

b) Nao supram as deficiéncias notificadas pela DGP ou pelo IFADAP no prazo de
15 dias, se prazo maior néo for expressamente concedido.

2 - Podem ser igualmente indeferidos os processos de candidaturas cujos
proponentes tenham processos aprovados e ndo hajam celebrado contrato por causa

- - 181



gue lhes seja imputavel, ndo tenham iniciado a execucdo dos projectos nos prazos
fixados ou nao tenham executado os mesmos de acordo com o contratualmente
assumido.

Artigo 9.°
Atribuicdo do apoio

1 - O contrato de atribuicdo de apoio é celebrado entre o proprietario da
embarcacdo e o IFADAP no prazo de 60 dias apdés comunicacdo da concessdo do
apoio.

2 - A nao celebracdo do contrato no prazo referido no nimero anterior por causa
imputavel ao candidato determina a perda do direito ao apoio.

3 - O pagamento do apoio sO serd efectuado apos verificacdo de que o
proprietario da embarcagdo tem a situacdo contributiva regularizada perante a
seguranca social.

Artigo 10.°
Obrigacdes dos beneficiarios

Para os efeitos dos artigos 5.° e 6.° do Decreto-Lei n.° 189/94, de 5 de Julho,
constardo do contrato de atribuicdo de apoio, nomeadamente, as seguintes obrigacdes
dos beneficiarios:

a) Iniciar a execucdo do projecto no prazo de seis meses, no caso de
imobilizagbes definitivas, e de um ano, nos casos de sociedades mistas e de
associacOes temporarias de empresas, a contar da data da notificacdo para inicio de
execucao;

b) Executar os projectos de acordo com os prazos e condicbes previstos no
contrato de concesséao de apoio;

c) Fornecer todos os elementos que forem solicitados pela DGP e pelo IFADAP ou
por entidade por estes mandatada para efeitos de fiscalizagdo, acompanhamento e
avaliacao do resultado dos projectos;

d) Apresentar no fim do primeiro ano de actividade, no caso de constituicao de
uma sociedade mista, um relatério para acompanhamento e avaliacao dos resultados.

Artigo 11.°
Diminuicao de ajudas

1 - As ajudas a conceder ao abrigo do presente Regulamento sdo diminuidas na
proporcao do tempo decorrido nos termos seguintes:

a) No caso de imobilizagbes definitivas, dos montantes concedidos para
modernizacdo da embarcacdo nos cinco anos anteriores a apresentacdo da
candidatura;

b) No caso de constituicdo de sociedades mistas, dos montantes concedidos para
modernizacdo da embarcacdo e ou prémio a uma associagdo temporaria de empresas
nos cinco anos anteriores e dos montantes concedidos para constru¢cdo da embarcacéo
nos 10 anos anteriores a data da sua apresentacgéo.

Artigo 12.°
Pagamento
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O pagamento das ajudas a conceder as imobilizacdes definitivas no ambito do
presente Regime é efectuado apds a emisséo do certificado de cancelamento do registo
da embarcacao.

Artigo 13.°
Disposicdes transitorias

1 - No ano de 1994 os processos de candidatura referidos no artigo 7.° seréo
apresentados até 15 de Setembro.

2 - Os processos de candidatura apresentados a partir de 1 de Janeiro de 1994
sdo enquadrados no presente Regime.

3 - Os processos de candidatura apresentados até 31 de Dezembro de 1993 e
transitados para o ano econdémico seguinte por despacho do Ministro do Mar sdo
abrangidos pelas disposi¢fes contidas no presente Regime.
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Portaria n.®° 193/89
de 8 de Margo

O artigo 81.°-A do Regulamento Geral das capitanias, na redaccdo dada pelo
Decreto-Lei n.° 55/89, de 22 de Fevereiro, veio permitir aos Ministros da Agricultura,
Pescas e Alimentacdo e das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes regularem
por portaria as condigcbes da reforma de registo das embarcacbes de pesca, por
mudanca de classificacdo para embarcacdo auxiliar, atenta a sua inactividade, a
apresentacao de niveis de produtividade ndo consentaneos com a sua capacidade ou o
seu estado de conservacéao.

Nestes termos e ao abrigo daquele preceito legal:

Manda o Governo, pelos Ministros da Agricultura, Pescas e Alimentacdo e das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes. 0 seguinte:

1.° Por despacho do Ministro da Agricultura. Pescas e Alimentacdo ou a
requerimento do proprietario da embarcagcdo. podera ser determinada a reforma do
registo das embarcacdes de Pesca. por mudanca de classificacdo para embarcacéo
auxiliar. desde que as mesmas estejam injustificadamente inactivas ha mais de trés
anos, apresentem no mesmo periodo niveis de produtividade ndo consentaneos com a
sua capacidade. ndo justificados. ou o seu estado de conservacéo e operacionalidade
determine a sua irrecuperabilidade econdémica para a pesca.

2.° As condigcbes de reforma de registo referidas no ndmero anterior serdo
comprovadas por certiddes da Direccao-Geral das Pescas, quanto a inactividade ou
ndo apresentacdo de niveis de produtividade consentaneos com a sua capacidade, e
da Inspeccéo-Geral de Navios, quanto ao estado de conservacgao, as quais servirdo de
base a reforma de registo.

3.2 A reforma de registo prevista na presente portaria é aplicavel subsidiariamente
0 regime processual previsto nos artigos 81.° e seguintes do Regulamento Geral das
Capitanias.

4.° Compete a Direccdo-Geral das Pescas promover o despacho referido no n.°
1.9, sempre que seja do seu conhecimento reunirem as embarcacfes de pesca as
condi¢cdes de reforma de registo nele referidas, notificando previamente o proprietario
da embarcacao em causa.

5. Os proprietarios das embarcacdes objecto de reforma de registo por iniciativa
da Administracdo podem, no prazo de 30 dias a contar da notificacdo, opor-se a
reforma, desde que ilidam os fundamentos invocados na notificagdo.

6.° Compete ao Ministro da Agricultura, Pescas e Alimentacdo apreciar e decidir
definitivamente sobre as oposi¢6es deduzidas.
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Ministério da Agricultura, Pescas e Alimentagdo e das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacoes.

Assinada em 20 de Fevereiro de 1989.

O Ministro da Agricultura, Pescas e Alimentacdo, Alvaro Roque de Pinho Bissaia
Barreto. -O Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comunicacfes, Jodo Maria
Leitdo de Oliveira Martins.
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